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1.INDRODUCERE

PARTEA 1

Planul de mobilitate urbana durabila (PMUD)
reprezintd o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritoriald periurbana / metropolitana si a planului
urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul de
planificare strategica teritorialda prin care este corelata
dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/
metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport
ale persoanelor si marfurilor, avand ca tinte principale
fmbundtatirea accesibilitatii si o buna integrare a diferitelor
moduri de mobilitate si transport.

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasdrilor
persoanelor pentru activitati cotidiene legate de munca,
activitati si/sau necesitati sociale (sandtate, invatamant, etc),
cumpdradturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise
fntr-un spatiu urban sau metropolitan.

Mobilitatea urbana sustenabila trebuie sa integreze
armonios toate optiunile de deplasare dintr-un oras (transport
public si privat, mers cu bicicleta/trotineta sau pe jos), pentru
a asigura confortul, accesibilitatea, siguranta, rapiditate si
eficienta deplasarilor din zona respectiva.

Conform legislatiei Tn materie, mobilitatea urbana
durabila este definita ca reprezentand ,,domeniul care
asigurd cadrul strategic si operational pentru corelarea dintre
planificarea si dezvoltarea urband si transportul de persoane si
de mdrfuri la nivelul cartierului, orasului si, respectiv la nivelul
teritoriului metropolitan”.

Prin acelasi document sunt definite principiile
mobilitatii urbane durabile, respectiv:

Planificarea la nivel de zona metropolitand

Dezvoltarea orientatd spre tranzit
intre

Coordonarea si colaborarea multi-nivel
administratiile publice locale si centrale

Implicarea cetdtenilor si a pdrtilor interesate

Dezvoltarea tuturor modurilor de transport intr-o
manierd integratd si interoperabild cu accent pe
modurile de transport nepoluante

Asigurarea accesului la serviciile de transport public
a tuturor cetdtenilor

Asigurarea unui nivel minim de calitate pentru
transportul public

Corelarea modalitatilor de transport cu densitatea
urband, dezvoltarea urband orientatd spre
transportul public

Descurajarea utilizdrii autoturismelor personale

Managementul parcdrii, stationdrii si controlul
accesului traficului, in corelare cu transportul public
si transportul nemotorizat

Utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru
infrastructura de transport, de parcare si pentru
transportul public;

Asigurareamonitorizdriisievaluareaperformantelor
aferente mobilitdtii urbane durabile.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile,
este necesara o planificare strategicd teritoriald prin care
sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona
periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport
al persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Planificarea mobilitatii urbane reprezintd o provocare
complexa pentru orasele de astazi, care au sarcina de a gestiona
nevoi si cerinte la nivel local, de multe ori contradictorii, In
scopul cresterii atractivitatii si locuibilitatii acestora, dar si
in scopul atingerii obiectivelor Europene privind schimbarile
climatice si eficienta energetica.

Aceastd planificare strategica si operationald a
mobilitatii este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabild, care, conform definitiei din documentele strategice
ale Uniunii Europene, este un document strategic de politica
publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitdtilor economice in arealurile urbane sau
metropolitane pentru o mai buna calitate a vietii, adresandu-
se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa
si de pasageri, motorizat si nemotorizat, In miscare sau in
stationare.

Conform legislatiei Tn materie, P.M.U.D. constituie
instrumentul de planificare strategicd teritorialda prin care
este corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor si a teritoriului
metropolitan al acestora cu nevoile de mobilitate si transport
ale persoanelor si marfurilor si are ca tinta principald
fmbunatatirea accesibilitatii localitatilor si a relatiei intre
acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a mijloacelor de
transport (aerian, fluvial si maritim, feroviar, rutier, pietonal)
din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si
buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.
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Avand drept scop asigurarea unei planificari integrate
si sustenabile a mobilitatii urbane, Planul de Mobilitate
Urbana Durabila trebuie sa promoveze dezvoltarea echilibrata
a tuturor modurilor relevante de transport, concomitent cu
Tncurajarea unei schimbari spre modurile de deplasare mai
sustenabile.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild sunt definite
strategii, politici, proiecte si prioritati pentru un transport
durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice
sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei
mediului, Tn toate zonele urbane. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild necesitd o viziune pe termen lung si sustenabild pentru
zona urbana cdreia i se adreseaza, se bazeaza pe practicile
existente de planificare si ia n considerare principiile de
integrare, participare si evaluare, punand un accent deosebit
pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si
intre autoritatile invecinate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este elaborat ca
instrument de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu
nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul Polului
de Crestere lasi si urmadreste urmdtoarele directii de actiune:

Cresterea sigurantei tuturor participantilor la trafic,
in special a cdldtorilor vulnerabili;

Promovarea mijloacelor de transport alternative si
integrate cu transportul public pentru reducerea
poludrii mediului;

Cresterea repartitiei modale in favoarea transportul
public integrat si nemotorizat;

Mobilitatea cu emisii zero in transportul rutier;

Incurajarea mobilitdtii active pentru imbundtdtirea
stdrii de sdndtate a cetdtenilor;

Asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la
infrastructura si serviciile de transport, mai ales
pentru persoanele cu veniturireduse sau persoanele
cu deficiente de vedere [ auz sau locomotorii;

bbb

Asigurarea unor conditii de cdldtorie de calitate
ridicatd pentru pasageri;

Asigurarea unuiacces sigur, atractiv sidirect pentru
pietoni si biciclisti cdtre gdri, noduri intermodale si
statii de transport public;

Dezvoltarea zonelor cu prioritate pentru pietoni;

Dezvoltarea infrastructurii, dotdrilor si serviciilor
pentru mersul cu bicicleta;

Coordonarea conectivitdtii la nivel

metropolitan;

urban = si

Dezvoltarea nodurilor intermodale si optimizarea
conexiunii acestora In teritoriu;

Promovarea transportului logistic ecologic;

Minimizarea efectului de segregare si a impactului
asupra tesutului urban a coridoarelor de cale feratd;

Cresterea gradului de utilizare a infrastructurii
rutiere pentru moduri de transport prietenoase
cu mediul n detrimentul stationdrii si parcdrii
autoturismelor;

AL L

!

Utilizarea tehnologiei in gestionarea mobilitdtii
urbane

In elaborarea documentului strategic s-a pornit de la
activitatea de monitorizare si evaluare a Planul de Mobilitate
Urbana Durabilda pentru Polul de Crestere lasi (PMUD lasi)
elaborat in anul 2016. In cadrul acestui document, in cadrul
Etapei a Ill-a - Monitorizarea implementarii PMUD, este
mentionat faptul cd monitorizarea implementdrii planului
de mobilitate are ca obiective adaptarea implementarii, prin
compararea performantelor reale ale masurilor implementate
cu beneficiile asteptate si ajustarea n consecinta a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibild, actualizarea
PMUD, cel putin o datd la 5 ani, conform literaturii de
specialitate, calibrarea/realizarea modelului de transport, prin
actualizarea parametrilor acestuia pe baza datelor colectate
n procesul de monitorizare, precum si planificarea procesului
participativ pentru implementarea proiectelor.

De asemenea, actualizarea PMUD in cadrul acestei
etape este necesara pentru actualizarea viziunii, obiectivelor,
proiectelor si investitiilor, In vederea alinierii documentului
strategic la contextul strategic european si national actual,
precum si pentru asigurarea premiselor unei utilizari eficiente
si eficace a fondurilor europene si nationale conform
documentului ,,Romanian Catching-Up Regions — Dezvoltare
urband sustenabild 2021-2027”, respectiv pentru asigurarea
unei tranzitii fara probleme de la perioada de programare
financiard 2014-2020 cdtre viitoarea perioadd de programare
2021-2027.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila
acoperd Zona Metropolitana lasi formata din

Municipiul lasi, Comuna Aroneanu, Comuna Barnova,
Comuna Ciurea, Comuna Comarna, Comuna Dobrovat,
Comuna Goldiesti, Comuna Holboca, Comuna Letcani,
Comuna Miroslava, Comuna Mogosesti, Comuna

Movileni, Comuna Popricani, Comuna Prisacani,
Comuna Rediu, Comuna Schitu Duca, Comuna
Tomesti, Comuna Tutora, Comuna Ungheni, Comuna
Valea Lupului, Comuna Victoria, Comuna Costuleni,
Comuna Scanteia, Comuna Grajduri, Comuna Horlesti,
Comuna Romanesti, Comuna Tigdnasi si Comuna
Voinesti si se refera la perioada 2021 - 2035.

Aria de acoperire selectatd va permite integrarea
proiectelor si masurilor asociate transportului durabil cu
celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare durabild si
sustenabila a Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane, avand
drept rezultat obtinerea unor rezultate optime 1n ceea ce
priveste obiectivele sociale, de mediu si economice, obiective
n domeniul integrarii si al sigurantei, al cresterii calitatii vietii
cetatenilor.

Planificarea mobilitatii urbane durabile este o
abordare strategica si integrata pentru tratarea eficientd
a complexitatilor transportului urban. Planul de Mobilitate
Urbana Durabilda pune un accent deosebit pe implicarea
cetatenilor si a partilor interesate si pe cooperarea vasta in
diferite niveluri de guvernare si actori privati. Conceptul de
mobilitate urbana durabila subliniaza, de asemenea necesitatea
de a acoperi toate aspectele mobilitatii, moduri si servicii intr-o
manierad integrata.



Figurd 3 - Zona Metropolitand lasi, 2022
Sursa: Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului lasi
si a zonei Metropolitane 2021-2030
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de
crestere lasi are drept scop crearea unui sistem de transport
care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

Siguranta si securitate
imbundtdatirea conditiilor de siguranta si
securitate pentru toti utilizatorii sistemului de
transport si pentru comunitate in general

@ Accesibilitate

asigurarea de optiuni de transport
pentru toti cetdtenii, astfel incat
acestia sd aibd acces la destinatiile si
serviciile esentiale.

Mediu sanatos

reducerea poludrii atmosferice si fonice,
a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie

Eficienta energetica
imbundtdatirea indicatorilor
economici ai transportului de
persoane si mdrfuri

Calitatea mediului urban
urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetdtenilor, economiei si societatii in
ansamblu

Implementarea PMUD va asigura punerea in aplicare a
conceptelor europene de planificare si de management pentru
mobilitatea urbanad durabild adaptate la conditiile specifice
regiunii si include lista masurilor/proiectelor de imbunatdtire a
mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung.

Obiectivul principal al Planului de Mobilitate Urbana
Durabild la nivelul Polului de crestere lasi consta in propunerea
unor masuri care sa conduca la Tmbundtatirea accesibilitatii
municipiuluisiarelatieiacestuia cualtelocalitati, la diversificarea
si utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport din punct
de vedere social, economic si de mediu, precum si la o buna
integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Prin urmare, scopul Planului de Mobilitate Urband
Durabilda al Polului de crestere lasi este reprezentat de
fmbunatatirea accesibilitatii si asigurarea unei mobilitati de
calitate si sustenabild pentru intreaga arie de studiu stabilita,
prin crearea unui sistem de transport care sa raspunda
urmdtoarelor obiective principale:

Este accesibil si satisface nevoile de mobilitate de
bazd ale tuturor utilizatorilor;

Echilibreazd si rdspunde cererilor diverse de
mobilitate si servicii de transport ale rezidentilor si
economiei;

Sustine o dezvoltare echilibratd si 0 mai bund
integrare a diferitelor moduri de transport;

Sustine dezvoltarea unui sistem de transport
rezilient, capabil sd mentind o performantd
rezonalibd a sistemului, prin minimizarea impactului
dezastrelor naturale sau de altd naturd;
Optimizeazd eficienta costurilor;

Utilizeazd eficient spatiul urban, infrastructura si
serviciile de transport;

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, a
calitatii vietii si a sandtdtii publice;

Imbundtdteste siguranta si securitatea rutierd;

Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de
gaze cu efect de serd si consumul de energie;

Contribuie la Tmbundtdtirea performantei generale
aretelei de transport judetene, regionale, nationale
sieuropene.

Promoveazd echitatea si incluziuned, minimizand
disparitatile sociale

MPEEKEYSFIPDEN

De asemenea, un aspect deosebit de important care
trebuie avut Tn vedere in realizarea Planului de Mobilitate
Urband Durabila este includerea ca obiectiv a dezvoltdrii
orientate spre tranzit, respectiv proiectarea si realizarea
spatiilor urbane pentru a integra comunitati, activitati, cladiri
si spatiul public, cu asigurarea unor conexiuni facile prin mersul
pe jos si cu bicicleta, precum si asigurarea unor servicii de
transport public eficiente cdtre restul orasului.

Obiectivul DOT este sd asigure acces incluziv la
oportunitdtile si resursele orasului pentru toti locuitorii
prin combinarea celor mai eficiente si sanatoase moduri de
mobilitate, cu cele mai mici costuri financiare si de mediu si cu
rezilienta adecvata la evenimente perturbatoare.
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Dezvoltarea orientata spre tranzit are la bazd

urmdtoarele principii :

asigurarea mobilitatiide baza pentru totilocuitorii
prin trotuare de calitate si neobstructionate;

proiectarea unor spatii publice dinamice, cu
mobilier stradal, elemente de peisagistica si
fatade active ale cladirilor;

proiectarea strazilor pentru siguranta biciclistilor
prin reducerea vitezei proiectate sau crearea de
benzi ciclabile separate, precum si asigurarea
unei retele ciclabile complete, cu elemente de
umbrire adecvate, suprafete netede si parcare
securizata;

fmbunatatirea accesului la bunuri, servicii si
transport public printr-o retea densa de rute
pietonale si ciclabile care sa creeze conexiuni
scurte, variate si directe;

reducerea dependentei de autovehicule
personale prin transport public frecvent, rapid,
predictibil si de mare capacitate;

stimularea utilizarii transportului public,
a mersului pe jos si cu bicicleta prin
introducerea unor taxe de parcare si
reducerea volumului de parcari disponibile;

intensificarea  utilizdrilor  rezidentiale  si
comerciale in jurul statiilor de transport public de
mare capacitate pentru a asigura accesul tuturor
rezidentilor si angajatilor la transport public de
calitate;

reducerea necesarului de deplasare si
activarea spatiilor publice pe tot parcursul
zilei prin promovarea unui mix de utilizari
rezidentiale si nerezidentiale;

reducerea timpilor de deplasare si a emisiilor prin
reutilizarea terenurilor urbane existente pentru
a incuraja locuirea in apropierea locurilor de
muncd, a scolilor, a serviciilor si a altor destinatii

Asa cum a fost specificat anterior, actualizarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Polul de
crestere lasi aprobat in 2016 este necesara avand in vedere
contextul noilor abordari ale Uniunii Europene privind modul
de gestionare a instrumentelor structurale Tn cadrul regiunilor
dezvoltate si mai putin dezvoltate la nivel comunitar pentru
perioada programatica 2021-2027, precum si necesitatea
reanalizarii si actualizarii periodice a situatiei existente, inclusiv
ca efect al implementarii proiectelor si masurilor propuse prin
documentul strategic anterior.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila propune o
strategie complementara celei din perioada programatica
anterioara si are rolul de a completa programele gandite
anterior, de a corela viziunile si conceptele implementate si de
a asigura bazele tehnologice pentru provocadrile viitoare.

Documentul programatic realizeaza o actualizare si
o prelungire a planificarii pe termen mediu si lung, precum si
stabilirea unor noi obiective, adaptate la noul context socio-
economic si la noile scheme si instrumente de finantare.

De asemenea, documentul asigura o reanalizare a
situatiei existente, avand anul 2021 ca an de referinta, siinclude
analiza stadiului de implementare a portofoliului de proiecte
anterior, a impactului acestora, dar si a necesitatii actualizarii
obiectivelor strategice si a directiilor strategice de actiune,
astfel incat acestea sa fie coerente cu noile directii si politici
stabilite la nivel european pentru perioada programatica 2021-
2027.



In procesul de elaborare a Planului de Mobilitate
Urband pentru Polul de Crestere lasi, a fost avuta in vedere
incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de
planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

1.2.1. NIVEL NATIONAL

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului
si urbanismul, republicata cu modificarile si completadrile
ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie fundamentate pe
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei
(SDTR), adoptatd de catre Guvernul Romaniei in 05.10.2016,
este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica
care transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de
dezvoltare ale Romaniei pentru orizontul de timp 2035. Scopul
documentului strategic este de a asigura un cadru integrat
de planificare strategica care sa orienteze procesele de
dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia este de a
asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru intre nevoia de
dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national in
context european si global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt
fncadrate in 5 obiective generale de o importanta deosebita
pentru teritoriul national:

Sigurarea unei integrdari functionale a '
teritoriului national in spatiul european prin
sprijinirea interconectdrii eficiente a retelelor
ergetice, de transporturi si broadband;

Cresterea calitatii vietii prin dezvoltar
infrastructurii tehnico-edilitard si a serviciilor
publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane
sirurale de calitate, atractive si incluzive;

Dezvoltarea unei retele de localitdti competitive
si coezive prin sprijinirea specializdrii teritoriale
i formarea zonelor functionale urbane;

Protejarea patrimoniului natural si construit
si valorificarea elementelor de identitate
teritoriald;

Cresterea capacitdtii institutionale de gestionare
a proceselor de dezvoltare teritoriald.

Obiectivele generale sunt detaliate intr-un pachet de
obiective specifice care formeazd cadrul strategic de obiective
al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate urmatoarele:

ezvoltarea unei retele de transport eficientd
si diversificatd, sd asigure gestionarea fluxurilor
de oameni si mdrfuri generate de schimburile
onomice intre teritoriul national si european.

Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelu
teritoriului si a unei conectivitdti eficiente intre
orasele mari si zona urband functionald.

resterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale
prin  imbundtdtirea functiilor rezidentiale,
dezvoltarea unor spatii publice de calitate si a
viciilor de transport adaptate nevoilor.

urbane
functionale in jurul oraselor cu rol polarizator la
nivelul teritoriului.

incurajarea  dezvoltdrii ~ zonelor

In elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
s-a tinut cont de necesitatea corelarii cu obiectivele secundare
mentionate.

De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte
elemente importante pentru elaborarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabild, sianume: identificarea fluxurilor investitionale
publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 si criteriile
de prioritizare a investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii
de drumuri.



Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului
si urbanismul, republicata cu modificarile si completarile
ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a teritoriului
national — PATN, reprezinta documentul cu caracter director,
care include sinteza programelor strategice sectoriale pe
termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001,
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national — Sectiunea a IV-a ,,Reteaua de localitati”, Municipiul
lasi apartine categoriei localitatilor de rangul 1, respectiv
»,municipiu de importantd nationald, cu influenta potentiald la
nivel european), indeplinind urmatoarele cerinte:

minim 200.000 de locuitori;

formare profesionald de Tnalta specializare:
fortd de muncd cu o calificare superioara
si pregdtire continua, caracterizata prin
flexibilitate/dinamism
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identitate proprie: identificarea caracterului
specific al orasului simultan cu constiinta
apartenentei sale la grupa oraselor de
acelasirang

La nivel international, paneuropean:
accesibilitate directa la reteaua majora de
cdi de comunicatii paneuropene (rutiere,
feroviare si aeriene)

La nivel national: accesibilitate la reteaua
de cdi de comunicatii nationale (autostrazi,
drumuri expres, cdi ferate cu vitezd mare/
sporitd, aeroporturi)

baza economica la Tnalt nivel tehnologic
si flexibila (sector secundar, servicii
productive, social-culturale si de natura
informatica)

Localitatile asigura un potential de gazduire/
primire a unor functii si echipamente ale
caror importanta, calitate si capacitate
corespund standardelor/cerintelor
europene. Caracterul international sau
european al acestor localitdti consta in
caracterul si dimensiunea internationald sau
europeana a functiilor si echipamentelor lor

institutii de decizie politica, juridica si
economica de importantd internationala,
nationalda sau regionald; sedii ale
administratiei publice locale, sedii de servicii
descentralizate in teritoriu ale ministerelor
si ale altor organe centrale, judecatorii,
tribunale, parchete, sedii ale organizatiilor
politice, sedii de sindicat, fundatii, sedii ale
unor organizatii neguvernamentale etc,;

Institutii  nationale i regionale de reputatie
internationald/europeana sau active in domeniul relatiilor
internationale/europene:

@ sedii ale filialelor organismelor internationale, mari institutii
nationale cu caracter stiintific de deschidere internationald/europeand
(academie, centre si institute nationale de cercetare etc.);

@ sedii pentru congrese si conferinte, sedii pentru expozitii
si targuri, hoteluri - de lux si de mare capacitate, scoli internationale,
birouri pentru profesiuni recunoscute pe plan international, de arbitraj
international etc.

Institutii strdine si internationale cu sediul permanent:

@ firme si banci straine, diverse alte institutii social-economice,
culturale si stiintifice, organizatii internationale neguvernamentale,
institutii ~ stiintifice straine (scoli, universitati), consulate si alte
reprezentante diplomatice, comerciale, turistice etc.

alte dotari/echipamente:

@ educatie, cercetare stiintifica: universitati, institute de
invdtamant superior diversificate, institute nationale de cercetrae sau
filiale ale acestora;

@ sanatate: clinici universitare si spitale;

@ cultura: muzee, teatre dramatice, de comedie, de revista, de
papusi, opera, operetd, filarmonicd, sdli de concerte, sdli polivalente,
mari biblioteci, edituri, tipografij;

@ comert, servicii comerciale prestate populatiei si agentilor
economici: centre de comert si de afaceri, burse de valori si de marfuri,
servicii comerciale diversificate si de inalta calitate;

@ mass-media: sistem cu raza de difuzare si acoperire
internationald/europeana sau regionald, agentii de presd, posturi
nationale siregionale de radio si televiziune;

@ sport, agrement: complexuri sportive, stadioane, sali de
competitii sportive de nivel international/european, national sau
regional, piscine, patinoare artificiale, baza turistica si de agrement
diversificata, parcuri, gradini botanice, zoologice, cazinouri, cluburi
pentru sport si agrement etc.;

@ protectia mediului: agentii de protectie a mediului si servicii
ecologice dotate cu echipamente specifice pentru mentinerea unui
mediu de calitate (organizarea auditului de mediu, igiena urbana etc.);

@ alimentare cu apa si canalizare: retele de alimentare cu apa,
sistem colector de canalizare, statie de epurare;

@ culte: centre ecumenice, mitropolii, episcopii, arhidioceze,
dioceze, centre ale cultelor autorizate;

@ transport/comunicatii:  aeroporturi  internationale, — gari
feroviare racordate lareteaua europeand, servicii de posta cu acoperire
internationals;

@ ordine publica, apararea tarii si siguranta nationala: institutii
specifice si racordate la organizatii internationale.




1.2.2. NIVELREGIONAL SIJUDETEAN

Planul de Dezvoltare Regionald Nord-Est (PDR NE) 2021 - 2027

In conformitate cu prevederile legii dezvoltarii
regionale si ca urmare a publicarii de catre Comisia Europeand a
propunerii pachetului legislativ pentru perioada de programare
2021-2027, Agentia pentru Dezvoltare Regionala Nord-Est a
elaborat Planul de Dezvoltare Regionalda Nord-Est (PDR NE)
2021-2027.

In acest documentul strategic este propusa
urmatoarea viziune pentru anul 2030: Regiunea NE va fi
un spatiu competitiv, durabil si incluziv, unde fiti vei dori sa
locuiesti, sa lucrezi si sd investesti!

Obiectivulgeneralal PDRNE2021-2027 estereprezentat
de derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate printr-un
proces de crestere economica durabil, favorabil incluziunii
sociale, care sa conducad la cresterea standardului de viata si
reducerea decalalajelor de dezvoltare intra si inter regionale.

PDR NE 2021-2027 are la baza o serie de prioritati,
carora le corespund anumite obiective strategice, identificate
si prioritizate ca fiind cele mai relevante in contextul stadiului
actual de dezvoltare socio-economica a regiunii, precum si
a principalelor directii de actiune strategica mentionate in
documentele strategice nationale si europene relevante.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate
ca importante pentru domeniul mobilitatii urbane durabile
urmdtoarele:

Cresterea  accesibilitatii, — conectivitatii  si
sigurantei prin realizarea de investitii in
infrastructura de transport.

Imbundtdtirea accesului la infrastructura de

comunicatii de mare vitezd.
Reducerea emisiilor de carbon prin realizarea si K
implementarea planurilor de mobilitate urband. |

in

Asigurarea  conditiilor de dezvoltare
mediul urban, prin realizarea de investitii in
infrastructura locald.

Asigurarea conditiilor de dezvoltare in mediului
rural, prinrealizarea de investitiiin infrastructura
locala.

Planul Urbanistic General

Planul

urbanistic general reprezinta principalul
instrument de planificare operationald, constituind baza legala
pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare.

Regulamentul urbanistic aferent PUG al Municipiului
lasi a fost supus spre consultare publicd pe 23.01.2019.

In cadrul documentului a fost acordatd o atentie
deosebitd analizei si propunerilor de mdsuri pentru organizarea
circulatiei in municipiu, cuprinzand directii de dezvoltare
a infrastructurii de transport. Recomanddrile si masurile
prevazute pentru optimizarea retelei rutiere, amenajare a
circulatiei, amenajare zona centrald, precum si cele referitoare
la reteaua de transport in comun, piste de biciclete si orice
alte aspecte care au legatura cu mobilitatea urband, au fost
analizate si incluse sau adaptate, dupa caz, in cadrul analizelor
realizate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului lasi, si
a Zonei Metropolitane 2021 - 2030

Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a
Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane 2021-2030 reprezinta
o documentatie complementara Planului de Mobilitate si
reprezintd instrumentul de planificare a viitorului Polului
de crestere, avand rolul de a stabili o viziune integratd pe
termen lung asupra dezvoltdrii durabile a comunitatii, aplicand
principiile coeziunii si competitivitatii economice, sociale si
teritoriale, dezvoltdrii si asigurdrii de sanse egale pentru toti
membrii societatii locale, regionale si nationale.

fn cadrul SIDU au fost stabilite viziunea, misiunea,
obiectivul general si obiectivele specifice de dezvoltare,
relevant pentru mobilitatea urbana durabila find OS2 -
Cresterea mobilitatii urbane si periurbane si asigurarea unei
infrastructuri de transport integrata, sustenabila si de calitate,
cu urmadtoarele obiective strategice specifice:
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nfrastructurd pentru mobilitatea alternativa
dezvoltatd la nivelul ZMI, atractivd, accesibild
si cu un impact pozitiv asupra mediului
fnconjurdtor

Medierea fracturilor din tesutul urban al
Municipiului lasi cauzate de elemente naturale
(cursuri de apd) si antropice (calea feratd)

Integrarea tipurilor de mobilitate in vederea
eficientizdrii si accesibilizdrii deplasdrilor in lasi
si ZMI

" Dezvoltarea unei retele interconectate de
transport la nivelul ZMI

Masurile, actiunile si proiectele propuse in planul de
actiune al PMUD se afla in deplina concordanta cu cele propuse
n Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului lasi
si a Zonei Metropolitane 2021-2030, In domeniile comune de
interventie.

In realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Polul de crestere lasi s-a asigurat corelarea cu
documentele de planificare spatiald la diverse nivele specificate
anterior, astfel incat, prin aplicarea PMUD sa fie sustinute
politicile adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite
si cerintele legale, acolo unde acestea sunt relevante pentru
aria de studiu avuta in vedere.




In continuare sunt prezentate documentele strategice
sectoriale relevante pentru subiectul mobilitatii durabile
evaluate pentru realizarea

astfel incat sa se asigure
fncadrarea in prevederile acestor documente.

Strategia Comisiei Europene pentru o Mobilitate Sustenabild si
Inteligentd

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind
Strategia Comisiei europene pentru o mobilitate sustenabild si
inteligentd, document ce include o viziune pe termen mediu si
lung pentru un sistem de transport si mobilitate fara impact
asupra climei si mediului, digitalizat, rezilient, echitabil si
competitiv.

In raportul privind concluzile adoptate sunt
evidentiate urmatoarele aspecte, care au fost avute in vedere
n elaborarea prezentului document strategic:

I transportul European trebuie sd devina mai sustenabil,
incluziv, inteligent, sigur si rezilient, iar sectorul
transporturilor trebuie sa aducd contributie majora
la Indeplinirea obiectivului de realizare a neutralitatii
climatice a UE pand in 2050, in conformitate cu
Acordul de la Paris, precum si a obiectivului obligatoriu
de reducere internd netd a emisiilor de gaze cu efect
de serd (GES) in UE cu cel putin 55 % pand in 2030,
comparativ cu 1990.

in paralel cu reorientarea catre moduri de transport
mai sustenabile, toate modurile de transport ar trebui
sa contribuie la o reducere substantiala a emisiilor din
sectorul transporturilor pana in 2030 si pana in 2050,
intr-un mod care sa le mentind competitivitatea si sa
tina seama de potentialul lor de reducere a emisiilor

solutiile generatoare de emisii scazute de dioxid de
carbon si combustibilii pentru transport cu continut
redus de carbon sau din surse regenerabile pot
oferi solutii eficiente pentru tranzitie si ca ar trebui
intensificate eforturile pentru a se evita introducerea
pe piatd a celor mai poluante mijloace de transport
pentru fiecare mod de transport in parte.

masurile de politici din domeniul transporturilor ar
trebui sa reflecte principiile ,,poluatorul plateste”
si ,utilizatorul plateste”, indiferent de modul de
transport.

ar trebui sa fie instituite stimulente care sa promoveze
adoptarea pe scara larga a unui transport mai
sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si modernizarea
vehiculelor, a navelor, a sistemelor si a flotelor de
aeronave.
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digitalizarea si promovarea inovarii in domeniul
tehnologiilor verzi sunt forte motrice esentiale
pentru competitivitatea globald pe termen lung a
sistemului de transport al UE, intrucat pot imbunatati
sustenabilitatea, inclusiv prin reducerea poludrii, pot
aduce o mai mare eficientd, sigurantd, securitate
si confort si pot promova un ecosistem integrat de
transport multimodal;

politicile in materie de transport si mobilitate trebuie
sa reflecte abordarea identificata In Declaratia de
la Passau din 29 octombrie 2020, intitulata ,,Pactul
inteligent pentru mobilitate - digitalizarea ca vector
pentrurealizarea unei mobilitatia viitorului sustenabile,
sigure, securizate si eficiente”;

multimodalitatea necesita informatii de calatorie si
posibilitati de emitere a biletelor side plata multimodale
si interoperabile.

pe langa dezvoltarea si implementarea unor tehnologii
inovatoare si neutre din punct de vedere climatic,
este necesarda si modificarea comportamentului
utilizatorilor sistemului de transport si mobilitate
pentru atingerea scopului.

infrastructura trebuie pregatitd pentru a sprijini
automatizarea.

dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar
trebui sa se bazeze in continuare pe o gama larga
de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar fi
tehnologiile mobile si Wi-Fi, precum si pe servicii si
infrastructuri care sunt esentiale din punct de vedere
strategic, cum ar fi Galileo si EGNOS.

pentru obtinerea unui transport si a unei mobilitati
sustenabile siinteligente este necesara o infrastructura
de transport multimodala rezilientd, moderng, si de
fnalta performanta, care sa contribuie la conectarea si
integrarea tuturor statelor membre si regiunilor UE

importanta promovdrii mobilitatii active, cum ar
fi mersul cu bicicleta si mersul pe jos, utilizarea
transportului public si a noilor servicii de mobilitate,
gestionarea eficace a mobilitatii, multimodalitatea si
mijloacele de transport sustenabile in toate tipurile
de transport (rutier, feroviar, pe apa si aerian), astfel
cum se solicita in Declaratia de la Graz din 30 octombrie
2018, intitulatd ,,Inceputul unei noi ere: mobilitate
curatd, sigura si accesibila pentru Europa”.

transportul public a fost grav afectat de criza provocata
de pandemia de COVID-19, iar raspunsul in materie de
politicila criza ar trebui sd vizeze restabilireaincrederii si
consolidarearezilienteitransportului public, accelerand
transformarea si modernizarea sustenabila a acestuia
si asigurand totodatd accesibilitatea transportului,
avand 1n vedere rolul esential al transportului public in
coeziunea sociala si teritoriala

politica In domeniul transporturilor ar trebui sa fie
favorabild incluziunii, promovand disponibilitatea si
accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru grupurile



vulnerabile, cum ar fi persoanele in varsta, persoanele cu
mobilitate redusa si persoanele cu handicap, precum si copiii.

Mecanismul pentru Interconectarea Europei: Acord Informal cu
Parlamentul European privind Programul Post 2020

Pe data de 24 martie 2021, negociatorii din partea
Consiliului si a Parlamentului European au ajuns la un acord
provizoriu cu privire la cea de a doua editie a programului
emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei
(MIE). MIE 2.0 va continua sd finanteze proiecte-cheie in
domeniile transporturilor, digitalului si energiei. Acesta va
functiona in perioada 2021-2027, cu un buget total semnificativ
de 33,71 miliarde EUR (in preturi curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi (in preturi
curente):

transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29
miliarde EUR pentru tdrile beneficiare ale fondurilor
de coeziune)

——QO energie: 5,84 miliarde EUR

——0 sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

In domeniul transporturilor, MIE 2.0 va promova
retele interconectate si multimodale in scopul dezvoltarii si
al modernizarii infrastructurii feroviare, rutiere, maritime si
a cdilor navigabile interioare, precum si in scopul mobilitatii
in conditii de siguranta si securitate. Se va acorda prioritate
continudrii dezvoltdrii retelelor transeuropene de transport
(TEN-T), pundndu-se accentul pe verigile lipsa si pe proiectele
transfrontaliere cu valoare adaugatd pentru UE.

Politica de Coeziune (PC) 2021 - 2027

In cursul anului 2018, Comisia Europeand a publicat
propunerea privind pachetul legislativ pentru Politica de
Coeziune (PC) 2021-2027, care cuprinde:

Regulamentul privind prevederile comune (CPR)

Regulamentul privind Fondul european de dezvoltare
regionald (FEDR) si Fondul de coeziune (FC)

Regulamentul privind cooperarea teritoriala;
de cooperare

Regulamentul privind mecanismul
transfrontalierg;

Regulamentul privind ,,Fondul social european plus”
(FSE+).

Politica de coeziune continua sa sprijine strategiile
de dezvoltare conduse la nivel local si sa autonomizeze
gestionarea fondurilor de cdtre autoritatile locale. Creste
si dimensiunea urband a politicii de coeziune, prin alocarea
a 6 % din FEDR dezvoltarii urbane durabile si printr-un nou
program de colaborare in retea si de consolidare a capacitdtilor
dedicat autoritatilor urbane, sub denumirea Initiativa urbana
europeana.

Viziunea privind politica de coeziune in perioada 2021-2027
cuprinde:

Imbunatatirea competitivitatii si sustinerea inovarii

Promovarea investitilor verzi, adaptarea la
schimbadrile climatice si un rdspuns proactiv la
potentiale riscuri

Asigurarea accesibilitatii persoanelor si conectivitatii
oraselor

Dezvoltarea serviciilor publice de calitate in beneficiul
cetatenilor sai

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei
(SNDDR) 2030

SNDDR2030reprezintadocumentul cefundamenteaza
sistabileste obiectivele tematice de dezvoltare la nivel national.

Prin aceasta strategie, Romania isi stabileste cadrul
national pentru sustinerea Agendei 2030 si implementarea
setului de 17 obiective de dezvoltare durabila

Strategia nationala pentru dezvoltarea durabila a
Romaniei 2030 sustine dezvoltarea Romaniei pe trei piloni
principali, social, economic si de mediu.

Strategia este orientata catre cetatean si se centreaza
pe inovatie, optimism, rezilientd siincrederea ca statul serveste
nevoile fiecdrui cetdtean, intr-un mod echitabil, eficient si intr-
un mediu curat, Tn mod echilibrat si integrat.

In cadrul SNDDR sunt prezentate tintele nationale
pentru fiecare dintre obiectivele de dezvoltare durabila
specificate in Agenda 2030 pentru masurile preconizate si
tinte 2030, pentru esalonarea rationala a eforturilor destinate
atingerii acestui scop.

Obiectivele de dezvoltare durabila asumate prin
documentul strategic sunt urmatoarele:

@® ODD t: Eradicarea saraciei in toate formele sale si in
orice context

@® ODD2: Eradicarea foametei, asigurarea securitatii
alimentare, imbunatatirea nutritiei si promovarea unei
agriculturi durabile

@® ODD3: Asigurarea unei vieti sdndtoase si promovarea
bunastarii tuturor, la orice varsta

® O0DD4: Garantarea unei educatii de calitate si
promovarea oportunitatilor de invatare de-a lungul
vietii pentru toti

@® ODD 5: Realizarea egalitatii de gen si imputernicirea
tuturor femeilor si a fetelor

® ODD 6: Asigurarea disponibilitatii si managementului
durabil al apei si igienei pentru toti

@® ODD 7: Asigurarea accesului tuturor la energie la
preturi accesibile, intr-un mod sigur, durabil si modern

® ODD 8:Promovarea uneicresterieconomice sustinute,

deschisa tuturor si durabild, a ocuparii depline si
productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de
munca decente pentru toti

® ODD 9: Construirea unor infrastructuri rezistente,
promovarea industrializarii durabile si Tncurajarea
inovatiei
ODD 10: Reducerea inegalitatilor n interiorul tarilor si
intre tari
ODD 11: Dezvoltarea oraselor si a asezdrilor umane



pentru ca ele safie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile

orasele trebuie sa fie deschise tuturor, sigure,
reziliente si durabile. in plus, orasele trebuie si combata
formele de instrdinare.

asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la
preturi echitabile, accesibile si durabile pentru toti

fmbunatatirea sigurantei rutiere, Tn special prin
extinderea retelelor de transport public, acordand o atentie
deosebita nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei,
copii, persoane cu dizabilitati si in etate

® ODD12:Asigurarea unor tipare de consum si productie
durabile

@® ODD 13: Luarea unor masuri urgente de combatere a
schimbarilor climatice si a impactului lor

@® ODD 14: Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor,
madrilor si a resurselor marine pentru o dezvoltare
durabila

@® ODD15:Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii
durabile aecosistemelorterestre, gestionarea durabila
a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si
repararea degradarii solului si stoparea pierderilor de
biodiversitate

® ODD 16: Promovarea unor societati pasnice si
incluzive pentru o dezvoltare durabild, a accesului la
justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente,
responsabile si incluzive la toate nivelurile

® ODD 17: Consolidarea mijloacelor de implementare si
revitalizarea parteneriatului global pentru dezvoltare
durabila

Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport a fost adoptat
in luna octombrie 2016 prin Hotdrdrea Guvernului numarul
666/2016. Documentul este un instrument strategic de
planificare a investitiilor majore la nivel national pentru toate
modurile de transport: rutier, feroviar, naval si aerian. Vizeaza
exclusiv transportul intre localitati, masurile de Tmbunatatire
a transporturilor urbane fiind identificate de planurile de
mobilitate. Orizontul de timp al planificarii este anul 2040, cu
recomandarea de actualizare a modelului de transport national
n anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru intervalul
2030-2040, precizia prognozelor fiind limitata pentru orizonturi
de timp mari.

Master Planul General de Transport al Romaniei
trebuie sd contribuie la o dezvoltare Tn mod durabil, unul dintre
rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de transport durabil
(sustenabil)”.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate
Urbana Durabila au fost dezvoltate pornind de la nevoile
identificate in teren si au tinut cont de prioritatile stabilite la
nivel national.

Programul  Investitional  pentru  dezvoltarea
infrastructurii de transport din Romania pentru perioada 2021-
2030 reprezintd o actualizare a Master Planului de Transport a
Romaniei aprobat in 2016, nemodificand aspectele importante
ale acestuia, dar folosindu-se de experienta obtinuta la nivelul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si a beneficiarilor
acestuia, vizeaza un parcurs eficient al proiectelor astfel incat
la finele decadei sd se recupereze o mare parte din decalajul
de dezvoltare fata de celelalte State membre, precum si o

participare activa la modernizarea conectivitatii europene si
introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Avand n vedere perioada de tranzitie intre cele doua
exercitii financiare multianuale 2014-2020 respectiv 2021-
2027, avand n vedere faptul ca Master Planul General de
Transport si Strategia aferentd de Implementare au fost
adoptate in 2016, precum si analizand necesitatea coreldrii
politicilor publice relevante in vederea realizdrii obiectivelor de
infrastructurd necesare la nivel national, documentul are un rol
triplu de:

prioritizare a investitiilor constituind o conditie
favorizanta 1n vederea noului cadru financiar
multianual,

actualizare a strategiei de implementare a Master
Planului General de Transport al Romaniei prin
prezentul program investitional, care va finlocui
strategia aprobata in 2016

document cadru de referinta pentru politicile publice
relevante si pentru toate institutiile implicate Tn
realizarea obiectivelor de infrastructura de transport
nationala.

Programul Investitional reprezinta corelarea a trei
arii majore de interes pentru perioada 2021 - 2030, referitoare
la recuperarea deficitului de infrastructura de baza la nivel
national pe toate domeniile de transport, dar mai ales in
sectorul de transport rutier, aplicand politicile si standardele UE
referitoare la retelele transeuropene de transport, indeosebiin
cadrul sectorului feroviar, cu respectarea tintelor de inverzire
a sectorului de transport stabilite Tn cadrul Pactului Ecologic
European si a pachetului Fit for 55, mai ales in ceea ce priveste
sectorul rutier.

in acest sens, masurile, investitiile individuale, precum
si metodologia de prioritizare a proiectelor din program sunt
ghidate si conditionate de cele trei domenii majore de interes
mentionate mai sus.

Programul Investitional vizeaza o schimbare
de paradigma in sensul concentrarii eforturilor politice,
institutionale si financiare ale Romaniei pe un set clar de
prioritdti, in linie cu interesele nationale si europene, care
sa conducd la finele decadei 2021-2030 la crearea unei retele
nationale de transport care sa reprezinte coloana vertebrala de
dezvoltare a economiei nationale.

Romadnia Catching-up Regions - Dezvoltare Urband Sustenabild
2021-2027

Documentul, emis de Banca Mondiala, Comisia
Europeana si Guvernul Romaniei, propune cinci obiective de
politica, dintre care obiectivul 3 este Tn directa legdtura si a
fost avut in vedere in realizarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila:

O Europa mai conectata -
Mobilitate si conectivitatea regionala a tehnologiei informatiei
si comunicatiilor;



Acord de Parteneriat pentru perioada 2021 - 2027

Romania este n curs de elaborare a unui nou de Acord
de parteneriat pentru perioada 2021-2027, aflat in negociere
cu Comisia Europeand, acesta urmand sa fie documentul
programatic-cheie prin care tara fisi stabileste prioritatile si
modalitatea de cheltuire a fondurilor europene din perioada
de programare 2021-2027.

Acordul de Parteneriat si Programele Operationale
pentru perioada 2021-2027 au fost consolidate Tn urma unui
proces intens de consultare inter-institutionald, negocieri
informale cu Comisia Europeand, precum si pe baza unei
valoroase contributii din partea partenerilor socio-economici
relevanti.

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriald Romaania 2030

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriald Romania
2030 (CSDT Romania 2030) este un document strategic privind
dezvoltarea teritoriala durabild si integrata pe termen mediu si
lung a Romaniei.

Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrarii
Romaniei in structurile Uniunii Europene prin afirmarea
identitatii regional-continentale, a rolului sdu in regiune,
cresterea coeziunii spatiale si a competitivitatii si asigurarea
unei dezvoltari durabile a Romaniei.

Obiectivul general este detaliat in cinci obiective
strategice majore:

——O Racordarea la reteaua europeand a polilor si
coridoarelor de dezvoltare spatiala;

——O Structurarea sidezvoltarea retelei de localitati urbane;

——O Afirmarea  solidaritatii ~ urban-rural  adecvata

categoriilor de teritorii;

=0 Consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi inter-
regionale;

—O Vvalorificarea patrimoniului natural si cultural.

CSDT Romania 2030 stabileste liniile directoare
de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scard regionala,
interregionala, national, prin integrarea relatiilor relevante la
nivel transfrontalier si transnational, coreland conceptele de
coeziune si competitivitate la nivelul teritoriului.

Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd

Siguranta este esentiala pentru orice sistem de
transport si trebuie sd constituie prioritatea majora in cadrul
politicilor publice asumate de statele membre.

n acest context, Cadrul de politica al Uniunii Europene
privind siguranta rutiera 2021-2030 — Urmatorii pasi in directia
,»Viziunii zero”, prevede ca obiectivul pe termen lung al Uniunii
Europene va rdmane acela de a se apropia cat mai mult de un
nivel zero al deceselor cauzate de accidente rutiere pana in
2050 (,,viziunea zero”).

In acest sens, prioritatea Guvernului Romaniei este
reprezentatd de cresterea gradului de sigurantd rutiera, Tn
vederea reducerii numarului de accidente si a consecintelor
acestora, motiv pentru care actiunile si masurile destinate
fmbunatatirii parametrilor infrastructurii, starii tehnice a

vehiculelor, comportamentului uman, interventiilor post
accident, precum si cele destinate Tmbundtatirii legislatiei cu
impact asupra sigurantei rutiere si controlul respectdrii acesteia
au fost incluse Strategia Nationala de Sigurantd Rutierd pentru
perioada 2022 - 2030, aprobata de Guvernul Romaniei prin
Hotdrarea nr. 682 din 25 mai 2022.

Prin punerea in aplicare a abordarii ,,sistemului sigur”,
masurile prevdzute n noul document de politici publice
privind siguranta rutiera vor avea un impact real si vor aduce
fmbunatatiri semnificative si necesare ale performantei in
materie de siguranta pe reteua rutiera.

Problematica sigurantei rutiere este abordata intr-
un mod integrat si multidisciplinar, astfel incat obiectivele
specifice prevdzute in strategie vizeaza:

operationalizarea sistemului de management al
vitezei, concomitent cu reglementarea unor sanctiuni
mai aspre pentru incalcarea legii;

intensificarea programelor de educatie si formare
continud, formald si informala;

alinierea la standardele tehnice si la normele
specifice prevazute pentru siguranta vehiculelor
care functioneaza cu hydrogen, precum si pentru
vehiculele conectate si autonome, inclusiv pregatirea
infrastructurii rutiere pentru circulatia acestor
vehicule ,,inteligente”;

eficientizarea sistemului national de interventii Tn caz
de urgenta prin imbunatatirea mijloacelor tehnice de
interventie la evenimentele rutiere (ex. autospeciale
pentru descarcerare, ambulante, elicoptere, etc.),
de monitorizare si cercetare la fata locului (ex.
drone, aeronave, platforme fixe/mobile de senzori,
infrastructura si aplicatii) si de restabilire a viabilitatii
drumurilor/repunerea in situatia anterioara producerii
evenimentului (ex. macarale);

masuri pentru utilizarea drumurilor in conditii de
sigurantd, inclusiv prin reducerea limitelor de viteza
fn anumite zone sau pe anumite drumuri, In functie
de datele privind accidentele/analiza riscurilor si de
cele mai bune practici de la nivelul Uniuni Europene,
precum si revizuirea normelor de circulatie, inclusiv
asigurarea prioritatii pentru utilizatorii vulnerabili etc.;

implementarea sistemului de circulatie alternativa
2+1, mentinerea “infrastructurii lizibile” care se
adreseaza tuturor participantilor la trafic si care este
pusa in aplicare de catre administratorul drumului prin
intermediul mesajelor siindicatoarelor de informare cu
privire la folosirea corecta si adecvatd a infrastructurii;

inspectii si verificari sporite in materie de siguranta
rutierd, efectuarea evaluarii tehnice la nivelul intregii
retele rutiere prin utilizarea tehnologiilor de varf
si implementarea unui mecanism de clasificare a
sectoarelor rutiere din punct de vedere al gradului de
risc;

campanii de informare si constientizare destinate
publicului general, etc.



Strategia Nationald privind Sistemele de Transport
Inteligente pentru perioada 2022 - 2030

Documentul strategic reprezintd un document
prioritar al Guvernului Romaniei, asumat prin PNRR Tn cadrul
liniei de reforma Transport, decarbonizare si siguranta rutiera
si reprezintd un cadru de elaborare a politicilor publice in
domeniul sistemelor de transport inteligente, In concordanta
cu politicile referitoare la siguranta rutiera si cu obiectivele
climatice asumate.

Perioada vizata Tntr-o prima etapa este 2022-2030.
Strategia va fi actualizatd, daca va fi necesar, pentru a tine cont
de prevederile viitoarelor acte normative europene adoptate.

Viziunea stabilita prin documentul strategic este de
a dezvolta o retea nationala de drumuri interurbane si urbane
care sa ofere un nivel ridicat al sigurantei rutiere, un impact
cat mai mic asupra mediului inconjurator si o eficienta ridicata
a serviciilor de transport, timpi redusi si costuri generate de
infrastructura rutierd scazute, prin implementarea sistemelor
de transport inteligente si a solutiilor si tehnologiilor digitale.

Misiunea corespunzatoare viziunii este de a asigura
cadrul institutional si pe cel legislativ pentru dezvoltarea si
implementarea celor mai bune solutii de sisteme de transport
inteligente STI pe drumurile la nivel national, totodatd
interconectand sistemele de transport inteligente din
transportul rutier cu alte sisteme ale altor moduri de transport
sau cu cele la nivel urban si transfrontalier, si creand, unde este
posibil, solutii multimodale. De asemenea, alte misiuni sunt
legate de dezvoltarea resursei umane necesare implementarii
si operarii solutiilor STI si asigurarea bazei implementarii
conceptului de mobilitate cooperativd, conectata si
automatizata.

De asemenea, Tn document sunt stabilite obiectivul
general si obiectivele specifice, respectiv:

r Obiectivul general: Definirea cadrului si prioritatilor
ﬂ de dezvoltare a sistemelor de transport inteligente
care sa contribuie la cresterea nivelului de siguranta
rutiera, cresterea eficientei activitatii de transport si
reducerea impactului negativ asupra mediului pentru
reteaua rutierd nationald, precum si interfetele cu
celelalte moduri de transport

Obiective specifice:

4

o Optimizarea colectdrii de date in timp real despre
drum, trafic si conditii de cdlatorie

o Dezvoltarea de servicii STl noi si cresterea
calitatii celor existente: servicii STI de informare si de
mobilitate; servicii STI de gestionare a caldtoriilor, a
transportului si a traficului; servicii STl pentru siguranta
si securitate rutiera; servicii de mobilitate cooperative,
conectate si automatizate.

o Integrarea STI si a altor sisteme la nivel national
si european.
o Integrarea multimodalg, inclusiv servicii digitale

de mobilitate multimodala.

[ ) Integrarea urban-interurban.

o Reducerea impactului negativ asupra mediului.

[ ] Cresterea sigurantei rutiere.

o Asigurarea continuitatii serviciilor STI.

o Asigurarea unei viziune integrate de dezvoltare a
STl —arhitectura cadru nationala.

) Dezvoltarea cadrului tehnologic si institutional
pentru asigurarea serviciilor STI specifice mobilitatii
cooperative, conectate si automatizate.

[ ) Date deschise, schimbul de date si prelucrareain
comun a datelor.

o Dezvoltarea cadrului pentru implementarea
masurilor de securitate cibernetica si securitate fizica.

o Asigurarea cadrului institutional si legislativ
pentru dezvoltarea STI

(] Asigurarea resurselor umane calificate fin
domeniul STI - prin instruirea si perfectionarea
angajatilor pentru utilizarea STI.

o Accelerarea dezvoltarii STl prin cooperare
academicd, cercetare si inovare (parteneriate cu
universitati, proiecte de cercetare siinovare).

[ ] Acceptarea STI de cdtre utilizatori (promovare,
instruire, comportament etc.).

o Utilizarea standardelor siimplicareainactivitatea
de standardizare

o Monitorizarea dezvoltarii sistemelor si serviciilor

existente

Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR) este
documentul strategic al Romaniei care stabileste domeniile si
prioritdtile de investitii precum si reformele elaborate pentru
fiecare domeniu de investitii, iIn concordanta cu Recomandarile
Specifice de Tara (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene,
a caror finantare este asigurata din Facilitatea de Redresare si
Rezilientd (FRR) care are drept obiectiv general ameliorarea
stdrii economice a Romaniei, consolidarea capacitatii de
rezilienta in perioade de crizd pandemica si asigurarea unei
cresteri economice pe termen lung.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile
nationale de investitii si directiile principale de reforma
ale Romaniei in acord cu RST si Regulamentele Specifice
ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea stdrii
economice a Romaniei si a consolida capacitatea de rezilienta
la nivel national in perioade de criza pandemica.



Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de
obiective specifice, intre acestea inscriindu-se si investitiile
in infrastructura, respectiv dezvoltarea infrastructurii
specifice in domenii considerate strategice pentru Romania
precum transporturi, schimbdri climatice, energie si energie
regenerabild, mediu, eficientd energeticd, modernizarea
serviciilor publice locale, sandtate si educatie pentru a
moderniza serviciile publice prestate n interesul populatiei, fie
pentru a imbunatati calitatea serviciilor publice prestate sau
standardele de locuit ale populatiei, dar si pentru a imbunatati
conectivitatea localitatilor urbane la retelele de transport
transeuropene sau pentru a creste capacitatea de rezilientd a
localitdtilor urbane;

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata
pe baza a sase piloni si o serie de obiective specifice. Dintre
domeniile de interventie, unul dintre cele mai importante
mentionaten cadrul Pilonului1, estereprezentatde

In cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta
(PNRR), Componenta C4 - Transport Sustenabil are ca
obiectiv dezvoltarea unei infrastructuri de transport durabile
si ecologice, cu standarde de siguranta adecvate, care sd
contribuie la finalizarea retelelor transeuropene de transport
(TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuldnd
in acelasi timp tranzitia cdtre un transport sustenabil la nivel
national, fiind vizate actiuni orientate catre dezvoltarea
de masuri ,,environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare viteza, asigurarea elementelor de protectie
a mediului, precum si a sistemelor de transport inteligente
(STI) si a masurilor de siguranta rutiera.

Componenta 4 — Transport sustenabil PNRR este
formatda din doua reforme generale si patru domenii de
investitii dupa cum urmeaza:

Reforma 1 (R1)

Transport sustenabil, decarbonizare si
rutiera — compusa din sase sub-reforme;

sigurantd

Reforma 2 (R2)

Managementul calitdtii bazat pe performantd in
transport - Imbun&tatirea capacitatii institutionale si a
guvernantei corporative - compusa din trei
sub-reforme

Investitia 1 (11)

Modernizarea si reinnoirea infrastructurii feroviare;

Investitia 2 (12)

Material rulant feroviar

Investitia 3 (13)
Dezvoltarea infrastructurii rutiere
reteaua TEN-T, taxarea rutiers,
traficului si siguranta rutiera

sustenabile pe
managementul

Investitia 4 (14)

Dezvoltarea infrastructurii de transport asigura o
dezvoltare economica durabila prin investitiile realizate in acest
sector, actionand ca motor al dezvoltarii si pentru alte sectoare
ale economiei nationale. Investitiile in actiuni de tip ,,smart”
nu vor avea valoare adaugata fard existenta infrastructurii de
transport de baza.

Reforma,,1.4. Strategia privind Sistemele de Transport
Inteligente (STI) si pachetul legislativ aferent” (componenta a
reformei 1), care se va realiza prin milestone-ul 65 (conform
Deciziei Consiliului de punere in aplicare - CID), reprezintd
proiectul pentru realizarea unei Strategii Nationale de STI,
respectiv Guvernul Romaniei va aproba un document strategic
pentru sistemele de transport inteligente (STI). Strategia STI
se va dezvolta in corelare cu politicile de transport intermodal
pentru a servi nevoilor de operare eficienta n nodurile
multimodale.

Obiectivul acestei reforme este dezvoltarea sistemului
inteligent de transport pentru a spori eficienta si siguranta
transportului, cu ajutorul digitalizarii informatiilor legate de
transporturi. Masura propusa urmadreste:

Aprobarea Strategiei si planului de actiuni privind
sistemele de transport inteligente (STI);

Aprobarea legislatiei privind sistemele de transport
inteligente (STI) si a instructiunilor pentru
implementarea standardelor STI n lucrdrile de
constructii de infrastructura.

Stabilirea functiilor centrelor regionale de trafic si
ale Centrului National de Management al Traficului si
integrarea acestora la nivel regional si national;

Prin dezvoltarea si adoptarea cadrului strategic si
legislativ in ceea ce priveste sistemele de transport inteligente
(STI) si a planului de masuri aferent se urmareste:

Reducerea semnificativa a accidentelor rutiere prin
implementarea sistemelor de tip early warning;

Cresterea capacitatii efective a drumurilor fard noi
constructii (cresterea care poate fi de pana la 20%);

O]

Reducerea timpului calatoriei;

OMO)

Reducerea poluarii vehiculelor (in special prin
reducerea emisiilor de CO2).

Caelement de noutate, pentru a raspunde cat maifidel
cerintelor actuale Tn ceea ce priveste reteaua rutiera rapida,
proiectele de autostrazi propuse pentru finantare din PNRR vor
indeplini cumulate o serie de conditii incluse in documentatia
de achizitii publice pentru executie de lucrdri, iar printre aceste
conditii se enumerd dotarea cu echipamente STI pe intreaga
lungime, precum si altele ca: dotarea cu sisteme video pentru
monitorizarea traficului si detectarea accidentelor; dotarea
cu statii meteorologice automate; dotarea cu echipamente
pentru monitorizarea cantitdtii poluantilor; dotarea cu sisteme
de informare real time si sisteme de avertizare early warning




pentru pasageri si gestionarii infrastructurii; dotarea cu sisteme
automate de contorizare si identificare a tipului de vehicul.

Tot Tn cadrul Investitiei 3 se prevede infrastructura
aferenta operationalizarii sistemelor de trafic inteligent -
centru de management al traficului, sisteme de informare a
utilizatorilor, interoperabilitatea sistemelor de transport.

Componenta 10 - Fondul Local. Fondul local abordeaza
provocadrilelegate de disparitdtile teritoriale sisociale dinzonele
urbane si rurale, precum si mobilitatea urband. Obiectivul
acestei componente este de a sustine o transformare durabild
urbana si rurald prin utilizarea solutiilor verzi si digitale.

Interventia 1.1 Mobilitatea urbana durabila a
componentei 10 din PNRR este sustinutd de Reforma R1 -
Crearea cadrului pentru mobilitate urbana durabila si are
ca investitie componentd Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - STl/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local). "

Programul Regional 2021-2027 pentru regiunea Nord-
Est 2021-2027, este un document strategic de programare care
acopera domeniile: specializare inteligenta si inovare, IMM-uri,
digitalizare, eficienta energetica, dezvoltare urband, mobilitate
si conectivitate, biodiversitate, infrastructura educationala,
turism si culturd/patrimoniu cultural.

Programul Regional pentru regiunea Nord-Est 2021-
2027, care face obiectul negocierii cu Comisia Europeand, va fi
implementat n conformitate cu prevederile cadrului strategic
comun european 2021-2027 si ale Regulamentelor europene
aferente. Programul nu prezinta conexiune cu alt program
operational pe acelasi sector (nu existd subordonare ierarhicd),
dar pot fiidentificate legaturi orizontale si sinergii cu programe
operationale privind alte sectoare la acelasi nivel.

Prioritdti de investitii care se vor finanta in cadrul
programului operational si care prezintd legatura directa cu
mobilitatea urbana durabila sunt:

Axa prioritara 4
Obiectiv specific FEDR

Nord-Est — O regiune cu o mobilitate
urband mai durabild

Promovarea mobilitatii urbane multimodale

sustenabile.

Dezvoltarea unei mobilitdti nationale, regionale si
locale durabile, reziliente in fata schimbarilor

climatice, inteligente si intermodale, inclusiv
fmbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii
transfrontaliere.

In realizarea Planului de Mobilitate Urbana pentru
Polul de Crestere lasi au fost avute in vedere prevederile
documentelor strategice sectoriale si au fost analizate si
stabilite posibilitdtile de finantare prin programele operationale
pentru perioada 2021-2027.

1 Sursa: Strategia Nationala privind Sistemele de Transport Inteli-
gente pentru perioada 2022-2030

Documentele avute in vedere pentru preluarea
prevederilor privind dezvoltarea economica sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor sunt
prezentate mai jos.

Planulde Mobilitate Urbana Durabildvaasiguraocorespondenta
directa cu obiectivele, directiile de actiune si masurile propuse
la nivel regional, prin PDR Nord-Est 2021-2027, principalele
puncte comune fiind prezentate intr-un capitol anterior.

Tn momentul finalizdrii documentului strategic la nivel regional,
se va urmari asigurarea corelarii directilor de actiune, a
obiectivelor strategice si portofoliului de proiecte din Planul
de Mobilitate Urbana Durabild pentru Polul de crestere lasi cu
elementele corespunzatoare stabilite in Planul de Dezvoltare
Regionala Nord-Est 2021-2027.

@ Strategia Integrata de Dezvoltare Urband a
Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane 2021- 2030

»Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului lasi
si a Zonei Metropolitane 2021-2030"” este un document cadru
de referinta care stabileste directii strategice clare pentru
viitorul orasului si al cetatenilor, facilitand luarea unor decizii
importante in toate domeniile de activitate.

In procesul de elaborare al Planului de Mobilitate
Urbana Durabild pentru Polul de Crestere lasi a fost analizat
integral documentul mentionat, punandu-se accent pe lista
proiectelor propuse. intrucat elaborarea celor doud documente
strategice a fost realizata in paralel, In aceeasi perioada, s-a
asigurat corelarea planurilor de actiune propuse.

Astfel, proiectele corespunzatoare scenariului selectat
in Planul de Mobilitate Urbana Durabila se regasesc in Planul
de actiune al strategiei in cadrul obiectivelor specificate intr-un
capitol anterior.
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2. ANALIZA SITUATIE

PARTEA T EXISTENTE

Zona metropolitana este definita in Legea nr. 351
din 2001 actualizata ca fiind "’zona constituitd prin asociere,
pe baza de parteneriat voluntar, intre marile centre urbane
(Capitala Romaniei si municipiile de rangul 1) si localitdtile
urbane si rurale aflate in zona imediatg, la distante de pana la
30 km, intre care s-au dezvoltat relatii de cooperare pe multiple
planuri.”

Caracterul de centru polarizator fin teritoriu al
Municipiului lasi a fost confirmat de-a lungul timpului prin
importanta acestuia din punct de vedere economic, social
si cultural, iar pentru a confirma acest rol la nivel macro, in
anul 2004 a fost infiintata prima Asociatie de Dezvoltare
Intercomunitara din tara — Zona Metropolitand lasi conform
0.G. nr. 26/2000, din dorinta autoritatilor locale de a aborda in
parteneriat dezvoltarea municipiului si a localitatilor adiacente.
Tn anii urmatori au fost incluse si alte UAT-uri, ajungandu-se la
nivelul anului 2021 ca din ZMl, pe [anga Municipiul lasi si Consiliul
Judetean lasi, sa facd parte un numdr de 23 de comune, si
anume: Comuna Aroneanu, Comuna Barnova, Comuna Ciurea,
Comuna Comarna, Comuna Dobrovat, Comuna Golaiesti,
Comuna Holboca, Comuna Letcani, Comuna Miroslava,
Comuna Mogosesti, Comuna Movileni, Comuna Popricani,
Comuna Prisacani, Comuna Rediu, Comuna Schitu Duca,
Comuna Tomesti, Comuna Tutora, Comuna Ungheni, Comuna
Valea Lupului, Comuna Victoria, Comuna Costuleni, Comuna
Scanteia, Comuna Grajduri. Ulterior, conform Legii nr. 246/2022
privind zonele metropolitane, precum si pentru modificarea
si completarea unor acte normative, art. 5, alin. (1) Teritoriul
metropolitan se delimiteazd astfel: a) pentru municipiul
Bucuresti — cel putin teritoriul administrativ al judetului llfov; b)
pentru municipiile resedinta de judet — cel mult primele doua
coroane urbane; ¢) pentru municipii, altele decat cele resedinta
de judet — cel mult prima coroana urbang; s-au adaugat 4
comune componente in cadrul Zonei Metropolitane lasi:
Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti. Importanta regionala
a municipiului lasi ca centru economic are n vedere si agezadrile
din zona metropolitana care reprezinta teritoriul de suport
pentru acesta.

) o

in acest subcapitol sunt prezentate principalele
tendinte socio-economice si de dezvoltare urbana ale
Municipiului lasi si comunelor din zona metropolitana, fiind
evidentiate datele referitoare la populatia existentd, distributia
populatiei, tendintele demografice, structura populatiei pe
grupe de varsta si densitatea populatiei.

Municipiul lasi este resedinta judetului lasi, parte
a Regiunii Nord-Est, si reprezintd principalul centru socio-
economic al judetului, concentrand aproximativ 40% din
populatia judetului, la nivelul anului 2021.

In tabelul urmitor sunt prezentati principalii
indicatori socio-economici la nivelul Municipiului lasi si Zonei
Metropolitane lasi, pentru anul 2021.

Tab. 2.1. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul lasi si Zona
Metropolitand lasi, 2021

Densitatea
populatiei

Populatie
(nr. locuitori)

Suprafata totala

(km2) (locuitori/km2)

391.024 95,61 4.089,78

Municipiul lasi

579.147 1.394,71 415,24

In anul 2021, populatia Zonei Metropolitane lasi a
fnregistrat un numar de 579.147 locuitori, din care aproximativ
68% provin din mediul urban, iar 32% din mediul rural, asa cum
este evidentiat in graficul de mai jos.

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la
dispozitie situatia repartitiei locuitorilor municipiului lasi la nivel
de adresg, astfel incat a putut fi realizata distributia populatiei
pe zone de trafic, necesard pentru elaborarea modelului de
transport. Zonificarea teritoriului si repartitia populatiei pe
zone sunt descrise in capitolul referitor la modelul de transport.



Fig: 21. Populatie Zona Metropolitand lagi, 2021 in ceea ce priveste evolutia populatiei pentru Zona
Metropolitand lasi, aceasta este prezentatd n graficul de mai
jos, pentru aceeasi perioadd de timp.

Fig. 2.4. Evolutia populatiei pentru comunele din Zona Metropolitana lasi, 2012-2021
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corespunzand contextului judetean si regional al cresterii
numarului de locuitori.

Fig. 2.2. Evolutia populatiei la nivel de regiune, judet, Fig. 2.5. Evolutia populatiei in comunele Zonei Metropolitane lasi, 2012-2021
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Fig. 2.3. Evolutia populatiei Municipiului lasi, 2012 - 2021 a0 m b s e wm gy M
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400000

350000
Sssn Dacd analizam evolutia populatiei pentru fiecare
- localitate din ZMI, exceptand Municipiul lasi, observam ca
singurele localitati care au Tnregistrat o usoara scadere a
200000 populatiei in perioada analizatd sunt: com. Dobrovat, com.
150000 Golaiesti, com. Mogosesti, com. Movileni, com. Schitu Duca,
100000 com. Ungheni si com. Victoria. Tn schimb, alte localitati au
0000 cunoscut o crestere accentuata a populatiei, printre acestea
. numdrandu-se com. Miroslava, com. Ciurea, com. Costuleni,

T —— com. Grajduri, com. Valea Lupului, com. Prisacani, com. Rediu,
com. Scanteia si com Barnova.

In ceea ce priveste evolutia populatiei pentru Zona
Metropolitana lasi, aceasta este prezentata in graficul de mai
jos, pentru aceeasi perioada de timp.

Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru
anul 2021 este prezentatd Tn graficul urmator, atat la nivelul
Municipiului lasi, cat si pentru celelalte localitati din Zona
Metropolitana.

1 Valori corespunzatoare anului 2014, sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/
pages/tables/insse-table.
2 Valori corespunzdtoare anului 2014, sursa: http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/
pages/tables/insse-table.
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Fig. 2.6. Distributia populatiei pe categorii de varsta, Zona Metropolitana lasi, 2021'

in ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se
observa o preponderenta a populatiei de sex feminin, atat
pentru Municipul lasi, cat si pentru Zona Metropolitana lasi,
care se pastreazd pe toata perioada analizatd, dupa cum se
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Din punct de vedere al mobilitatii, prin prisma ocupatiei
si a scopului deplasarilor, intereseazd si evolutia repartitiei
populatiei pe anumite categorii de varsta, sianume: 0 -4 ani,
5 —14 ani, 15 — 24 ani, 25 — 64 ani si peste 65 ani.

Fig. 2.7.Evolutia populatiei pe categorii de varsta, Municipiul lasi, 2012-20212

Evolutia populatiei pe categorii de varsta,
Municipiul lasi = Feminin = Masculin

450000
400000
350000
300000

250000
200000 Fig. 2.10. Distributia populatiei pe sexe, Zona Metropolitana lasi, 2021

150000
100000 Distributia populatiei pe sexe Tn ZMI,2021
50000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m0-4 m514 m15-24 25-64 W peste 65

Fig. 2.8. Evolutia populatiei pe categorii de varsta, Zona Metropolitana lasi, 2012-20213
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Evolutia distributiei populatiei pe sexe,

Din analiza graficului reprezentand evolutia populatiei Municipiul lasi
pe grupe de varstd, se constata ca populatia Municipiului 250000
lasi prezintd tendinta generala a sporului natural negativ, 200000

conducand la o populatie preponderent adulta, in crestere Tn
special in segmentul peste 65 de ani (53%), in comparatie cu
o crestere cu 10% In segmentul 0-24 ani, respectiv cu 12% 1n 100000
segmentul 25-64 ani.

150000

. a . oy 50000

Analizand aceleasi date pentru restul localitatilor

din ZMl, se constatd o evolutie relativ similard, care arata o 0
. . o . A .z 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

crestere cu aproximativ 44% pentru polulatia varstnicd (peste
65 ani), cu 11,5% pentru populatia tanara (o - 24 ani), respectiv MasGIkn; MEBmiin
cu 19% pentru populatia adulta (25 — 64 ani).
1 Sursd: Institutul National de Statisticd 1 Sursd: Institutul National de Statisticd
2 Sursd: Institutul National de Statisticd 2 Sursd: Institutul National de Statisticd
3 Sursd: Institutul National de Statisticd 3 Sursd: Institutul National de Statisticd



Fig. 2.12. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Zona Metropolitand lasi, 2012-2021"
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Structura fortei de muncd este in stransa legatura cu
dinamica populatiei, avand prin urmare un impact puternic
si asupra mobilitatii. Din punct de vedere statistic, populatia
activa reprezintd acea parte a populatiei care se incadreaza in
limitele legale de varsta si sandtate pentru a putea fi angajata
la un moment dat. Populatia ocupata este indicatorul care
masoara doar acea parte din populatia activa care lucreaza
efectiv in economie.

Evolutia numarului de salariati din Zona Metropolitana
lasi pana Tn anul 2019 este prezentata in graficul de mai jos.
Dupa cum se observa, pentru Municipiul lasi, evolutia a fost
oscilanta, dar in ultimii ani de analiza numarul de salariati a
avut o tendintd usor crescdtoare. Pentru celelalte localitdti ce
fac parte din ZMlI, Tn primii ani de analiza se observa o tendinta
crescatoare, iar n ultimii 3 ani ai esantionului studiat numarul
salariatilor ramane constant.

Tabel 1. Repartitia firmelor dupd domeniul de activitate, Zona Metropolitand lasi >

Cifrade
afaceri (lei)

AGRICULTURA, 152149
SILVICULTURA SI PESCUIT L
INDUSTRIA EXTRACTIVA 0

INDUSTRIA
PRELUCRATOARE

PRODUCTIA S| FURNIZAREA
DE ENERGIE ELECTRICA
SI TERMICA, GAZE,
APA CALDA SI AER
CONDITIONAT

DISTRIBUTIA APEI;

907.167.822

3.284.596

SALUBRITATE,
GESTIONAREA
DESEURILOR ACTIVITATI DE
DECONTAMINARE

CONSTRUCTII 567.816.790

6.381.099

COMERT CU RIDICATA SI CU
AMANUNTUL; REPARAREA
AUTOVEHICULELOR SI
MOTOCICLETELOR

1.837.064.140

1Sursd: Institutul National de Statisticd

Fig. 2.13. Evolutia numarului de salariati, Zona Metropolitana lasi, 2011-2019
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Din punct de vedere economic, repartitia firmelor dupd
domeniul de activitate, la nivelul anului 2020, este prezentata
n tabelul si graficele urmatoare:

Profit
(lei)

Personal
(nr. persoane)

10.407.959
0 0 15
78.059.437 4066 2622
221.489 17 61
1.198.449 26 90
93.975.371 2570 3622
154.382.958 3393 8908
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TRANSPORT S| DEPOZITARE [RREERY: ST 1o} 49.657.690 1430 2225
HOTELURI SI RESTAURANTE [RE[CLH<I YR 1Y) 17.717.954 1071 1337

ek 14.756.38 133.214.600 20 212
COMUNICATII 714.756.387 33.214. 4207 5

INTERMEDIERI FINANCIARE
SI ASIGURARI

TRANZACTII IMOBILIARE 48.258.658 24.416.212 193 1054
ACTIVITA‘[I PROFESIONALE,
STIINTIFICE S| TEHNICE 262.788.213 92.246.995 1160 3889

ACTIVITATI DE SERVICII
ADMINISTRATIVE Sl
ACTIVITATI DE SERVICII
SUPORT

ADMINISTRATIE PUBLICA

26.517.664 8.241.281 128 445

79-931.346 18.443.943 787 1381

SI APARARE; ASIGURARI
SOCIALE DIN SISTEMUL

745.250 307.457 0 2
PUBLIC

SANATATE SI ASISTENTA
SOCIALA

ACTIVITATI DE
SPECTACOLE, CULTURALE 39.383.831 7.689.328 149 851
SI RECREATIVE

ALTE ACTIVITATI DE
SERVICII

ACTIVITATI ALE
GOSPODARIILOR
PRIVATE iN CALITATE DE 0 0 0 1
ANGAJATOR DE PERSONAL
CASNIC

111.223.009 36.320.513 544 1327

20.882.046 3.089.637 404 1154

Fig. 2.14. Distributia firmelor pe domenii de activitate, in functie de cifra de afaceri, ZMl, Fig. 2.15. Distributia firmelor pe domenii de activitate, in functie de profit, ZMI, 2019
2019’

= AGRICULTURA, SILVICULTURA $I PESCUIT = AGRICULTURA, SILVICULTURA $1 PESCUIT

= INDUSTRIA EXTRACTIVA = INDUSTRIA EXTRACTIVA

\r

= INDUSTRIA PRELUCRATOARE = INDUSTRIA PRELUCRATOARE

= PRODUCTIA S| FURNIZAREA DE ENERGIE ELECTRICA SI
TERMICA, GAZE, APA CALDA 51 AER CONDITIONAT

= DISTRIBUTIA APEI; SALUBRITATE, GESTIONAREA
DESEURILORACTIVITATI DE DECONTAMINARE

= PRODUCTIA §I FURNIZAREA DE ENERGIE ELECTRICA SI
TERMICA, GAZE, APA CALDA SI AER CONDITIONAT

= DISTRIBUTIA APEI; SALUBRITATE, GESTIONAREA
DESEURILOR ACTIVITATI DE DECONTAMINARE

= CONSTRUCTII

= CONSTRUCTII

= COMERT CU RIDICATA S1 CUAMANUNTUL; REPARAREA
AUTOVEHICULELOR S| MOTOCICLETELOR = COMERT CU RIDICATA 51 CU AMANUNTUL; REPARAREA

AUTOVEHICULELOR S| MOTOCICLETELOR
= TRANSPORT S| DEPOZITARE

_\ IE—
—_— = TRANSPORT $1 DEPOZITARE
® HOTELURI SI RESTAURANTE
= HOTELURI $1 RESTAURANTE
u INFORMATII S| COMUNICATH
= INFORMATII $I COMUNICATH
= INTERMEDIERI FINANCIARE SI ASIGURARI
= INTERMEDIERI FINANCIARE 1 ASIGURARI
= TRANZACTI IMOBILIARE
= TRANZACTII IMOBILIARE
= ACTIVITATI PROFESIONALE, STIINTIFICE $1 TEHNICE
u ACTIVITATI PROFESIONALE, STIINTIFICE $1 TEHNICE

= ACTIVITATI DE SERVICII ADMINISTRATIVE $1 ACTIVITATI

EEBERVICHSUERRT, = ACTIVITATI DE SERVICIL ADMINISTRATIVE SI ACTIVITATI
= ADMINISTRATIE PUBLICA $ APARARE; ASIGURARI DE SERVICII SUPORT
SOCIALEDINSISTEMUL PUBLIC = ADMINISTRATIE PUBLICA S| APARARE; ASIGURARI
. INVATAMANT SOCIALE DIN SISTEMUL PUBLIC
= INVATAMANT

= SANATATE 51 ASISTENTA SOCIALA

= SANATATE 1 ASISTENTA SOCIALA
= ACTIVITATI DE SPECTACOLE, CULTURALE $1 RECREATIVE

u ACTIVITATI DE SPECTACOLE, CULTURALE S| RECREATIVE
® ALTE ACTIVITATI DE SERVICH

- = ALTE ACTIVITATI DE SERVICII
® ACTIVITATI ALE GOSPODARIILOR PRIVATE TN CALITATE
DE ANGAJATOR DE PERSONAL CASNIC .
= ACTIVITATIALE GOSPODARIILOR PRIVATE TN CALITATE
DE ANGAJATOR DE PERSONAL CASNIC

1Sursd: ONRC 2 Sursd: ONRC
28




Fig. 2.16. Distributia salariatilor pe domenii de activitate, ZMl, 2020
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= INDUSTRIA PRELUCRATOARE

PRODUCTIASI FURNIZAREA DE ENERGIE ELECTRICA SI
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u DISTRIBUTIA APEI; SALUBRITATE, GESTIONAREA
DESEURILOR ACTIVITATI DE DECONTAMINARE

= CONSTRUCTII

all

= COMERT CU RIDICATA$I CU AMANUNTUL; REPARAREA
AUTOVEHICULELOR $1 MOTOCICLETELOR

= TRANSPORT $I DEPOZITARE

® HOTELURI SI RESTAURANTE

\

® INFORMATII S| COMUNICATI

= INTERMEDIERI FINANCIARE S| ASIGURARI
= TRANZACTII IMOBILIARE
= ACTIVITATI PROFESIONALE, STIINTIFICE SI TEHNICE

= ACTIVITATI DE SERVICI ADMINISTRATIVE $1 ACTIVITATI
DE SERVICII SUPORT

= ADMINISTRATIE PUBLICA S1 APARARE; ASIGURARI
SOCIALE DIN SISTEMUL PUBLIC

TNVATAMANT
= SANATATE 51 ASISTENTA SOCIALA
= ACTIVITATI DE SPECTACOLE, CULTURALE 51 RECREATIVE
= ALTE ACTIVITATI DE SERVICII

= ACTIVITATIALE GOSPODARIILOR PRIVATE TN CALITATE
DE ANGAJATOR DE PERSONAL CASNIC

Dupd cum se observa in Zona Metropolitana lasi, din
punct de vedere al numarului de salariati, primele locuri sunt
ocupate de industria prelucratoare, comert si constructii,
informatii si comunicatii, acestea insumand 42% din totalul
salariatilor din Zona Metropolitana lasi.

In ceea ce priveste numarul de someri inregistrati
la finalul anului 2020, acesta este de 1999, din care 1082
din Municipiul lasi si 917 din celelalte localitati ale Zonei
Metropolitane lasi. Numarul somerilor este intr-o scadere
accentuata Tn anii de analizd, exceptie facand ultimul an, 2020,
care a fost un an atipic din cauza virusului SARSCOV19, care a
produs un soc major pentru economia europeand si mondiala.
Evolutia numarului de someri este prezentatd in graficul de mai
jos.

Fig. 2.17. Evolutia numadrului de someri la nivelul ZMI, 2015-2020 '
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1Sursd: Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului lasi 2021 - 2030

Fig. 2.18. Evolutia numarului de someri la nivelul ZMI, 2015-2020 '
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Principalele zone de atragere/generare deplasari in
scopul cumparaturilor sunt zona centrala si zonele in care sunt
plasate supermarket-urile, respectiv: Centrul Comercial Era,
lulius Mall, Palas Mall, Egros Shopping lasi, Carrefour, Kaufland,
Penny, Lidl etc.

Asa cum se va vedea din repartitia scopurilor caldtoriei
pentru locuitorii Municipiului lasi, pe langad deplasarea la locul
de muncd si pentru cumpadraturi, un loc important il constituie
deplasarea elevilor la unitatile de invatamant, precum si a
persoanelor care i insotesc pe acestia. Prin urmare, unitatile
de Tnvdtamant reprezinta, de asemenea, puncte importante
de atragere/generare a deplasdrilor. Conform datelor din
»Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului lasi si
a Zonei Metropolitane 2021 - 2030”, activitatea de Tnvdtdamant
din municipiul lasi se desfdsoarad astfel:

Invatdmant preuniversitar: 109 unitati, respectiv:
47 gradinite (din care numai 18 cu personalitate
juridica), 7 scoli primare (apartinand de alte unitati
de invatamant - 5), 25 scoli gimnaziale, 11 licee si
colegii teoretice, 4 licee si colegii vocationale, 14 licee
tehnologice si colegii tehnice si o scoala postliceala.
Dintre aceste licee 17 oferd invatamant gimnazial iar 9
ofera si invatamant primar. In acelasi timp, 7 licee au
posibilitatea specializarii in regim postliceal, pe langa
oferta scolii exclusiv postliceale Gr. Ghica Voda si 10
licee ofera clase de Invatamant profesional.

Invatdmand universitar: 8 unitati, respectiv, 5
universitati de stat, 3 universitati particulare.
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2.2.1 INFRASTRUCTURA RUTIERA

La nivel regional, reteaua TEN-T rutiera traverseaza
Regiunea Nord-Est atat de la nord la sud, cat si de la vest la
est, prin partea mediand, asigurand pe de o parte conexiunea
capitalei Bucuresti cu Ucraina prin nordul regiunii (traversand
municipiile Bacdu, Roman, Falticeni si Suceava), cat si
conexiunea cu vestul tarii (Timisoara, Cluj, Targu Mures) a partii
de est a regiunii (Piatra Neamt, lasi).

Coridoarele nationale de conectivitate rutiera au fost
stabilite pentru asigurarea legaturii intre principalele regiuni
de dezvoltare ale Romaniei, dar si de-a lungul unor aliniamente
care conecteaza polii de crestere economicd si centrele
industriale ale Romaniei.

Fig. 2.19. Harta coridoarelor de conectivitate rutiera din Romania’

Municipiul lasi si zona sa metropolitana sunt situate
in nord-estul Romaniei, Tn zona de est a Regiunii Nord-Est si a
judetului lasi.

Asa cum se observa in reprezentarea grafica de mai
sus, Municipiul lasi este pozitionat pe coridorul de conectivitate
4 (Coridorul Unirii). Acesta este compus din 9 proiecte de
autostrada care conecteazd Moldova de Transilvania prin
partea central-nordica a Romaniei. Coridorul are o lungime
de aproximativ 577 km si se afld in operare si in faze avansate
de construire intre Tg. Mures si Nadaselu (aproximativ 110
km). Sectorul de coridor estic (Ungheni - lasi — Tg. Mures —
Turda) se suprapune retelei europene TEN-T Core, iar sectorul
vestic (Turda - Gildu — Suplacu de Barcdu - Bors) face parte
din reteaua europeana TEN-T Comprehensive. Interventiile
necesare pentru realizarea coridorului sunt reprezentate
de 4 importante proiecte de autostrada in lungime totala de
aproximativ 470 km: autostrada Ungheni (inclusiv pod peste
Prut) — lasi — Tg. Neamt, autostrada Tg. Neamt — Tg. Mures,
respectiv autostrada Nddaselu — Poarta Salajului si Poarta
Salajului - Biharia.

1Sursd: Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2020-2030
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In ceea ce priveste stadiul de implementare al
coridoarelor de conectivitate rutiera din Romania, acesta este
ilustrat grafic in figura urmatoare.

Fig. 2.20. Stadiul coridoarelor de conectivitate rutiera din Romania '

—

Municipiul lasi este conectat atat la reteaua rutiera
primara, cat si la reteaua rutiera secundara, definite la nivel
national.

Reteaua rutiera primara, reprezentata mai jos,
constituie structura rutiera de baza a Romaniei in context
national si european, suprapunandu-se peste reteaua
europeand TEN-T Core si pe cea mai mare parte areteleirutiere
TEN-T Comprehensive.

Fig. 2.21. Harta retelei rutiere primare in relatie cu reteau TEN-T din Romania

Reteaua rutiera secundara se constituie Tntr-o retea
de complementaritate a retelei primare, cu rol de alimentare a
acesteia, dar siintr-o retea de legatura intre aceasta si reteaua
de drumuri nationale si judetene.

1 Sursd: Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2020-2030
2 Sursd: Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2020-2030




Fig. 2.22. Harta relatiei dintre reteaua rutierd primard si cea secundard
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Reteaua rutiera din interiorul polului de crestere este
formatd din drumurinationale, care se dezvolta catre Municipiul
lasi, si din drumuri judetene si comunale, care asigura legatura
intre drumurile nationale si comunele sau satele judetului.

Zona Metropolitana lasi este deservitd pe directia N-S
de DN24, iar pe directia E-V de DN28.

Legdtura municipiului cu teritoriul sau de influenta,
respectiv cu celelalte comune componente ale ZMlI, se
realizeaza prin urmatoarele drumuri:

DN24: lasi — Schitu Duca
DN24/E58/E583: lasi — Victoria
DN24/E58/E583: lasi — Valea Lupului
DN24/E58/E583 — DN24C: lasi — Popricani
DN24 — DJ247: lasi - Dobrovat
DN24 - DJ247A: lasi - Barnova
DN28: lasi - Tomesti - Costuleni
DN28/E58/E583: lasi — Letcani
DN28 - DC44: lasi — Comarna
DJ248: lasi — Mogosesti

DJ248: lasi — Grajduri - Scanteia
DJ248 - DJ248C: lasi — Ciurea
DJ248A: lasi - Miroslava

DJ249: lasi — Tutora — Prisacani
DJ249A: lasi - Ungheni

DJ249A: lasi — Holboca - Goldiesti
DJ282: lasi — Rediu - Movileni
DJ282G: lasi — Aroneanu

Fig. 2.23. Reteaua de drumuri, jud lasi '

Q

Harta valabila la data de 04.01.2022

Legaturileintre punctele de intrare/iesire din municipiu
mentionate sunt realizate prin:

E583 — Bd. Constantin Alexandru Rosetti, pe
directia nordica a orasului

DN2B - Soseaua lasi — Tomesti, pe directia sud-
estica a orasului

DJ249A - Strada Aurel Vlaicu, pe directia esticd a
orasului

DN24 - Soseaua Bucium, pe directia sudicd a
orasului

DJ248 - Soseaua Nicolina, pe directia sudica a
orasului

E58 — Soseaua Pacurari, pe directia vestica a
orasului

DJ248 - Bulevardul Carol I, pe directia nord-vestica
a orasului

1Sursd: Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2020-2030

1Sursd: DRDP lasi
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Fig. 2.24. Reteaua stradald a Municipiului lasi '
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Reteaua stradala cuprinde strazi de categoria | (care
asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe directia
drumurilor europene si nationale sau pe directia principald de
legaturd cu acest drum, avand minim 6 benzi de circulatie),
a ll-a (de legdtura, care asigurd circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit), a lll-a (colectoare, care preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre
strazile de legatura) si a IV-a (de folosintd locala, care asigurd
accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale).
Nomenclatorul stradal al Municipiului lasi contine un total de
962 de strazi.

In perioada 2016-2021, Primaria Municipiului lasi a
realizat, receptionat sau contractat o serie de obiective de
investitii cu finantare de la bugetul local, a unor proiecte de
modernizare a infrastructurii rutiere si pietonale:

2016: Modemizarea strazilor: Fundac P3aun, str.
Lancu Bacalu, str. Tandsescu - Valoarea investitiei:
2.500.000 lei.

2016-2018: Reabililarea infrastructurii rutiere
aferente Splai Bahlui - Mal Drept (aproximativ 6
kilometri): tronsonul | (tronson nou proiectat pe
sos. Nationala — Pod Podu Ros, in locul cdii de
rulare a tramvaielor), tronsonul Il (Podu Ros -
Pod Tudor Vladimirescu), tronsonul 11l (Pod Tudor
Vladimirescu - Pod Metalurgie), tronsonul IV
(Pod Metalurgie - Pod Sf. loan), Tronsonul V (sos.
Nationald) - Valoarea investitiei: 44.432.180 lei

2016 - 2018: Modernizarea strazilor: Fundac
Socola, str. Plopii fard Sot, str. Sf. Andrei, str.
Alelierului, str. Cazarmilor, str. Sf. Petru Movila -
Valoarea investitiei: 11.454.000 lei.

2017 - 2018: Modernizarea strazilor: bd. Dimitrie
Cantemir, str. Gheorghe Asachi - Valoarea
investitiei: 3.300.000,95 lei.

1Sursd: Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Polul de Crestere lasi, 2016-2030

2018 - 2020: Modernizarea strazilor: str. Mihail
Kogalniceanu, str. Theodor Pallady, str. Dimitrie
Ralet, bd. Primaverii, str. Smardan, str. Ogorului,
sos. Barnova, str. Mosu, str. Petre Vancea, sir. I. C.
Constantineanu - Valoarea investitiei: 29.113.617 lei.

2018 - 2020: Modernizarea strazilor: str. Olteniei, str.
Transilvaniei, str. Semanatorului, str. Strugurilor,
aleea Strugurilor, aleea Tudor Neculai - Valoarea
investitei: 19.229.527,14 lei.

2019 - 2020: Modernizarea sos. lasi - Voinesti -
Valoarea investitiei: 8.350.852,75 lei.

2018 - 2019: Construirea unui pod peste raul Bahlui
n zona Cicoarei (str. Sarmisegetuza - stradela Sofia
Nddeje) - Valoarea inveslitiei: 7.780.875,45 lei.

2019 - 2020: Modernizarea strazilor: str. Viticultori,
str.l.I. Mironescu. str. Luca Arbore, str.Dochia, str.
Roscani, str.Ticaul de Jos, finalizarea cdii de acces
catre Aeroport pe segmentul Unitatea Mititara -
Platou Aviatia Utilitara si alte strazi cu indicatori
tehnico-economici aprobati si echipate complet
cu retele tehnico-edilitare - Valoarea investitiei:
20.811.167,49 lei.

2020 - 2021: Modernizarea sos. Tudor Neculai -
Valoarea investitiei: 2.702.029,67 lei.

oo
oo
oo
oo
oo
oo



Capacitatea retelei si calitatea traficului pe ansamblul
unei retele stradale este determinata in principal de intersectii
simai putin de legaturile dintre acestea si capacitatea acestora.
Prin urmare, organizarea si functionarea intersectiilor este
esentiald pentru performanta generald a retelei stradale si
poarta cel mai mare potential pentru imbunatatire.

Capacitatea de circulatie, respectiv numarul maxim de
vehicule care pot trece intr-o unitate de timp printr-o sectiune
de drum sau banda de circulatie data, depinde in principal de
urmatorii factori:

——=0 elementele geometrice ale drumului (in profil
longitudinal si profil transversal), distanta de
vizibilitate pentru depasire si viteza de proiectare;

——® conditiile de relief (ses, deal, munte);

—® relatia debit-viteza pentru categoria de drum
respectiva

——@® caracteristicile de circulatie proprii drumului
dat, cum sunt: compozitia traficului, existenta
unor cauze de oprire sistematicd a vehiculelor
(intersectii la nivel, bariere, semnalizdri de
pierderea prioritatii etc).

—® frecventa simodul de amenajare a intersectiilor cu
alte drumuri;

—® |ungimea si caracteristicile de circulatie ale

sectoarelor de drum fin traversarea localitdtilor
rurale si urbane

In cadrul procesului de colectare a datelor realizat in
etapa respectiva si descris in capitolul corespunzator al PMUD
au fost analizate fluxurile de trafic din urmatoarele locatii:

Intersectii recenzate 24 de ore pentru stabilirea orei
de varf
@ Sens giratoriu: Bd. Socola — Splaiul Bahlui Mal
Drept — Strada Sfandul Lazar — Soseaua
Nationala — Strada Nicolina

@ Sens giratoriu: E85 — Pasajul Alexandru cel
Bun - Bd Regele Ferdinand | al Romaniei

@® BdIndependentei-Strada Sararie

Intersectii recenzare in ora de varf (07:00-10:00,
13:00-14:00, 15:00-17:00)

Sos Sararie — Str Mihai Costachescu

Sos Pdcurari - Str Canta

E58 — Str Canta

Sens giratoriu: Str Tabacului — Pasarela Pictor
Octav Bancila — Sos Nationala - Piata Sf
Anton de Padova

Sens giratoriu: Bd Dacia — Bd Alexandru cel
Bun - Bd Sarmisegetuza

Strapungerea Silvestru — Str Bacinschi
Strapungerea Silvestru — Str Garii

Bd Alexandru cel Bun - Str Pofesor Paul Bujor
Str Garii — Sos Arcu

Sens giratoriu Piata Maihai Eminescu - Bd
Eminescu - Str Pacurari

Str Garii — Str Sararie

Str Elena Doamna — Str Anastasie Panu
Str Anastasie Panu — Str Sf Lazar

Bd. Nicolae lorga - Str Nicolina

Bd. Dimitrie Cantemir - Bd Nicolae lorga
Bd Poitiers — Sos Nicolina

Sos Bucium- Bd Poitiers

Strada Cronicar Mustea - Bd Socola

E58 - Bd Socola

Str Palat - Str Sfantul Lazar

Bd Primaverii — E58

Calea Chisinaului - Bd Tudor Vladimirescu
Str Bucium — Calea Chisindului

E583- Str Elena Doamna - Str Vasile Lupu
Bd. Tudor Vladimirescu — Str Tatarasi
E58- Str Eternitate

Str Eternitate- Str. Petre Ispirescu

Str Tatarasi — Str Petre Ispirescu

Str Vasile Lupu — Str Dudescu

Str Han Tatar - Str Vasile Lupu

Str Aurel Vlaicu (249C) - Str Aurel Vlaicu
(249C) - Str Aurel Vlaicu

Str Ciurchi - Str Vasile Lupu

Bd Chimiei — Str Vasile Lupu

Bd Chimiei — Bd Metalurgiei

Calea Chisinaului — Bd Metalurgiei
Soseaua lasi Tomesti — Str Sfantul loan
Bd Chimiei — Str Sf loan

Bd Chimiei - E583

Bd Chimiei — Bd Tudor Vladimirescu

Din analiza datelor colectate, precum si prin rularea
modelului de transport pentru anul de baza, 2021, au rezultat
principalele zone/artere in care exista volume mari de trafic,
capabile sd conduca la congestii de circulatie.

Rezultatele procesului de colectare a datelor vor fi
prezentate detaliat In capitolul dedicat analizei datelor.

In cadrul procesului de consultare publica a fost utilizat
un chestionar online asupra problemelor generale de mobilitate
urbana durabild, cu scopul de a identifica parerea populatiei
asupra unor probleme existente, dar si disponibilitatea
locuitorilor de a comuta spre mijloace de deplasare alternative.

Din cei 267 respondenti la chestionar, aproximativ 71%
au considerat ca aglomerarea traficului din zona centralg, in
orele de varf, este una din cele mai importante probleme.

Fig. 2.25. Aprecierea cetatenilor asupra gradului de aglomerare a traficului

Aglomerarea traficului din zona centrala a
orasului, in orele de varf este cea mai
importanta problema a acestui oras

NU
209%
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De asemenea, 76% dintre respondenti considerd
zgomotul asociat traficului ca fiind una dintre problemele
semnificative ale orasului, iar aproximativ 95% considerd
drept una dintre problemele majore poluarea aerului asociata
traficului rutier.

Fig. 2.26. Aprecierea cetdtenilor asupra gradului de aglomerare a traficului

Zgomotul asociat traficului rutier este o
problema semnificativa a orasului

Fig. 2.27. Aprecierea cetatenilor asupra poludrii asociate traficului rutier

Poluarea aerului asociata traficului rutier este o
problema semnificativa a orasului

De asemenea, introducerii datelor
colectate in modelul de transport si a actualizarii acestuia la
nivelul anului 2021, a fost realizata o analiza a volumelor de trafic
pe infrastructura rutierd. Evaluarea modului in care reteaua
de infrastructurd urbana rutiera poate sd preia fluxurile de
trafic generate de nevoia de mobilitate a populatie rezidente
n spatiul urban al Municipiului lasi, respectiv in spatiul extra-
urban, limitrof Municipiului lasi, acoperit de Modelul de
Transport s-a realizat prin gradul de solicitare a capacitatii de
circulatie exprimat procentual. Astfel in figura de mai jos este
reprezentat acest grad de solicitare pentru zona modelata.

ca urmare a

Asa cum se observa in imagine, cdile de acces n
Municipiul lasi au grade de solicitare de peste 70% pe anumite
segmente, acesta reprezentand un nivel de la care exista
posibilitatea sa aparda fenomenul de congestie, cu efecte
negative pentru utilizatorii acestui gen de infrastructura de
transport. Desi caile de acces au un grad de solicitare relativ
ridicat pe segmente lungi Tn afara Municipiului lasi, accesul in
zona urbana conduce la cresterea acestui grad de solicitare.
Un grad de solicitare aflat intr-o zona de confort de sub 50%
a rezultat in urma modelarii pentru accesul din S-SE si din S-V,
pana la un anumit punct al retelei dupa care gradul de solicitare
tinde spre 70%.

Fig. 2.28. Solicitarea retelei de infrastructuri rutiere, ZMI
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Limitand zona de analiza la nivelul municipiului lasi,
gradul de solicitarea a retelei de infrastructud rutiera este
reprezentat in figura anterioara.

Din evaluarea gradului de solicitare a Municipiului lasi
se desprinde ideea unei suprasolicitari a infrastructurii rutiere,
mai ales pe directia principalelor bulevarde si coridoare de
transport. Zona centrala are un nivel de solicitare ce tinde spre
100%, uneori chiar depasind aceasta valoare de prag.

Aceste valori indica aparitia extrem de pregnanta
a fenomenului de congestie, conducand la durate mari de
stationare in trafic si timp pierdut de cdtre participantii la trafic.

Un aspect pozitiv insa se desprinde din faptul ca
arterele de rang inferior, ce au rol de colectare, respectiv
dispersie a traficului din zonele de modelare descrise in
Modelul de Transport au grad de solicitare relativ normal. Tn
anumite situatii, conducatorii auto pot utiliza aceste artere
ca alternative la bulevardele congestionate. Acest fenomen
poate conduce pe termen scurt la crearea unor inechitati intre
utilizatori cu efecte frustrante pentru acestia. Mai mult de atat
volumele de trafic tind sd se echilibreze conform principiilor lui
Wardrop, ramand acelasi impact negativ asupra utilizatorilor
infrastructurii de transport.

in concluzie, valoarea ridicatdi a cotei modale
corespunzatoare deplasarilor cu autovehiculul conduce la
congestii majore de circulatie, in special in orele de varf, ceea
ce impune includerea in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
a unor masuri care sa conduca la stimularea comutarii spre
modurile de deplasare alternative si, implicit, la reducerea
gradului de solicitare asupra infrastructurii rutiere.

De asemenea, proiectele si masurile stabilite prin
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Polului de Crestere lasi
vor propune actiuni prin care sa se asigure o mai buna fluenta
a traficului, incluzand extinderea sistemului de management
al traficului, care sd fie capabil sa reactioneze in timp real la
schimbarile de flux de trafic, asigurand astfel conditii bune de
calatorie inclusiv in cazul orelor de varf sau al existentei unor
situatii speciale (lucrari, evenimente etc.). In plus, analizaretelei
stradale si propunerea unui plan de organizare a circulatiei
care sa tina cont de fluxurile de trafic si tendintele de caldtorie
existente, prin introducerea de reguli noi de circulatie, acolo



unde este cazul (sensuri unice, viraje interzise etc.) va contribui
n mod semnificativ la orientarea fluxurilor de trafic in sensul
reducerii congestiilor de circulatie.

Municipiul lasi si zona sa metropolitand sunt amplasate
la periferia de Nord-Est a principalelor coridoare TEN-T care
strabat tara. Reteaua TEN-T reprezinta principalele legaturi
| axe de transport feroviar, rutier, naval si aerian la nivelul
Uniunii Europene.

La nivelul Polului de Crestere lasi, modurile de
transport public functionale sunt urmatoarele:

Transport feroviar
Transport aerian
Transport auto interurban
Transport auto local

Taxi

Polul de Crestere lasi este conectat la reteaua TEN-T
feroviard prin liniile 606 si M600, pe traseul Pascani — lasi —
Cristesti — Ungheni, avand astfel asiguratd o conectivitate
primara la reteaua respectiva.

Astfel, Municipiul lasi este deservit de magistrala
600 care asigura legdtura cu Bucuresti prin intermediul
nodului feroviar de la Tecuci (trecere la magistrala 500).
Aceeasi magistrala 600 asigura si legatura Municipiului lasi cu
Republica Moldova (cdtre Chisindu). Magistrala 600 nu este
ncd electrificata.

Linia CF 606, care face parte dinreteaua TEN-T de baza,
este linie dubld electrificata si asigura legatura cu magistrala
500 (directia Bucuresti).

Fig. 2.30. Reteaua TEN-T feroviard, Regiunea NE '

Reteaua TEN-T feroviara Regiunea

i Binidi Berceriang o K
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n Municipiul lasi, serviciile feroviare sunt operate de
doua companii diferite:
® SNTFCCFR Célatori
® Regio Calatori.

Transportul Tn comun public pe cale ferata este
accesibil prin trei gari: Gara centrald, Gara Nicolina si Gara
Socola. Gara centrald, cel mai important punct de acces pe
calea feratd, asigura legdatura Municipiului lasi cu majoritatea
centrelor urbane din Romania, in timp ce Garile Nicolina
si Socola preiau fluxurile internationale dinspre Republica
Moldova si transportul de marfuri sau trenuri in directia Galati,
Constanta.

1 Sursd: Planul de Dezvoltare Regionald Nord-Est 2021-2027
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2.3.2. TRANSPORTUL AERIAN

Municipiul lasi dispune de cel mai vechi aeroport din
regiune si unul dintre cele mai vechi aeroporturi acreditate de
pe teritoriul Romaniei, fiind infiintat in anul 1932. Aeroportul
International lasi se afld situat la 8 km nord de centrul
municipiului lasi, pozitionat pe dealul Ciricului, Tntre lacul cu
acelasi nume si Valea Sapte Oameni, la o altitudine de 120 m.

Accesul la aeroport se face pe drumul judetean DJ
282G/ str. Moara de Vant si ulterior, pe Drumul Aeroportului, ce
traverseaza Zona de agrement Ciric.

In acest moment accesibilitatea la aeroport este
limitata, accesul realizandu-se printr-un singur drum de tip
judetean cu o banda pe sens fara trotuare, piste de biciclete
sau banda dedicata transportului public in comun, fara un
sistem de iluminat corespunzator. Modernizarea acestei rute
existente este limitata insa de padurea care o imprejmuieste si
de constrangerile de relief, de aceea se impune identificarea de
noi cai de acces ce ar ce asigura conectivitatea la infrastructura
existenta si cea viitoare a regiunii.

Operatorul de transport public local asigura legatura
cu aeroportul prin intemediul liniei de autobuz 50.

Parcarea amenajatd in fata terminalelor actuale de pasageri
ofera 314 locuri parcare, 9 locuri de parcare pentru persoanele
cu mobilitate redusa si 6 locuri pentru pentru autocare.
Costurile pentru utilizarea parcarii sunt:

0 min ... 2h inclusiv: 5 lei

2h ... shinclusiv: 10 lei

5h ... 10h inclusiv: 15 lei

10h ... 15h inclusiv: 20 lei

15h ... 20h inclusiv: 25 lei

20h ... 24h inclusiv: 30 lei

fiecare 24h suplimentare: se adauga cate 25 lei.

Amplasamentul Aeroportului lasi permite atat
dezvoltarea activitatilor publice pe zona de Vest a acestuia
si integrarea urbanistica cu zona de agrement Ciric, cat si
dezvoltarea de noi capabilitati industriale pe zona de Est a
aeroportului care se preteaza pentru huburi logistice, parcuri
fotovoltaice, huburi pentru producerea hidrogenului, etc.

Aeroportul este destinat traficului aerian intern si
extern de pasageri, fiind certificat ca aeroport international, si
este format din trei terminale.

De pe Aeroportul lasi se zboara Th mod regulat atat
spre destinatii interne, cat si externe. De asemenea, exista
curse internationale in regim charter.

Companiile aeriene ce opereaza pe Aeroportul lasi si zborurile
operate sunt urmatoarele:

u Curse regulate:
Destinatii interne

TAROM - Otopeni (Bucuresti)
BLUE AIR - Otopeni (Bucuresti)

Destinatii externe

WIZZ AIR - Barcelona

WIZZ AIR - Bari

WIZZ AIR - Bergamo

WIZZ AIR - Billund

WIZZ AIR - Bologna

WIZZ AIR - Bruxelles (Charleroi)

WIZZ AIR - Catania

WIZZ AIR - Dortmund

WIZZ AIR - Eindhoven

WIZZ AIR - Liverpool

WIZZ AIR - Londra (Luton)
WIZZ AIR - Madrid

WIZZ AIR - Paris (Beauvais)
WIZZ AIR - Roma (Ciampino)
WIZZ AIR - Torino

WIZZ AIR - Tel Aviv - revine din aprilie
2022

WIZZ AIR - Venetia (Treviso)
WIZZ AIR - Larnaca

HISKY - Dublin

HISKY - Istanbul

AUSTRIAN AIRLINES - Viena

u Destinatii de vacanta
HISKY - Hurghada (Egipt) - din aprilie
2022 - zbor charter
HISKY - Sharm el-Sheikh (Egipt) - din
aprilie 2022 - zbor charter
HISKY - Antalya (Turcia) - din iunie
2022 - zbor charter
CORENDON - Antalya (Turcia) - din
mai 2022 - zbor charter
AIR BUCHAREST - Hurghada (Egipt) -
zbor charter

In graficele de mai jos este prezentatd valoarea
principalilor indicatori ce definesc activitatea aeroporturilor
din Romania pentru luna iulie 2021, si se poate observa pozitia
Aeroportului International lasi fatd de celelalte aeroporturi din
tara.

Fig. 2.31. Traficul total de pasageri pe aeroporturile din Romania, iulie 2021
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Fig. 2.33. Numarul de pasageri zboruri internationale, pe aeroporturile din Romania, iulie
2021

9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
~N ©©  m
1.000 N0
o o ™M m
o “iﬁ\g?\é\'\‘g\r&\
2w
: 5 &= ¥ -
=z < g §<§<§§ g
& o) > Z 3 4 o E 2 < 5
& o 0 < w D 2 2 g v g o5 o W g
P2 ==34Y8s gL d< s 2 3
O U F £ ada®m@mu OF O = &6 <« @ F

Fig. 2.34. Numarul de pasageri zboruri interne, pe aeroporturile din Romania, iulie 2021
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Analizand evolutia numarului de calatori pentru Aeroportul
International lasi pentru perioada 2014-2020, se observa o
crestere constanta a indicatorului, cu exceptia ultimului an, in
care scdderea accentuatd se datoreaza restrictiilor de caldtorie
impuse de pandemia cu COVID-19.

Fig. 2.35. Evolutia numdrului de calatori in Aeroportul lasi — Transport aerian comercial,
2012-2020
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Deoarece traficul de marfa pe Aeroportul lasi este de
ordinul a maxim 2to pe an, acesta poate fi considerat inexistent.
Asta nu inseamna ca nu exista cerere, c¢i doar ca in acest
moment nu poate fi oferita infrastructura necesara dezvoltarii
acestei capabilitati (terminal cargo). Se depun eforturi pentru
dezvoltarea intr-un orizont de timp de circa 4-5 ani si a acestei
activitati de cargo, care presupune insa, pe langa infrastructura
aeroportuara (terminalul cargo), si noi rute de accesibilitate a
acestei infrastructuri.

Fig. 2.36. Traficul de marfd (tone) pe aeroporturile din Romania, iulie 2021

Traficul de marfa (in tone) pe aeroporturile din Romania in
anul 2021 luna iulie
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2.3.3 TRANSPORTUL AUTO

INTERURBAN

Serviciile de organizare a transportului intrajudetean
cu autobuzul intrd in responsabilitatile Consililului Judetean
lasi. Operate de 37 de companii diferite de transport privat, un
numar total de 141 de linii fac legatura intre municipiul lasi si
restul judetului, prin localitdtile Polului de Crestere. Acele linii
sunt operate Tn cea mai mare mdsura de cdtre microbuze.

Consiliul Judetean este responsabil pentru stabilirea
unui Program de Transport privind reteaua, liniile, serviciile si
cerintele specifice fiecarei linii, cum ar fi frecventele, orarul de
operare etc.

Cursele pe trasee judetene au drept loc de plecare/
sosire cele patru autogari care functioneaza in Municipiul lasi:
Transbus Codreanu, lasi-Vest, Real, Eurovoyage. Cele patru
autogdri sunt utilizate de companiile private de transport care
opereaza servicii regulate de legatura pe reteaua rutiera cu alte
orase sau cu comunele din zona.

In tabelul urmator sunt specificati operatorii de
transport si traseele pe care executa acestia curse regulate si
numarul de masini.
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Tabel 2. Operatorii de transport pentru cursele judetene/regulate in Municipiul lasi

CNRBI: DENUMIRE OPERATOR TRASEU

008 IAS| - RADUCANENI - PODOLENII DE
Sus

009 IASI - RADUCANENI - COZMESTI

022 IASI - VOINESTI - TIBANESTI

047 IASI - PROBOTA - BIVOLARI

1 SC AMI TURING SRL

056 IASI - DANCU - RUSENII VECHI
057 DANCU - RUSENII VECH]I

058 DANCU - HOLBOCA

059 IASI - DOROBANT

060 IASI - ARONEANU

131 DANCU - RUSENII VECHI

132 IASI - REDIU ALDE|

2 SCAPRILIE SRL

042 1AS| - C. CAPREI - HARLAU
3 SC AUTO BALMIR SRL 138 BOURENI - MOTCA - PASCANI

021 IASI - VOINESTI - SLOBOZIA
026 IASI - PODUILOAIEI - MUNTENI
063 IASI - MIROSLAVA

4 SC AUTO CONFORT SRL 103 IASI — ERBICENI - BELCESTI
119 IASI - PAUN
124 IASI - CARLIG - CUZA VODA

085 — HARLAU - DELENI - LEAHUNACU
5 SC AUTO DIMAS SRL 155 — IASI - VALEA LUPULUI

035 OTELENI - TG.FRUMOS - IASI
036 OTELENI - STRUNGA - TG. FRUMOS

6 SC CATALIN TRANS SRL 045 IASI - POPRICANI - VLADOMIRA

093 TG. FRUMOS — BOURENI - BALS
118 IASI - CORNESTI - PROSELNICI

8 SC ECOTRANS SRL 095 IASI - RADUCANENI - COLTU CORNII

001IASI - TOMESTI - OPRISENI
015 IASI - MOGOSESTI - HADAMBU
016 IASI - HORPAZ - MOGOSESTI
149 1ASI - VISAN
039 IASI - MOVILENI - FANTANELE
040 IASI - MOVILENI - FOCURI
051 1ASI — CARLIG - VANATORI
10 SC FARMACOM-IMPEX SRL 052 IASI - CARLIG - TIPILESTI
075 PASCANI — MOTCA - CIOHORANI
142 IASI - GROPNITA - SAVENI
156 PASCANI — BRATESTI - SOCI

007 IASI - 0SOI - COVASNA
1 SC FILA COMPANY SRL 027 I1ASI - LETCANI - PAUSESTI
050 IASI - VICTORIA - LUCENI
023 IASI - VOINESTI - GARBESTI
028 IASI - PODU ILOAIEI - MADARJAC
032 IASI - SARCA - GOESTI
143 IASI - LUNGANI - ZMEU

7 SC DOF TURING SRL

9 SC ELAS TRANS SRL

12 SCGEO TUR SRL



13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

SCINTERSAAM SRL

SCINTERTRANSCOM SRL

SC IRINA-TRANS SRL

SCIZVORAS SRL

SC LAUTEMAR SRL

SC MARIUS UNIVERSAL SRL

SC MICEDU COMPANY TURISM SRL

SC MICEDU TRANS SRL

SC PRIS COM UNIVERS SRL

SC RINDUNICA SRL

SCRO-TOUR SRL

SCROTTMARG SRL

SC SAMI-TRANS SRL

030 IASI - PODU ILOAIEI - HARPASESTI
134 TG. FRUMOS - COTNARI - SATU NOU
(BELCESTI)

137 BELCESTI - COTNARI - PASCANI

033 IASI - TG.FRUMOS - PASCANI
034 IASI - TG.FRUMOS - PASCANI
076 PASCANI — SCHEIA - IASI
099 IASI - TG. FRUMOS

121 1ASI - REDIU

023 IASI - VOINESTI - GARBESTI

028 IASI - PODU ILOAIEI - MADARJAC
097 IASI - TIBANESTI - MANASTIREA

122 BRAESTI - ALBESTI - TG. FRUMOS
130 TG. FRUMOS - CUCUTENI - BAICENI
(CUCUTENI)

012 IASI — GRAJDURI - IPATELE
013 IASI - GRAJDURI - URSITA

014 IASI - GRAJDURI - BOROSESTI

020 IASI - VOROVESTI - SCOPOSENI
(HORLESTI)

062 IASI - SATUNOU - SERBESTI

107 IASI - VLADENI - ANDRIESENI

108 IASI - TIGANASI - VLADENI

127 CIORTESTI - BRADICENI

150 IASI - SCHITU DUCA - SLOBOZIA
(SCHITU DUCA)

104 TG. FRUMOS - RAZBOIENI -
PRIGORENI
133 LITENI - BALTATI - TG. FRUMOS

111 PASCANI - LESPEZI - HUMOSU
112 PASCANI — LESPEZI - BUDA

123 MITESTI — MIROSLOVESTI - PASCANI

072 PASCANI - LESPEZI - SLOBOZIA

082 HARLAU - PLUGARI - IASI
086 HARLAU - SIPOTE - HALCENI

002 IASI - OSOI - PRISACANI

003 IASI - TOMESTI - OSOlI

005 IASI - OSOI - MACARESTI

006 IASI - OSOI - COMARNA

046 IASI - POPRICANI - ROSCANI

053 IASI - MANZATESTI - GOLAIESTI
054 IAS| - MANZATESTI - GRADINARI
061 IASI - BARNOVA

100 PASCANI - MIRCESTI - RACHITENI
152 PASCANI - MOGOSESTI-SIRET -
MUNCELU DE SUS

035 OTELENI - TG.FRUMOS - IASI
036 OTELENI - STRUNGA - TG. FRUMOS
122 BRAESTI - ALBESTI - TG. FRUMOS

043 IASI = POPRICANI - PLUGARI
044 IASI - POPRICANI - CHISCARENI
048 IASI - BIVOLARI - TABARA

154 1ASI - VLADICENI

0111ASI - BUCIUM - DOBROVAT
029 IASI - PODUILOAIEI - OSOI (SINESTI)
101 TG. FRUMOS - CUCOVA - FARCASENI



SCSAMSON INTERNATIONAL GROUP 126 IASI - DEALUL NUCULUI - VALEA

& SRL ADANCA

27 SC SANZIANA SRL 049 PERIENI — POPRICANI - IAS
113 PASCANI - TODIRESTI

28 SC SMART INVEST SRL AR

064 PASCANI - BLAGESTI - VOLINTIRESTI
071 PASCANI - CONTESTI - IORCANI
073 PASCANI - LESPEZI - VANATORI
109 PASCANI- GURA BADILITEI - CRIVESTI
29 SC SPRINTER AGM SRL 110 PASCANI - MOTCA - HOMITA
114 PASCANI - CONTESTI - TATARUSI
129 PASCANI - BLAGESTI - VANATORI
140 BEREZLOGI - SIRETEL - PASCANI
153 SIRETEL - PASCANI

065 PASCANI — BOLDESTI - STROESTI
066 PASCANI — TODIRESTI - BAICENI

31 SCTRANSEXPERT SRL 115 IASI — DANCAS - CIURBESTI

055 IASI — BOSIA - UNGHENI
102 IASI - RADUCANENI - GORBAN

068 PASCANI — FANTANELE - TOPILE
070 PASCANI - FANTANELE - CONTESTI

067 PASCANI - HARLAU
080 HARLAU -TG.FRUMOS - IASI
081 HARLAU - IASI
083 HARLAU - BELCESTI - FOCURI
084 HARLAU - CARJOAIA - PASCANI
087 HARLAU - STICLARIA - COTNARI
34 SC TRANSTIN SRL 089 HARLAU - PARCOVACI
090 HARLAU - BUHALNITA - COTNARI
091 HARLAU - DELENI
106 HARLAU - DELENI - POIANA
128 POIANA MARULUI — BUHALNITA -
HARLAU
136 IASI - VALEA LUNGA
037 IASI - BREAZU - REDIU
038 IASI - BREAZU - MOVILENI
105 IASI - BREAZU - ROMANESTI
151 1ASI = MOVILENI - POTANGENI

024 IASI - LETCANI - COGEASCA

025 IASI -VALEA LUPULUI - LETCANI
088 TG. FRUMOS - CRISTESTI - BRAESTI
116 IASI - URICANI

117 IASI - BRATULENI - VOROVESTI

122 BRAESTI - ALBESTI - TG. FRUMOS

018 IAS| - BOGDANESTI - HORLESTI
0411ASI = MOVILEN| - COARNELE CAPREI
154 1ASI - VLADICENI

146 VASCANI - RUGINOASA - PASCANI

30 SCTEISA SRL

32 SC TRANS POLOSAM SRL

33 SC TRANSMIXT MOLDOVA SA

35 SCTRIP SRL

36 SCVIO-TRANS SERV SRL

37 SCVOION TRANS SRL

Asa cum se observa din tabelul de mai sus, toate comunele din zona urbana metropolitana sunt deservite de una sau mai
mult rute judetene de transport public, prin care este asiguratd legatura cu Municipiul lasi.



2.3.4 TANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Traseele de transport public local sunt deservite de societatea comerciala COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI, in
conformitate cu Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin concesiune in Municipiul lasi, aprobat prin
HCL nr. 417/28.09.2018, contract ce are o durata de 10 ani.

Exploatarea serviciului de transport public local se face pe 21 trasee cu autobuzul, 3 trasee cu microbuzul si pe 9 trasee
cu tramvaiul.

In conformitate cu informatiile transmise de catre operatorul de transport si cu de informatiile existente pe site-ul
operatorului de transport public, au fost realizate tabelele centralizatoare de mai jos, continand date referitoare la traseele de
transport public cu autobuzul, microbuzul, tramvaiul, durata traseului, lungimea traseului si plecarile de la capat de traseu, mai
exact prima si ultima plecare.

Traseele cu autobuzul in municipiul lasi si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

“ Plecari de la capat de traseu
Traseul Itinerariul T T
cursa cursa unitati unitati

Canta-Gara-Podu de

Tabel 2.2. Traseele cu autobuzul in municipiul lasi

Piatra-Podu Ros-Frigorifer- 70 20.007 6 6
CUG I
Tatarasi Sud-Pod de
Fier-Targu Cucu-Pacurari- 90/110 32.040 7 7
Metro
5 Podu Ros - T. Neculai - Sos 60 12.890 5 5
Voinesti - Prim.Miroslava ©9
Ciurea-Tehnopolis-CUG
I-Frigorifer-Baza 3-Tatarasi 80 25.720 6 6
N.
Dacia-P-ta ACB-Podu Ros-
. 80 22.712 6 6
Targu Cucu-Triumf
— Tomesti-Tutora- Podu Ros 50 19.647 4 4
Canta-Gara-Pod de
*30 Piatra-Gara Internationala- 80 21.922 7 7
Bucium
Dacia-Gara-P-ta Unirii/P-
36 ta M.Eminescu-Copou- 80 22.989 5 5
Breazu
’ Ciurea-Tehnpolis-Podu 80 1,361
o Ros-P-ta Independentei 3 > >
5 CUG I -T.Vladimirescu-P-ta 80 2296
4 Independentei-Copou 205 > >
" CUG I -T.VIadimirescu-P-ta e 52.010 2 2
43 Independentei-Pacurari 95105 3-9
Ciurea-Tehnopolis-Gara
Internationala-P-ta ACB- 80 24.069 5 5
Dacia
Pacurari-Tg.Cucu-T.
Vladimirescu-Frigorifer- 80 25.079 5 5
Bucium
Dacia-Psj.Nicolina-P.Ros-T.
Vladimirescu.-Tatarasi S. ajiee LIS g 2
Targu Cucu-Complex
Roua-Zona de agrement 30 8.500
Ciric
Targu Cucu - Cimitirul
4 Sf.Petru si Pavel - Complex 30 5.900 1 1
Roua

PARTEA 1: COMPONENTA STRATEGICA - INTRODUCERE 4!




Gara - Piata Unirii/P-ta
50 Independentei -Tg.Cucu- 40 14.500 1 1
Aeroport

P-ta ACB - Psj.0.Bancila - .00
> Blocuri Pacurari - Copou 44 51005 e 3

TOTAL AUTOBUZE 81

Traseele cu tramvaiul in municipiul lasi si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 2.3. Traseele cu tramvaiul in municipiul lasi

“ e
Timp
Traseul traseu

| cursa | cursa | unitati | unitati |
Dacia-Podu Ros-bd.

Socola-bd.Primaverii-Baza 70 19.625 5 5
3-Tutora

Dacia - Gara - Arcu -Targu

oA 60 13.000 3 3
Canta-Gara/Arcu-Tg.Cucu- 80 32.200
Podu Ros-Tutora ' ’ ’
Dacia-Podu de Piatra-
80 21.300 7 7

Baza 3-Tatarasi Nord

TOTAL TRAMVAIE SECTIA 2 20
Copou-Tg.Cucu-Podu Ros

- Tatarasi-Tg.Cucu-Copou 64 17592 80 80
Dancu-Tatarasi Nord-Tg.
Cucu-Gara 65 15.580 80 80
Dacia-Nicolae lorga-
Tesatura-Tutora 70 19.625 80 80
Dacia - Gara - Arcu -Targu 60 13.000 %0 5
Cucu
Canta-Gara/Arcu-Tg.Cucu-
Podu Ros-Tutora 80 22.200 80 80
Copou—'Ta'rgu Cucu-Tudor 80 - %0 5
Vladimirescu-Tutora
Copou-Targu Cucu-Podu
Ros-Tehnopolis £ 2022 80 80
Copou-Tg.Cucu-Tatarasi-
Podu Ros-Tg.Cucu-Copou 64 17.542 80 80
TOTAL TRAMVAIE SECTIA 3 40

Traseele cu microbuzul Th municipiul lasi sunt detaliate Tn tabelul de maijos:

Tabel 2.4. Traseele cu microbuzul in municipiul lasi

. Plecari de la capat de
Timp
. . traseu
Itinerariul
cursa cursa unitati unitati
o 30 1 1

3

Tatarasi Sud - str. Aviatiei
- str. Aeroportului

Targu Cucu - Complex

Roua- Blocuri Sorogari 30 30 ! !

Targu Cucu - Sararie - Bd.

C.A.Rosetii (Pod Cacaina) 59 60 1 1




Obs:
® *30b-un autobuz la 30 minute la Carrefour ERA;
@® *43c-un autobuz la 30 minute la Carrefour ERA;
® Autobuzele de pe traseele 27b si 44b vor circula in zilele de sambata, duminica si sarbatorile legale pana la
Tehnopolis.
In figura urmatoare este reprezentata reteaua de transport a municipiului lasi.

Figura 2.37. Reteaua de transport public a municipiului lasi’
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Dupa cum se observd, traseele de transport public se suprapun pe zona centrald, care prezinta cea mai mare cerere de
transport, atat din partea locuitorilor, cat si a turistilor.
Cererea de transport pentru deplasarile cu transportul public este reprezentata grafic in figura urmatoare:

Figura 2.38. Cererea de transport public, 2021
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’ 9 autobuze MAN NG313 (18m/articulate)

a

@ Au fost inmatriculate in anul 2006

® Norma de poluare : R4

@ Tip combustibil: motorina

@ Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 146

@® Numar locuri in picioare : 97

@ Dotdri: validatoare, sistem monitorizare
prin GPS, WiFi, validatoare EMV (carduri
bancare contactless), plata prin aplicatie
mobild — cod QR / NFG;

Parcul de vehicule al COMPANIEI DE TRANSPORT
PUBLIC IASI este format din 147 autobuze, 9 microbuze, 121
tramvaie cu urmatoarele caracteristici:

r
a 92 autobuze Isuzu tip Cityport

® 4 autobuze au fost inmatriculate in 2016, 55
de autobuze au fost Tnmatriculate in 2017,
33 autobuze au fost Tnmatriculate in 2018

@® Norma de poluare: R6

@ Tip combustibil: motorina

® Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 95

@ Numar locuri in picioare: 69

@ Dotari: validatoare, sistem monitorizare
prin GPS,sistem numarare calatori (88
de autobuze, cele fabricate in anul 2017
si 2018), WiFi, sistem informare calatori
(multimedia), validatoare EMV (carduri
bancare contactless), plata prin aplicatie
mobild - cod QR / NFC, supraveghere;

A 8 autobuze Euro Bus Diamond

@ 7 autobuze au fost inmatriculate in 2017, iar
unul a fost inmatriculat in 2018

® Norma de poluare: R6

@ Tip combustibil: motorina

@® Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 110

@ Numar locuri in picioare: 81

@ Dotari: validatoare, sistem monitorizare
prin GPS, WiFi, sistem informare calatori
(multimedia), validatoare EMV (carduri
bancare contactless), Plata prin aplicatie
mobila — cod QR / NFC, supraveghere video;

. 12 autobuze Solaris Urbino (12 m)

@® Au fost inmatriculate in anul 2007

@® Norma de poluare: R4

@ Tip combustibil: motorina

@® Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 92

@ Numar locuri in picioare: 62

@ Dotari: validatoare, sistem monitorizare
prin GPS, WiFi, validatoare EMV (carduri
bancare contactless), platd prin aplicatie
mobild — cod QR / NFG;

-

-

’ 10 autobuze MAN NL313

® 1 a fost Tnmatriculat in anul 2001, 3 au
fost Tnmatriculate n anul 2002, 5 au
fost Tnmatriculate in anul 2003, 1 a fost
Tmatriculat in anul 2004.

® Norma de poluare: R3

@ Tip combustibil: motorina

@® Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 92

@ Numar locuri in picioare: 62

@ Dotari: validatoare, sistem monitorizare
prin GPS, WiFi, validatoare EMV (carduri
bancare contactless), plata prin aplicatie
mobild — cod QR / NFG;

’ 16 autobuze DEN OUDSTEN

@® Norma de poluare: R2

@ Tip combustibil: motorina

@ Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 91

@ Numar locuri in picioare: 60

@ Dotdri: validatoare, sistem monitorizare
prin GPS, WiFi, validatoare EMV (carduri
bancare contactless), plata prin aplicatie
mobild — cod QR / NFG;

6 microbuze lveco Daily

@ An fabricatie 2003

® Norma de poluare: R3

@ Tip combustibil: motorina

@® Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 19

@ Numar locuri in picioare: 1

. 1 microbuz Ford Nera Transit

@ An de fabricatie 2014

@® Norma de poluare: R6

@ Tip combustibil: motorina

@® Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 17

® Numar locuri in picioare: 3



E 2 microbuze Mercedes-Benz

@® Norma de poluare: R4

® Tip combustibil : motorina

@® Numar locuri, inclusiv locul conducatorului
auto: 28, respectiv 18.

@ Numar locuri in picioare: 14, respectiv o.

d 46 tramvaie sectia 2

® 3 tramvaie de tip ST10, ce au o capacitate de
transport de 47 locuri pe scaune si 167 locuri
n picioare

@ 3 tramvaie M6D, ce au o capacitate de
transport de 37 locuri pe scaune si 130 locuri
n picioare

@® 5 tramvaie M8C, ce au o capacitate de
transport de 54 locuri pe scaune si 94 locuri
n picioare

® 4 tramvaie M8D, ce au o capacitate de
transport de 37 locuri pe scaune si 130 locuri
n picioare

@ 30 de tramvaie GT4, ce au o capacitate de
transport de 47 locuri pe scaune si 124 locuri
n picioare.

® 1 tramvai GT8, ce are o capacitate de
transport de 61 locuri pe scaune si 174 locuri
n picioare.

@ Toate tramvaiele sunt dotate cu sistem de
localizare prin GPS, validatoare + validatoare
EMV (carduri bancare contactless), platd
prin aplicatie mobild — cod QR / NFC.

@ Ani de fabricatie/modernizare sunt cuprinsi
intre 1961-1992, vechimea parcului este de
30, 59 ani.

: 75 tramvaie sectia 3

® 57 de tramvaie GT4, ce au o capacitate de
transport de 47 locuri pe scaune si 124 locuri
n picioare.

@ 9 tramvaie BE 8/8, ce au o capacitate de
transport de 52 locuri pe caune si 168 locuri
n picioare

® 9 tramvaie GT8, ce au o capacitate de
transport de 61 locuri pe scaune si 174 locuri
n picioare.

® Toate tramvaiele sunt dotate cu sistem
de localizare prin GPS si validatoare
+ validatoare EMV (carduri bancare
contactless), platd prin aplicatie mobila -
cod QR [/ NFC.

@ Ani de fabricatie/modernizare sunt cuprinsi
intre 1961-1976, vechimea parcului este de

30,59 ani.

Sumarizand informatiile de mai sus, parcul auto este
dotat cu urmatoarele sisteme:

——> Sisteme de supraveghere video in 100
autobuze

——> Sisteme de numadrare a calitorilor In 88 de
autobuze

——> Sisteme de monitorizare on-line a calitdtii
aeruluin 10 autobuze

STATIILE DE TRANSPORT

PUBLIC. DOTARI

Municipiul lasi dispune de un numar de 399 de statii,
care prezintd niveluri diferite de dotare.
Astfe, doar 136 au adaposturi si 70 au copertine. Acestea sunt
distribuite astfel:

256 statii autobuze — 110 addposturi de statie

77 statii tramvai — 50 copertine + 8 adaposturi

37 statii mixte — 20 copertine + 18 adaposturi

29 statii microbuze - fara adaposturi

in tabelul de mai jos sunt prezentate statiile de
transport public din municipiul lasi:

=|lll
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Tabel 2.5. Statiile de transport public municipiul lasi

Aeroport
Aeroport
Antibiotice
Antibiotice
Astoria

Astoria

Ateneu

Ateneu
Ateneu
Baza 3

Baza 3

Baza 3

Baza 3

Baza 3

Baza 3
Baza Nautica

Baza Nautica

Bazar
Bazar
Bicaz
Bicaz
Bicaz
Bicaz

Biserica Indltarea
Domnului

Biserica Inaltarea
Domnului

Biserica Lipoveneasca

Blocuri Cetdtuia
Blocuri Cetdtuia
Blocuri Ciurea
Blocuri Ciurea
Blocuri Dancu
Blocuri Dancu

Blocuri Metalurgie

Blocuri Pacurari

Blocuri Pacurari
Blocuri Tomesti
Blocuri Tomesti

Bojdeuca lon Creanga

autobuz, debarcare
autobuz, imbarcare
autobuz, spre Metro
autobuz, spre Pacurari
autobuz, spre Ciurea

autobuz, spre
Tehnopolis

autobuz, spre Podu de
Fier
tramvai, spre Tatarasi
tramvai, spre Padurii
autobuz, dispecerat

autobuz, spre Frigorifer
| C.ET.

autobuz, Carrefour
Felicia
tramvai, spre Tepro
tramvai, spre C.E.T.
tramvai, dispecerat
autobuz, spre Ciurea

autobuz, spre
Tehnopolis

autobuz, spre C.U.G. |
autobuz, spre Frigorifer
autobuz, spre Zimbru
autobuz, spre Columnei
tramvai, spre Zimbru
tramvai, spre Dacia

tramvai si autobuz, spre
Tehnopolis

tramvai si autobuz, spre
C.U.G. I

autobuz, spre Pod
Cantemir

autobuz, spre C.U.G. |
autobuz, spre Frigorifer
autobuz, debarcare
autobuz, imbarcare
tramvai, spre Dancu
tramvai, spre Tatdragi
tramvai si autobuz, spre
Tatarasi Sud
autobuz, spre Piata M.
Eminescu
autobuz, spre Pacurari
autobuz, spre Tomesti
autobuz, spre Tutora

Microbuz, spre Pod
Cacaina

X
X
Q
Q
XX
XX
Q
X
X
XX
X
QQ
X



Bojdeuca lon Creanga Microbuz, spre Targu

Cucu
Boromir autobuz, spre Tomesti
Boromir autobuz, spre Tutora
autobuz, debarcare /
Breazu A
imbarcare
Bucium autobuz, debarcare
Bucium autobuz, imbarcare
Bucsinescu autobuz‘, spre Tudor X
Vladimirescu
Bucsinescu tramvai si autobuz, spre X
Elena Doamna
Bucsinescu aUtObe oL SIS
Tatarasi
. tramvai, spre Tudor
Bucsinescu .
Vladimirescu
CET. _autobuz, Calea
Chisindului, spre Baza 3
autobuz, Calea
C.ET. Chisinaului, spre
Tesatura
CET. _ tramvai, Calea X
Chisindului, spre Baza 3
tramvai, Calea
C.ET. Chisinaului, spre X
Tesatura
tramvai, bd. Tudor
C.E.T. Vladimirescu, spre Baza
3
tramvai, bd. Tudor
C.E.T. Vladimirescu, spre
Tudor Vladimirescu
CFS. el G
Chisindului, spre Tepro
CFS. _autobuz, Calea
Chisindului, spre Baza 3
tramvai si autobuz, bd.
CES. 1l . .
Metalurgiei, spre Tepro
tramvai si autobuz,
C.ES. bd. Metalurgiei, spre
Tatarasi
C.T.P. - Sectia nr. 1 autobuz, spre Tesatura
C.T.P. - Sectianr. 1 autobuz., Spre Ree X
’ Vladimirescu
autobuz 27 spre
CU.G. 1 Tehnopolis si debarcare
19, 42, 43, 43¢
CUG.I autob}Jz, imbarcare X
dispecerat
CUG. | tramvai si autob.uz, spre X
Tehnopolis
CUG.I autobuz 27,vspre Blocuri
Cetatuia
CUG.I tramvai si autobuz spre X X

Podu Ros
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C.U.G. 1

Camine C.U.G.
Camine C.U.G.

Canta

Canta
Canta
Caretta
Caretta
Carrefour ERA
Casa Sindicatelor
Casa Sindicatelor
Centrofarm
Centrofarm

Centrul Maternal
Maternus

Centrul Maternal
Maternus

Centrul Rezidential
pentru Mame si Copii

Centrul Rezidential
pentru Mame si Copii

Cimitirul Evreiesc

Cimitirul Evreiesc

Cimitirul Sf. Petru si
Pavel

Cimitirul Sf. Petru si
Pavel

Ciric
Ciric
Clopotari
Clopotari

Colegiul Economic
Administrativ

Colegiul Economic
Administrativ

Columnei
Columnei
Columnei

Columnei

Complex Class
Residence

Complex Class
Residence

Complex Sun City

autobuz 44, spre
Frumoasa

©)

autobuz, spre C.U.G. |
autobuz, spre Frigorifer Q

tramvai si autobuz,
rond

autobuz 30b, spre Gara
autobuz 30b, spre ERA
autobuz, spre Tomesti
autobuz, spre Tutora
autobuz, dispecerat
autobuz, spre Frigorifer X
autobuz, spre Cotnari X
autobuz, spre Bucium
autobuz, spre Frigorifer Q

Autobuz, spre
Miroslava

Autobuz, spre Podu
Ros

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

autobuz, spre Piata M.
Eminescu

autobuz, spre Pacurari X

autobuz, spre Ciric

autobuz, spre Tg. Cucu

autobuz, spre Tatarasi
Sud

autobuz, spre Tg. Cucu

autobuz, spre Piata
C.U.G.

autobuz, spre Gara
Internationala

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

autobuz, spre
Alexandru cel Bun

autobuz, spre Dacia

tramvai, spre Alexandru
cel Bun

tramvai, spre Dacia

Autobuz, spre
Miroslava

Autobuz, spre Podu
Ros

Autobuz, spre
Miroslava



Complex Sun City

Continental
Continental

Copou
Copou

Copou
Dacia
Dacia
Dacia
Dacia

Dancu
Dedeman
Depoul C.F.R.

Depoul C.F.R.

Dr. Savini

Dr. Savini

Dr. Savini
Dr. Savini
Elena Doamna

Elena Doamna

Elena Doamna

Elena Doamna
Exclusive Residence

Exclusive Residence

Fabrica de Ulei
Fabrica de Ulei
Fabrica de Ulei
Fabrica de Ulei
Facultativa
Facultativa

Familial

Familial

Filarmonica
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Autobuz, spre Podu
Ros

autobuz, spre C.U.G. |
autobuz, spre Frigorifer

autobuz 36, spre
Breazu

tramvai si autobuz,
dispecerat

tramvai si autobuz,
debarcare

autobuz, imbarcare

tramvai si autobuz,
debarcare

tramvai, imbarcare

autobuze 44 si 47,
debarcare

tramvai, dispecerat
autobuz, spre Metro
autobuz, spre Dacia

autobuz, spre Piata
Alexandru cel Bun

autobuz, spre Tatdrasi
Sud

autobuz, spre
Bucsinescu [ Tatarasi
Nord
tramvai, spre Tatarasi
Sud
tramvai, spre Tatdrasi
Nord

autobuz, bd. A. Panu,
spre Palat

autobuz, bd. A. Panu,
spre Tg. Cucu

autobuz, str. Elena
Doamna, spre
Bucsinescu

autobuz, str. Elena
Doamna, spre Tg. Cucu

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

autobuz, spre Tutora
autobuz, spre Tepro
tramvai, spre Tutora
tramvai, spre Tepro

autobuz, spre Tomesti
autobuz, spre Tutora

tramvai si autobuz, spre
Podu de Piatra

autobuz, spre Piata
Alexandru cel Bun

tramvai, spre Tg. Cucu

@)



Filarmonica

Flora
Flora
Flora
Flora
Frigorifer
Frigorifer

Frigorifer

Frumoasa

Frumoasa
Gara
Gara

Gara
Gara

Gara Internationald
Gara Internationald
Gara Internationald
Gara Internationald
Gara Internationald

Gara Internationald

Gara Socola
Gara Socola

George Cosbuc

George Cosbuc

Hanul Trei Sarmale
Hanul Trei Sarmale
Horpaz

Horpaz

Hotel Basarabia
Hotel Basarabia
I.P.A.
I.P.A.

Ideo
Liceul Agricol

tramvai, spre Piata
Unirii
autobuz, spre Tatarasi
Sud
autobuz, spre Dr. Savini

tramvai, spre Tatdrasi
Sud

tramvai, spre Dr. Savini

autobuz, spre Bucium /
C.U.G.

autobuz, spre Cotnari

autobuz, str. Bucium,
spre Baza 3

autobuz, spre Piata
C.U.G.

autobuz, spre Gara
Internationala

autobuz, spre Pasaj
Alexandru cel Bun

autobuz, spre Canta /
Piata Unirii
tramvai, spre Centru /
Pasaj Alexandru cel Bun
tramvai, spre Canta

autobuz, str. Bradului,
spre Mircea cel Batran

autobuz, str. Bradului,
spre Pasaj Nicolina

autobuz, bd. N. lorga,
spre Piata Nicolina

autobuz, bd. N. lorga,
spre Podu de Piatra

tramvai, spre Piata
Nicolina

tramvai, spre Podu de
Piatra

autobuz, debarcare
autobuz, imbarcare

tramvai si autobuz, spre
Agronomie

tramvai si autobuz, spre
Fundatie

autobuz, spre Bucium
autobuz, spre Frigorifer
autobuz, spre Ciurea

autobuz, spre
Tehnopolis

tramvai, spre Dancu
tramvai, spre Tatarasi
tramvai, spre Dancu
tramvai, spre Tatarasi
autobuz, spre METRO
autobuz, spre Breazu



167.

168.
169.
170.
171.

172.
173.

174.

175.

176.
177.
178.

179.
180.

181.

182.
183.
184.
185.
186.

187.

188.

189.
190.
191.
192.
193.
194.
195.

196.

197.
198.
199.
200.
201.
202.
203.
204.

205.

206.

Liceul Agricol

Liceul C.U.G.
Liceul C.U.G.

Liceul de Constructii
Liceul Pedagogic

Liceul Pedagogic

Lunca Cetatuii

Lunca Cetatuii

METRO

Minerva
Minerva

Minerva

Mircea cel Batran

Mircea cel Batran

Moara 1 Mai

Moara 1 Mai
Moara 1 Mai
Moara 1 Mai
Moara 1 Mai
Moldomobila

Muzeul Mihail
Sadoveanu

Muzeul Mihail
Sadoveanu

Octav Bancila
Octav Bancila
Octav Bancila
Octav Bancila
OMV Pacurari
OMV Pacurari

Otelarie
Otelarie

Pacurari
Pacurari
Padurii
Padurii
Palatul Culturii
Palatul Culturii
Palatul Culturii

Palatul Culturii

Pasaj Alexandru cel

Bun

Pasaj Alexandru cel

Bun

autobuz, spre
Agronomie

autobuz, spre C.U.G.
autobuz, spre Frigorifer
autobuz, spre Frigorifer

autobuz, spre Breazu

autobuz, spre
Agronomie

autobuz, spre Ciurea

autobuz, spre
Tehnopolis

autobuz, debarcare si
imbarcare

autobuz, spre Familial
autobuz, spre Zimbru
tramvai, spre Dacia

autobuz, spre Piata
Alexandru cel Bun

autobuz, spre
Recuperare

tramvai si autobuz, spre
Gard

tramvai, spre Canta

autobuz, spre Canta
autobuz, spre Pacurari
autobuz, spre Fundatie

autobuz, spre Frigorifer
autobuz, spre Breazu

autobuz, spre
Agronomie

autobuz, spre Gara
autobuz, spre Canta
tramvai, spre Canta
tramvai, spre Gara
autobuz, spre Fundatie
autobuz, spre Pacurari
autobuz, spre Ciurea

autobuz, spre
Tehnopolis

autobuz, spre Fundatie
autobuz, spre METRO
tramvai, spre Tataragi
tramvai, spre Tg. Cucu
autobuz, spre Podu Ros
autobuz, spre Tg. Cucu
tramvai, spre Tg. Cucu
tramvai, spre Podu Ros

autobuz, spre Pd. de
Piatra

autobuz, spre Gara

)

00 X X X

)



207.

208.

209.

210.

211.

212.

213.
214.
215.
216.

217.

218.
219.

220.

221.

222.
223.
224.

225,
226.
227.

228.
229,
230.
231.
232.

233.
234.
235.

236.

237.
238.

239.

Pasaj Alexandru cel
Bun

Pasaj Alexandru cel
Bun

Pasaj Nicolina

Pasaj Nicolina
Pasaj Nicolina

Pasaj Nicolina

Petru Poni
Petru Poni
Phoenix

Phoenix

Piata Alexandru cel Bun

Piata Alexandru cel Bun

Piata Alexandru cel Bun

Piata Alexandru cel
Bun Il

Piata C.U.G.

Piata C.U.G.
Piata Dacia
Piata Dacia

Piata Independentei
Piata Independentei

Piata Mihai Eminescu

Piata Mihai Eminescu

Piata Mihai Eminescu
Piata Nicolina
Piata Nicolina
Piata Nicolina
Piata Nicolina

Piata Sf. Anton de
Padova

Piata Sf. Anton de
Padova

Piata Sf. Anton de
Padova

Piata Unirii

Piata Unirii

Piata Unirii

tramvai, spre Alexandru
cel Bun

tramvai, spre Gara

autobuz, bretea
pasaj spre Gara
Internationala

autobuz, bretea pasaj
spre Pd. Ros

autobuz 44, spre
Frumoasa

autobuz 44, spre Gara
Internationala

autobuz, spre Fundatie

autobuz, spre Pacurari
tramvai, spre Dancu
tramvai, spre Tatdrasi

autobuz, spre Piata
Dacia

autobuz, biserica, spre
Mircea cel Batran

autobuz, dispecerat
autobuz, spre Minerva

autobuz, spre
Tehnopolis

autobuz, spre
Frumoasa

autobuz, spre Dacia

autobuz, spre Piata Sf.
Anton de Padova

autobuz, spre Tg. Cucu
autobuz, spre Fundatie
autobuz 36, spre Gara
tramvai, spre Piata
Unirii
tramvai, spre
Agronomie
autobuz, spre Cotnari

autobuz, spre Gara
Internationala

tramvai, spre Tesdtura

tramvai, spre Gara
Internationala

autobuz, spre Piata
Alexandru cel Bun

autobuz, spre Piata
Dacia

autobuz 52, spre
Zimbru

tramvai, spre Tg. Cucu

autobuz, spre Piata
Independentei

tramvai, spre Gara si
Copou

®)

QQ



Pleiada
Pleiada
Plopii fara sot
Plopii fara sot

Pod Cacaina
Pod Cantemir

Pod Cantemir
Pod Metalurgie
Pod Metalurgie

Pod Nicolina

Pod Nicolina

Podu de Fier

Podu de Fier

Podu de Fier

Podu de Fier

Podu de Piatra

Podu de Piatra

Podu de Piatra

Podu de Piatra

Podu de Piatra
Podu de Piatra

Podu Ros (1)
Podu Ros (1)
Podu Ros (2)
Podu Ros (2)

Podu Ros (3)

Podu Ros (3)

Podu Ros (3)

Policlinica Recuperare
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autobuz, spre Bucium
autobuz, spre Frigorifer

autobuz, spre Bucium
autobuz, spre Frigorifer

Microbuz, spre Targu
Cucu

autobuz, spre Podu Ros

autobuz, spre Podu de
Piatra

tramvai si autobuz, spre
Tepro

tramvai si autobuz, spre
Tatarasi
tramvai si autobuz, spre
Tehnopolis

tramvai si autobuz, spre
Pd. Ros

autobuz 20, spre Tg.
Cucu

autobuz 20, spre
Bucsinescu

autobuz, str. Eternitate
spre Ciric
autobuz, str. Eternitate
spre Tg. Cucu

autobuz, sos. Nationala,
spre Pd. Ros

autobuz, Splai Bahlui
spre pasajul Alexandru
cel Bun

autobuz, bd. N.
lorga, spre Gara
Internationala

autobuz, bd. N. lorga,
spre pasajul Alexandru
cel Bun

tramvai, spre Gara
Internationala

tramvai, spre Dacia

tramvai si autobuz, bd.
Tutora, spre intersectie

tramvai si autobuz, bd.
Tutora, spre Tesatura

autobuz, bd. Socola,
spre Cotnari

autobuz, bd. Socola
spre intersectie

autobuz si tramvai, str.
Nicolina, spre CUG

autobuz si tramvai,
str. Nicolina, spre
intersectie

autobuz 47, str.
Nicolina, spre bd.
Socola

autobuz, spre Mircea

XX

XX

XX



269.

270.
271.
272.

273.

274.
275.
276.
277.
278.

279.
280.
281.

282.
283.

284.

285.

286.

287.
288.

289.

290.
291.
292.

293.
294.
295.
296.

297.

298.

299.
300.
301.

302.
303.

304.

305.

Policlinica Recuperare

Popas Pacurari
Popas Pacurari
Praktiker ERA

Primaria Miroslava

Rond vechi Dancu
Rond vechi Dancu
Sala Polivalenta
Sala Polivalenta
Scoala Generala nr. 2
Scoala Generala nr. 2
Scoala lon Ghica

Seminarul Teologic
Seminarul Teologic
Sere Ciurea

Sere Ciurea
Sergent Grigore loan

Sergent Grigore loan

Somaco

Somaco

Sos. Voinesti

Sos. Voinesti
Spitalul de Recuperare
Spitalul de Recuperare

Spitalul nr. 7
Spitalul nr. 7
Spitalul Pascanu
Spitalul Sf. Maria

Spitalul Sf. Maria
Stadion

Stadion
Statiunea Viticola
Statiunea Viticola

Str. 1 Decembrie
Str. 1 Decembrie

Str. A. Obreja

Str. Aeroportului

autobuz, spre Gara
Internationala

autobuz, spre Pacurari
autobuz, spre Metro
autobuz, spre pasaj

Autobuz, spre Podu
Ros

tramvai, spre Dancu
tramvai, spre Tatarasi
autobuz, spre Podu Ros
autobuz, spre Palat
autobuz, spre Bucium
autobuz, spre Frigorifer
autobuz, spre Tudor
autobuz, spre Breazu

autobuz, spre
Agronomie

autobuz, spre Ciurea

autobuz, spre
Tehnopolis

autobuz si tramvai, spre
Gara

autobuz si tramvai, spre
Canta

autobuz, spre Tomesti
autobuz, spre Tutora

Autobuz, spre
Miroslava

Autobuz, spre Podu
Ros

autobuz, spre Mircea

autobuz, spre Gara
Internationala

autobuz, spre Bucium
autobuz, spre Frigorifer
autobuz, spre Ciric
autobuz, spre Tatarasi

autobuz, spre
Bucsinescu

tramvai si autobuz, spre
Agronomie

tramvai si autobuz, spre
Fundatie

autobuz, spre Breazu

autobuz, spre
Agronomie

autobuz, spre Metro
autobuz, spre Pacurari

Microbuz, spre Tatarasi
Sud

Microbuz, spre Tatarasi
Sud



Str. Aviatiei

Str. Bacinschi
Str. Bacinschi
Str. Bacinschi
Str. Bacinschi

Str. Caprelor
Str. Caprelor
Str. Conductelor
Str. Conductelor
Str. Constantin Langa
Str. Constantin Langa
Str. Lascar Catargi

Str. Lascar Catargi

Str. Locotenent
Popovici

Str. Mihai Costachescu
Str. Mihai Costachescu
Str. Mihai Eminescu
Str. Mihai Eminescu
Str. Mistretului
Str. Motilor
Str. Nicolae Balcescu

Str. Nicolae Balcescu
Str. Podgoriilor

Str. Podgoriilor
Str. Ursulea
Str. Ursulea

Str. Viilor
Str. Viilor
Targu Cucu

Targu Cucu
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Microbuz, spre Tatarasi
Sud

autobuz, spre Gara Q
autobuz, spre Canta

tramvai, spre Gara X
tramvai, spre Centru X

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

autobuz, spre Pd. de
Fier
autobuz, spre
Bucsinescu

Autobuz, spre
Miroslava

Autobuz, spre Podu
Ros

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

Microbuz, spre Tatarasi
Sud

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

Microbuz, spre Tatarasi
Sud

Microbuz, spre Tatarasi
Sud

Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

autobuz, spre Breazu

autobuz, spre
Agronomie
Microbuz, spre Pod
Cacaina

Microbuz, spre Targu
Cucu

Autobuz, spre
Miroslava

Autobuz, spre Podu
Ros

autobuz, spre Cinci
Drumuri

autobuz, spre Piata
Independentei



tramvai si autobuz, spre

Targu Cucu Cinci Drumuri si Ciric X
Térgu Cucu tramva|'51 autol?uz, spre X X
Filarmonica
N tramvai 6, debarcare
Targu Cucu
rond
Targusor Copou Microbuz, :s.pre Pod
Cacaina
Targusor Copou Microbuz, spre Targu
Cucu
Tatarasi Nord autobuz, spre Ateneu
Tatarasi Nord tramvai, rond Q
Tatarasi Sud autobuz, spre 0
Metalurgie
Tatdrasi Sud autobuz, spre Flora
s tramvai, spre
T ) X
etz ] S Metalurgie / Dancu
Tatdrasi Sud tramvai, spre Flora X
Tehnopolis autobuz, spre Ciurea Q
Tehnopolis autobuz, spre Podu Ros Q
Tehnopolis tramvai, debarcare
Tehnopolis tramvai, imbarcare
Tehnoton autobuz, spre Tutora
Tehnoton autobuz, spre Tepro
Tehnoton tramvai, spre Tutora
Tehnoton tramvai, spre Tepro
Telegondold 1 autobuz, spre Ciric
Telegondold 1 autobuz, spre Tg. Cucu
Telegondola 2 autobuz, spre Ciric
Telegondola 2 autobuz, spre Tg. Cucu
autobuz, Calea
Tepro Chisinaului, spre Tutora Q
| Tatarasi
autobuz, Calea
Tepro Chisinaului, spre Baza 3 Q
tramvai si autobuz, bd.
Tepro -
Metalurgiei, spre Baza 3
tramvai, Calea
Tepro Chisinaului, spre X
Tatarasi / Tutora
Tepro tramvai, Calea
P Chisinaului, spre Baza 3
Tesitura autobuz, Calea
’ Chisinaului, spre CET
autobuz, Calea
Tesatura Chisinaului, spre Pd. Q
Ros
Tesstura autobuz, bd. Prlm.averu, X
’ spre Cotnari
Tes3tura autobuz, bd. Primaverii, X
’ spre Tudor
Tes3tura tramvai, spre Podu Ros X
J [ N. lorga
Tesatura tramvai, spre CET X



Tomesti autobuz, dispecerat
tramvai si autobuz, spre

Triumf Fundatie X
Triumf tramvai si autob_uz, spre X
Agronomie
Troita autobuz, spre Metro
Troita autobuz, spre Pacurari
Tudor Neculai tramvai si autob'uz, spre X X
Tehnopolis
Tudor Neculai tramvai si autobuz, spre X X
Podu Ros
Tudor Vladimirescu autobuz, spre Tesatura X
Tudor Vladimirescu autobyz, >pre X
Bucsinescu
Tudor Vladimirescu tramvai, spre CET X
Tudor Vladimirescu tramv'al, >pre X
Bucsinescu
2
Tutora autobuz 9,'spre
T Tomesti
Tutora autobuz 29, spre Tepro
Tutora autobl.Jz 5, debarcare /
T imbarcare
Tutora tramvai, rond
Universitate tramvai si autqbuz, spre
Fundatie
I tramvai si autobuz, spre
Universitate X

Agronomie
autobuz, bd. N. lorga,
spre Piata Nicolina

autobuz, bd. N.
Vama lorga, spre Gara Q
Internationala

Vama

tramvai, spre Piata

Vama Nicolina X
Vama Il autobuz, spre Ciurea
Vama Il autobuz, spre

Tehnopolis

Vinia autobuz, spre Tomesti

Vinia autobuz, spre Tutora

Vointa tramvai, spre Billa X
Zimbru autobuz, spre Minerva Q
Zimbru autobuz, spre Dacia
AT paas:;l?lbg:’cg\zl’BSE;iila
Zimbru tramvai, spre Familial X
Zimbru tramvai, spre Dacia

@ Q- Adaposturi noi
@ Addposturile de statie sunt dotate cu bancisi copertind
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Prin intermediul aplicatiei mobile Tranzy, calatorii sunt
informati In timp real cu privire la timpii de sosire in statie a
mijloacelor de transport, aplicatie corelata si cu 30 de panouri
informative din urmatoarele statii:

1 1001 Articole
——> Gara (autobuz) - 2 buc )
——>  Gara (tramvai) - 2 buc 2. Agronomie - Copou
—> Tg. Cucu (autobuz) - 2 buc 3. Alexandru cel Bun
—> Sala Sporturilor -2 buc 4. Alexandru Rond 28
—> Piata Eminescu -2 buc Astori
——> Moara 1 Mai (Pacurari)-1 buc > storia
——>  Minerva -1 buc 6. Bacinschi
——> Podul de Piatra (auto) - 1buc 7. Baza3
———> (asa Sindicatelor — 1 buc 8. N —
—> Moldova Center (auto) — 2 buc | . .
—> Podu Ros (1001 articole) — 2 buc 9 ElDanT CaE
——> Universitate — 1 buc 10. Blocuri Metalurgie
—>  Piata Unirii - 2 buc . Bucegi
—> Dedeman Primaverii — 1 buc .
. 12. Bucium Rond
—> Tudor Vladimirescu - 2 buc
5 Tg Cucu-2buc 13. C.U.G-ANL
—> Podu Ros -2 buc ( sos. Nicolina) 14. Capat Miroslava
—> Pod Nicolina -2 buc 15. Capat Tomesti
16. Carrefour ERA
17. Centrofarm
18. Ciurea - capat linie
19. Class Residence Miroslava
20. Compan - Moara 1 Mai
21. Complex Sun City Miroslava
22. Continental - Poitiers
23. Copou - Rond Vechi
24. Copou 2 - Fornetti
Compania de Transport Public lasi pune la dispozitie 25. Copou Corp A
mai mul:ce modalitati de plata a titlurilor de calatorie, dupa cum 26. Copou stadion
urmeaza:
27. Daewoo
20 de puncte de vanzare proprii (tonete si 58, Dedeman Socola
dispecerate) -
Aplicatie 24 Pay (Android si iOS), care permit3 29- Depozit
achizitia electronica de bilete/abonamente la pret 30. Egros2 spre Podu Ros
intreg, dar si la preturi reduse (elevi si studenti) 31. Expo Mobila
1 il ii . . .
0 automate de bl.ete propri . . 32. Fabrica de tigarete - Octav Bancila
112 automate de bilete, In parteneriat cu Epin —
POS-uri instalate in toate mijloacele de transport 33- Familial
pentru card bancar contactless 34. Filarmonica
Carduri gratuite SeniorlS pentru pensionari, in 35. Flora
baza facilitatilor oferite prin HCL
! 36. Flora
in tabelele de mai jos se pot vedea locatiile de unde se 37- Flora - Flux
pot achizitiona bilete de cdlatorie. 38. Frigorifer Granit
39. Gara
40. Gara internationala
41. Gara Internationala 2
42. Granit - Pod Socola
43. Hanul 3 Sarmale
44. Hotel Moldova
45. Hotel Moldova 2
46. Independentei (in fata Profi)
47. Independentei 1



48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73-
74.
75-
76.
77-
78.
79-
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.

lulius Mall
Liceul Agricol
Liceul CUG
Liceul CUG - Brutarie
Liceul Pedagogic
Liceul Teologic
Mc Donalds
Metalurgie
Mircea cel Batran
Moara 1 Mai
Moldomobila
Moldova Mall
Nicolina 1
Nicolina 2 - Biserica Catolica
OMYV Bucium
Pacurari 1- Moara de Foc
Pacurari 2 - Statie Munca Invalizilor
Pasaj ACB
Pasapoarte
Piata Alexandru cel Bun
Piata Chirila - Tatarasi
Piata Mihai Eminescu
Piata Nicolina
Piata Nicolina 2
Piata Unirii
Podu Ros 1
Podu Ros 2 - Alpha Bank
Podu Ros 3
Podul de Fier
Podul de piatra
Podul de piatra 2
Policlinica recuperare
Popas Pacurari
Rond Agronomie
Rond Canta
Rond Cug - TEHNOPOLIS
Rond Dacia
Rond Dancu
Rond Pacurari
Rond Tutora (In fata la Ceramica)
Sala Polivalenta
Sala Polivalenta 2
Selgros- CUG 1, in statie capat linie
Sg. Grigore loan
Statia Cotnari
Statie RATP CUG-SELGROS
Statie Socola Bucium
Statiunea viticola
Supercopou
Targu Cucu

Tatarasi 1

99.

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
11.

112.

_
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Tatarasi 2 - Farmacie
Tatarasi 3 - Doi Baieti
Tatarasi Dispecer 3
Tatarasi Nord (Neuro)
Tatarasi Sud - KMax
Tesatura
Tesatura 2
Tomesti
Troita zona Antibiotice
Tudor Vladimirescu - T17
Vama - Racemi
Vama Bazar
Vama Veche - Gara

Zimbru - Dacia

Targu Cucu
Piata Unirii
Dr. Savini
Frigorifer
Universitate
Tudor Vladimirescu
Gara
Podu Ros
Moldova

Piata Independentei

Copou
Dacia
Dancu
Tantarasi Nord
CU.G. |
Tg. Cucu
Bucium
Ciurea
Tomesti
Tehnopolis
Canta



Zimbru

-

Piata Unirii
Dr. Savini
Pod Nicola

Piata Nicolina

Podu Ros

Gara

© N Oy W

Tarifele de calatorie stabilite prinHCLnr.189/30.05.2022
pentru achizitia tichetelor de calatorie sunt detaliate in tabelul
de mai jos.

Tabel 2.6. Tarife de cdlatorie

Bilet 1 calatorie, 120 minute, 1 zona
Bilet 2 calatorii, 2 x 120 minute, 1 zona
Bilet 1 calatorie, 120 minute, 2 zone
Bilet 2 calatorii, 2 x 120 minute, 2 zone
Pachet - 20 calatorii

Abonament unic zona 1 - 30 zile
Abonament unic zona 2 - 30 zile
Abonament unic 2 zone - 30 zile
Abonament unic zona 1 - 7 zile
Abonament unic zona 2 - 7 zile
Abonament unic 2 zone - 7 zile
Abonament unic zona 1-1zi
Abonament unic 2 zone - 6 luni
Abonament unic 2 zone - 12 luni
Abonament la purtator, zona 1, 30 zile

Abonament turist, zona 1, 3 zile

Abonament gratuit elevi, zona 1, 30 zile

Abonament gratuit elevi orfani sau
proveniti din centrele de plasament,
zona1, 30 zile

Abonament gratuit elevi Scoala
Gimnaziala ,,Alecu Russo‘ lasi, zona 1,
30 zile

Abonament STUDENTESC - 30 ZILE
Bilet 1 calatorie, 120 minute, 1 zona

Munca Invalizilor

Mircea cel Batran

3,00
6,00
4,00
8,00
55,00
110,00
40,00
150,00
30,00
20,00
50,00
12,00
550,00
1100,00
250,00
30,00

Gratuit

Gratuit

Gratuit

12,00
1,50

Bilet 2 calatorii, 2 x 120 minute, 1 zona 3,00

Abonament unic zona 1, 30 zile 55,00
Abonament unic zona 2, 30 zile 20,00
Abonament unic 2 zone, 30 zile 75,00
Abonament unic zona 1, 7 zile 15,00
Abonament unic 2 zone - 7 zile 25,00
Abonament unic zona 1, 1 zi 6,00

Abonament gratuit studenti orfani sau
proveniti din centrele de plasament, Gratuit
zona 1, 30 zile

Abonament unic zona 1 - 30 zile 55,00

Abonament unic zona 1 - 30 zile 55,00

Abonament uni 1 zona - 1 zi - gratuitate .
A f g Gratuit

doar in ziua donarii

Abonament donatori de sange elevi - .

. . Gratuit
studenti, zona 1, 30 zile
Suprataxa 50,00

Zona 1— Municipiul lasi
Zona 2 - localitdtile aflate dincolo de limitele zonei 1

In conformitate cu prevederile legale aflate in vigoare,
dar si cu politica Consiliului Local al municipiului lasi de sprijinire
a unor categorii sociale cu venituri mici, beneficiaza la aceasta
data de gratuitatila serviciul de transport publiclocal categoriile
de persoane prezentate in tabelul de maijos.

Tabel 2.7. Categorii sociale subventionate pentru transportul public

Persoane cu handicap grav si accentuat, precum si
insotitorii acestora (subventionat 100%)

Persoanele pensionare cu varsta de peste 65 de ani cu
domiciliul in municipiul lasi (subventionat 100%)

Persoanele pensionare cu varsta pana la 65 de ani, cu
domiciliul in municipiul lasi, a caror pensii sunt mai mici
decat salariul minim brut pe tard garantat (subventionat
100%)

Veterani de rdzboi si vaduvee de razboi (subventionat
100%)

Eroi, martiri si revolutionari din Decembrie 1989
(subventionat 100%)

Donatori de sange o zi (subventionat 100%)

Elevi - scoala Alecu Russo (subventionat 100%)

Studenti inmatriculati la forma de fnvatdmant ci
frecventa, in institutiile de invatamant superior
acreditate de pe raza municipiului lasi, in varsta de pana
la 26 de ani, pe parcursul anului universitar (subventionat

42.5%)



Studenti orfani inmatriculati la forma de Tnvatamant
ci frecventd, in institutiile de Tnvatamant superior
acreditate de pe raza municipiului lasi, in varsta de pana
la 26 de ani, pe parcursul anului universitar (subventionat
50%)

Elevi din invatamantul din invatamantul obligatoriu,
profesional si liceal de stat, particular autorizat/
acreditat, pe tot parcursul anului calendaristic si studentii
fnmatriculati la forma de invatamant cu frecventd, in
institutiile de invatamant superior acreditate, in varsta
de pana la 26 de ani, pe tot timpul anului universitar
(subventionat 100% pentru elevi, respectiv 50% pentru
studenti)

Elevi din invatamantul din invatamantul obligatoriu,
profesional si liceal de stat, particular autorizat/
acreditat, pe tot parcursul anului calendaristic si studentii
fnmatriculati la forma de Tnvatamant cu frecventa, in
institutiile de invatamant superior acreditate, in varsta
de pana la 26 de ani, pe tot timpul anului universitar
(subventionat 100%)

Donatori de sange — abonamente (subventionat 50%)

Elevi/studenti donatori de sange, cu domiciliul/resedinta
n municipiul lasi (subventionat 100%)

DISPECERAT

Dispeceratul central de transport public asigurd buna
circulatie a mijloacelor de transport public prin monitorizarea
24/24 h cu ajutorul unui numar de 32 de camere video montate
in statiile de autobuz si tramvai, in urmdtoarele locatii: Targu
Cucu, Podu Ros 1, Rond Copou, Tehnopolis, Frigorifer, Selgros,
Universitate, Bloc Carmen, Tudor Vladimirescu, Canta Rond
Tramvai, Pacurari Bloc Gama, Pod Alexandru cel Bun Rond 28,
Gard, Dacia Rond Tramvai, Moldova Statie de autobuz, Baza
3, Doctor Savini, Rond Podul de Piatrd, Statie Fidelio, Nicolina,
Bucium Capdt, Piata Unirii, Doi Badieti statie de autobuz,
Fundatie Rond, Ciurea statie de autobuz, Rond 11, Lidl Mircea,
CUG Vechi, Dancu Rond Tramvai, Podu Ros, Zimbru Rond si
Tesatura statie de tramvai.

De asemenea, prin intermediul platformei online
Fleetman, dedicatd pentru parcul de vehicule al CTP lasi, se pot
urmari in timp real toate mijloacele de transport echipate cu
sisteme GPS, cu scopul de a permite interventii ale dispecerilor
n sensul evitarii unor intervale marite de urmarire intre
vehicule.

Platforma este de tip ‘“open-data” ce pune la
dispozitia dezvoltatorilor de aplicatii coordonatele mijloacelor
de transport. Pana la acest moment se furnizeaza informatii
pentru doi dezvoltatori prin aplicatiile Tranzy si Hereltls.

Statistica numadrului de calatorii cu transportul public
local in ultimii ani este prezentata in graficul de mai jos:

Figura 2.39. Statistica numarului de calatorii cu transportul public, 2018-2020
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Dupd cum se observa din datele de mai sus, transportul
public a fost grav afectat de restrictiile de circulatie impuse
pe perioada pandemiei de COVID-19, precum si reticenta
cetatenilor de a circula cu transportul in comun. Astfel, numarul
de calatorii s-a redus cu aprox. 25% n anul 2020, in raport cu
anul anterior.

In urma analizei efectuate asupra transportului public
au rezultat o serie de actiuni necesare, care sa conducd la
cresterea accesibilitatii, atractivitatii si sigurantei transportului
public, cu scopul final al crestere cotei modale al acestor
deplasari:

——> Continuarea activitatii de Tnnoire a parcului de vehicule

—> Achizitia de vehicule electrice sau hibride

——> Continuarea dotarii statiilor de transport public, atat
cu addposturi/copertinte, cat si cu sisteme inteligente: panouri
de afisare a informatiilor in timp real, camere video, panouri
tactile interactive

—> Cresterea lungimii benzilor dedicate pentru vehiculele
de transport public

——> Asigurarea prioritatii pentru vehiculele de transport
public in locatiile semaforizate

——> Corelarea cererii de transport public cu graficul de
circulatie al vehiculelor de transport public

——> Cresterea accesibilitdtii la transportul public prin
extinderea ariei de acoperire a acestui mod de transport

——> Promovarea  intermodalitatii ~ prin  facilitarea
transferului de la transportul public la alte moduri de deplasare

Din analiza raspunsurilor la chestionarul referitor
la mobilitatea urbana, au mai rezultat urmatoarele aspecte
referitoare la transportul public (detalii asupra grupului de
respondenti sunt prezentate in cap. 3.2.3):

——> 76% dintre respondenti nu sunt multumiti de frecventa
asigurata de transportul Tn comun

Figura 2.40. Frecventa asiguratd de transportul in comun

Frecventa asiguratd de transportul in comun
este adecvata nevoilor mele

NU
76%



——> 57% au raspuns cd statiile destinate transportului in
comun nu sunt suficiente si nu permit o asteptare confortabila

Figura 2.41. Opinia populatiei asupra statiilor de transport public

Statiile destinate transportului in comun sunt
suficiente si permit o asteptare confortabila

——> Accesul la informatiile referitoare la transportul public
a fost considerat nesatisfacator de aproximativ 51% dintre
cetatenii care au rdspuns la chestionar

Figura 2.42. Opinia populatiei asupra accesibilitatii la informatiile privind transportul public

Accesul la informatiile cu privire la transportul
fn comun sunt accesibile

——> Costul asociat transportului in comun este considerat
corespunzator de aprozimativ 67% dintre respondenti.

Figura 2.43. Opinia populatiei asupra accesibilitatii la informatiile privind transportul public

Costul asociat transportului in comun este in
concordantd cu asteptarile mele

Prinurmare, se constata faptul ca o parte a utilizatorilor
transportului public si-au manifestat nemultumirea fata de
unele din aspectele semnalate, ceea ce indica necesitatea unor
investitii care sd conducala crestereaatractivitatii, accesibilitatii,
confortului si sigurantei deplasarilor cu transportul public,
n vederea comutdrii cat mai multor cetateni care folosesc in
acest moment preponderent autovehiculul personal.

Este remarcabil faptul ca exista o disponibilitate
ridicata a cetatenilor de a utiliza preponderent deplasarile cu
transportul public/bicicleta, asa cum rezultd din raspunsul la
chestionarul asupra problemelor legate de mobilitate. Astfel,
aproximativ 73% din total au specificat cd ar prefera sa utilizeze
transportul public si/sau bicicleta, in cazul in care infrastructura
si facilitatile oferite ar fi corespunzatoare.

Figura 2.44. Disponibilitatea populatiei asupra utilizdrii transportului public/bicicletei

Dacd as avea posibilitatea de a alege, as prefera sd
cdldtoresc cu bicicleta/mijloace de transport in
comun

Analiza functionalitatii sistemului de transport
public cu ajutorul Modelului de Transport a avut in vedere o
ierarhizare a zonele de trafic utilizate in modelare Tn raport cu
duratele de deplasare cu mijloacele de transport public. Astfel
zonele aflate fata ce zona de origine la durate de deplasare
relativ mici de pana in 25 de minute sunt reprezentate cu tente
de culoare verde, in timp cele aflate la durate de deplasare
de peste 40 de minute sunt reprezentate cu tente de culoare
rosie. Considerand zona centrald (Palatul Culturii) ca zona in
raport cu care se realizeaza evaluarea sistemului de transport
public, ierahizarea este reprezentatd in figura urmatoare.




Figura 2.45. lerahizarea in raport cu duratele de deplasare pe sistemul de transport public
n raport cu zona centrald

lasi
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Se observa ca sistemul de transport public are un grad de acoperire relativ bun pentru majoritatea zonelelor analizate cu
ajutorul modelului de transport, atunci cand este evaluat in raport cu zona centrald a Municipiului lasi.

Un al doilea tip de analiza a sistemului de transport public a fost realizat in raport cu zonele limitrofe a Municipiului lasi
pentru a vedea dacd acestea poate fi utilizat Intr-un sistem de tip Park&Ride, care ar decongestiona reteaua de infrastructura

rutierd de traficului provenit din afara orasului. Rezultatul acestui tip de analizd pentru zone din N, S-SE, S-SV, E, V este reprezentate
n figurile de mai jos.

)

Figura 2.46. lerahizarea in raport cu duratele de deplasare pe sistemul de transport public
n raport cu zonele de Nord ale Municipiului lasi

P

lasi

Isochrones time PuT
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| BRI

Se observa ca zonele centrale sunt acoperite ntr-un interval de maxim 30 de minute, exceptie facand zona sudica pentru
care durata deplasarii cu mijloace de transport public in comun tinde spre 45 de minute.
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Figura 2.47. lerahizarea in raport cu duratele de deplasare pe sistemul de transport public
n raport cu zonele de Sud-SudEst ale Municipiului lasi lasi

lasi
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Tn acest caz sistemul de transport public raspunde mai greu la nevoile de deplasare in conditiile in care duratele de
deplasare sunt considerabile mai mari.

Figura 2.48. lerahizarea in raport cu duratele de deplasare pe sistemul de transport public
n raport cu zonele de Sud-SudVest ale Municipiului lasi lasi

lasi
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Durate de deplasare cu mijloacele de transport public in comun au valori sub 30 de minute pentru zona centrala, dar spre
periferie acestea cresc spre o limita de o ora




Figura 2.49. lerahizarea in raport cu duratele de deplasare pe sistemul de transport public
n raport cu zonele de Est ale Municipiului lasi lasi
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Duratele de deplasare n acest caz au pentru zona centrala valoriin jurul pragului de 30 de minute sau chiar mai mari. Spre
zonele limitrofe acestea cresc spre a doua valoare de prag de 60 de minute.

Figura 2.50. lerahizarea in raport cu duratele de deplasare pe sistemul de transport public
n raport cu zonele de Vest ale Municipiului lasi lasi
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Duratele de deplasare spre majoritatea zonele utilizate in Modelul de Transport depasesc valoarea de 30 de minute,
exceptie facand zonele aflate de-a lungul drumului european E58. Acest aspect este important dat fiind valoarea mare a traficului
provenit din aceastd directie.

In concluzie transportul public din Municipiul lasi are o dezvoltare egocentrica specificd oraselor mari, dar care poate
pune probleme prin prisma schimbarii origini deplasdrilor zilnice ale utilizatorilor infrastructurilor de transport. Astfel, fluxurile
de utilizatori proveniti din zonele extraurbane nu sunt Tncurajate spre transferul de la deplasarea cu autovehiculele personale
la deplasari cu mijloace sistemelor de transport public in comun. Acest aspect conduce la o incdrcare a retelei de infrastructura
urbana rutiera cu fluxuri de vehicule suplimentare, care insa ar putea fi reduse prin promovarea utilizarii sistemului de transport
public.
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In ultimii ani au fost desfasurate o serie de proiecte
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport public, dupa
cum urmeaza'":

—=@ Reabilitareainfrastructurii de tramvaiin Municipiul

lasi — Reorganizarea circulatiei pe Bd. Tudor
Vladimirescu; Valoarea proiectului: 114.197.308,33
lei

——@ Reabilitareainfrastructurii de tramvaiin Municipiul
lasi; Valoarea proiectului: 114.359.729,95 lei

——@ Reabilitarea infrastructurii de tramvai lasi - Dancu;
Valoarea proiectului: 104.022.631,88 lei

——@ Achizitia a 16 tramvaie Bozanskaya

——@ Achizitie mijloace de transport public (16 tramvaie
de 30 metri lungime); Valoarea proiectului:
219.436.616,00 lei

——=@ Achizitie mijloace de transport public (20
autobuze electrice de 12 metri lungime); Valoarea
proiectului: 66.753.064,00 lei

——@ Achizitie mijloace de transport public (24
autobuze electrice de 10 metri lungime); Valoarea
proiectului: 65.509.808,00 lei

——@ Sistem e-ticketing pentruimbunatatirea mobilitatii
in Zona Metropolitana lasi

Serviciile de transport public local in regim de taxi
sau de nchiriere fac parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitate public si se desfdsoara doar de catre transportatori
autorizati.

La nivel local activitatea de taximetrie este reglementata prin
urmdatoarele hotdrari de consiliu local:

HCL 151/2008 - Regulament pentru desfdsurarea
activitatii de transport in regim de taxi si in regim de inchiriere
in vederea aplicarii Legii nr. 265/2007 care modifica si
completeaza Legea nr. 38/2003 privind transportul in regim de
taxi si tn regim de inchiriere,

HCL 20/2009 privind aprobarea tarifului de distanta
maximal pentru serviciul public de transport persoane in regim
de taxi.

In Municipiul lasi existd 69 de statii de asteptare taxi,
bine distribuite pe toata zona orasului, totalizand 480 de locuri
de asteptare, conform tabelului de maijos:

1 Sursa: Raportul primarului Municipiului lasi 2016-2020, Raportul primarului Municipiului lasi
2021

Figura 2.8. Locatii statii taxi si numar locuri de asteptare, Municipiul lasi

10.

1.
12.

13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.
26.

27.

28.

29.

30.

Statii taxi Municipiul lasi (locatie)

Parcare Restaurant SELECT

Str. George Enescu nr. 7 intersectie cu
Bid. Independentei

Str. Nicolae Balcescu nr. 32 - Parcare
Spital SF. SPIRIDON

Pasaiul Maxim Gorki {MITOCUL
MAICILOR}

STR. Gavril Musicescu nr. 10 (RAPA
GALBENA)

Piata Unirii- Parcare Cinematoaraf
VICTORIA

Bid. Carol Inr. 13 - Universitatea A. I.
CUZA (sens spre centru)

Str. Oastei nr. 48 intersectie cu Bid.
Carol |

Piata Mihai Eminescu ( CASA
STUDENTILOR)

Str. General Toma Dimitrescu/Al. Gr.
Ghica Voda - LICEUL SPORTIV

Str. Bacinschi nr. 3 (statie tramvai)
Str. Bacinschi nr. 6 (BILLA)
Sos. Arcu nr. 29 (BILLA}

Str. Strapungerii Silvestru nr. 33 (sens
spre centru)

Str. Canta nr. 23 (sens spre centru)

Sos. Pacurari nr. 41 intersectie cu Al.
Cimitirul Evreiesc

Str. Pacurari nr. 145 - (sens spre centru)
Str. Pacurari nr. 113 - {sens spre centru}

Str. Pantelimon Halipa - parcare
Spitalul de recuperare

Str. Decebal intersectie Bid. Nicolae
lorna (Podul de Piatra)

Bid. Nicolae lorga nr. 37 intersectie cu
Bid. Cantemir

Bid. Cantemir nr. 7 - complex comercial
(sens spre centru)

Sos. Nationala nr. 196 - sens spre Podu
Ro§
Aleea Rozelor intersectie cu Str.
Nicolina
Bid. Nicolae lorga nr. 26 - Piata Nicolina
Bid. Socola nr. 19 - Restaurant Cotnari

Bid. Socola nr. 2A CPodu Ros). dupa
statia de autobuz.

Bid. Primaverii nr. 13 intersectie cu Bid.
Tutora
Splai Bahlui Mal Drept nr. 2 intersectie
cu Bid. Tutora.

Str. Costache Negrii nr. 16 - HALA
CENTRALA

4
5

10

w w v

N

4

desfiintata

desfiintata



31.
32.

33-

34.
35.
36.

37.

38.

39-

40.
41.

42.
43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53

54.

55.

56.

57.

58.

59-
60.

Str. Anastasie Panu nr. 34 - BRO

Str. Costache Negrii nr. 56 - MALL
MOLDOVA

Str. Cuza Voda nr. 34 - Spitalul Clinic de
Obstetrica si Ginecoloaie

Sos. Nicolina nainte de intersectia cu
Str. Frumoasa (sens Podu Ros)

Sos. Nicolina nr. 11- Biserica Catolica

Sos. Nicolina nr. 39 - Rond CUG 1 (sens
spre Podu Ros)

Sos. Nicolina nr. 105 - zona intersectiei
cu Str. Hlincea

Str. Cetatuia nr. 22 - zona intersectiei
cu Bid. Poitiers

Str. Bucium nr. 2 - zona intersectiei cu
Bid. Socola

Bid. Chimiei nr. 57 - (blocuri A.N.L.I
Str. Vasile Lupu nr. 140 - zona Doi Baieti

Str. Vasile Lupu dupa intersectia cu str.
Dr. Emil Savini

Str. lon Creanaa nr. 7 - Piata Chirila

Bid. Tudor Vladimirescu intersectie cu
Str. Padurii lee ambele sensuri)

Str. Cucu nr. 19 - Podul de Fier (sens
spre centrul

Str. Nicorita intersectie cu str. Vasile
Lupu (Bucsinescu}

Al. Prof. Gheorghe Alexa intersectie cu
Bid. Tudor Vladimirescu

Bid. Alexandru eel Bun nr. 11-
intersectie cu Str.Prof.Paul Buj or

Bid.Alexandru eel Bun nr. 19 - Parcare
Restaurant FAMILIAL

Bid. Alexandru eel Bun nr. 25 - Piata
Voievozilor

Bid. Alexandru eel Bun nr. 49 - Statia
Zimbru

Bid. Dacia nr. 45 - intersectie cu Str.
Stramosilor

Str. Costache Negrii nr. 58 - Gang
MOLDOVA

Str. Anton Crihan nr. 1 zona intersectiei
cu Str. Cerna si Calea Galata

Str. Mircea eel Batran nr. 1 intersectie
cu Str. Cerna.

Sos. Pacurari nr. 61,dupa calea de
acces catre str. Canta.

Str. Vasile Lupu nr. 10BA - vis-a-vis de
complex comercial FLORA.

Bid. Primaverii nr. 36 - S.P.C.R.P.C.L.V.
la8i
Spitalul IOR (str. Lascar Catargi)

Bid. Alexandru eel Bun nr. 35, dupa
intersectia cu str. Basarabi

1

10

10

7

desfiintata
6

10
8

8

10

10

desfiintata

Str. Ateneului nr. 1 - Spitalul de

1. Neurochirurgie (sens spre str. Rojnita.) 3
F.N. Str. Stefan eel Mare si Sfant 6
F.N. Bid. Independentei vis-a-vis de UMF 3
EN. Intersectie stra;ilg lon Crganqa/ 3
Ateneului/Pictorului
F.N. Palas Mall 30
F.N. lulius Mall 10
F.N. Carrefour ERA 10
F.N. Carrefour FELICIA 10
F.N. Complex E-Gros 8
F.N. Kaufland Nicolina 10
F.N. Kaufland Podul de Piatra 10
F.N. Kaufland Pacurari 10
F.N. Gara Mare 20

In prezent circulatia vehiculelor cu greutate maxima
autorizata mai mare de 2,4 tone este reglementata conform
Hotararii Consiliului Local 198/ 2000, privind organizarea
circulatiei rutiere in municipiul lasi.

De asemenea, in conformitate cu Hotardrea Consiliului
Local 364/2018, privind decongestionarea traficuluisireducerea
poluarii in municipiul lasi, este interzisa circulatia masinilor de
aprovizionare, a vehiculelor grele, utilajelor de constructii,
camioane, remorci si semiremorci Tn intervalul 07.00-09.00
si 15.30-18.00, pe principalele artere din Municipiul lasi: Calea
Chisinaului, Bd. Tudor Vladimirescu, Sos. Nicolina, Str. Palat,
Str. Anastasie Panu, Str. Elena Doamna, Str. Cerna, Bd. Poitiers,
Str. Bucium, Bd. Socola, Bd. Independentei, Bd. Carol I, Str.
Pacurari, Sos. Pacurari.

Tranzitarea municipiului lasi pentru transportul
greu, transport persoane (autobuze) si de marfd se face pe
urmdtoarele trasee de centura:

D.N. 28 - str. Canta, str. Moara de Foc, str.
Silvestru, str. Strapungere Silvestru, b-dul N.
lorga, b-dul Socola, sos. Bucium - D.N. 24;

D.N. 24 - Cirlig, b-dul C.A.Rosetti, b-dul T.
Vladimirescu, Calea Chisindului - D.N. 28;

Dancu (D.C. 249A) - str. AVlaicu, str. V.Lupu,
b-dul Chimiei (stinga), b-dul T. Vladimirescu, b-dul
C.A.Rosetti- D.N. 24;

Breazu (D.C. 282) - Aleea M. Sadoveanu, Aleea
Gr. Ghica Voda, str. Dr. Vicol, str. T. Cozma, str.
Munteni, str. Canta D.N. 28 - D.N. 24;

Se constata o lipsa a traseelor alternative pentru
vehiculele de marfain zona de nord a municipiului, determinata
de lipsa unei variante de ocolire in acea zona.

Ponderea mijloacelor de transport de marfa, grele si
usoare, este prezentatd n capitolul referitor la colectarea de
date si modelul de transport.



Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile
fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie de avantaje: este
ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili, ofera beneficii
pentru sdndtate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri.
Reteaua de transport rutier a Municipiului lasi este prevazuta
cu trotuare pentru deplasarea pietonilor. De asemenea, In oras
existd zone pietonale de recreere/agrement, cum ar fi cele de
pe str. Lapusneanu si Bd. Stefan cel Mare, precum si alte spatii
publice atractive, parcuri, etc.

Pentru promovarea mobilitatii urbane durabile, este
necesara extinderea zonelor pietonale si a zonelor shared-
space, cu scopul cresterii atractivitatii si sigurantei acestui mod
de deplasare nepoluant.

In ceea ce priveste asigurarea conditiilor de deplasare
a persoanelor cu dizabilitati se impune adoptarea la toate
trecerile de pietoni a masurilor prevdzute in "Normativul
privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012", de
exemplu:

N

pentru persoanele cu deficiente de vedere vor
fi prevdzute benzi de ghidaj tactilo-vizuale, de
exemplu la accesul in statiile de transport public

toate trecerile de pietoni vor fiamenajate cu rampe
de acces pietonale intre trotuar si carosabil, atat
pentru infrastructura existentd, cat si pentru cea
viitoare.

Municipiul lasi beneficiaza de o retea de piste pentru
biciclete, care Tnsa nu prezinta o continuitate suficienta si
nu asigura legatura intre principalele puncte de interes ale
orasului. De asemenea, majoritatea pistelor de biciclete
sunt amplasate pe trotuar, reducand astfel spatiul destinat
deplasarii pietonilor.

Astfel, in perioada 2007-2015, au fost proiectate si
executate Tn Municipiul lasi piste de biciclete care au o lungime
cumulata de aproximativ 42 de kilometri, prin proiectele
mentionate mai jos:

——=e Modernizarea legaturii rutiere - Centrul Intermodal
de Transport- Gara lasi; zona de interventie:
Bulevardul Chimiei, Splai Bahlui Mal Stang
(tronsonul Podu Ros - Podul de Piatrd), B-dul
Metalurgiei - B-dul T. Vladimirescu; lungime piste de
biciclete: 6.530 m

—=@ Dezvoltare retea rutierd in zona culturald, istorica
si turistica; zona de interventie: Aleea Mihail
Sadoveanu, Bd Carol I; lungime piste de biciclete:
10.409 m

——e Dezvoltare si reabilitare artera functionalda Sud;
zona de interventie:  Podu Ros-Nicolina-CUG;
lungime piste de biciclete: 3.963 m

——=e Dezvoltarea axei de transport Est-Vest in Municipiul
lasi; zona de interventie: Str. si Sos. Pacurari, B-dul
Independentei; lungime piste de biciclete: 7.535 m

—=@ Zona de agrement Ciric; zona de interventie: Ciric;
lungime piste de biciclete: 2.570 m
Archimedes; zona de interventie: Bucsinescu-Tudor
— Vladimirescu-Podul de Piatra; lungime piste de
biciclete: 11.000 m

De asemenea, din bugetul local au fost implementate
urmatoarele proiecte:

Reabilitarea infrastructurii de transport in zona
industriald; zona de interventie: Podul de Piatra
- pod Sfantul loan (Mal drept); lungime piste de
biciclete: 6.000 m

Reabilitare strazi Tn Municipiul lasi; zona de
interventie: Bdul. Primaverii - intersectie Bdul.
Tutora cu Splai Bahlui Mal Drept; lungime piste de
biciclete: 650 m

In perioada de implementare 2014-2020 a fost depus in
cadrul Programului Operational Regional Nord Est, Prioritatea
de Investitii.4.1 si este In curs de implementare proiectul:
Reabilitarea infrastructurii de linii tramvai Municipiul lasi, care
include realizarea de piste de biciclisti pe o lungime de 914 m,
pe Bd. Tutora.

La finalul anului 2021, a fost lansata elaborarea
Masterplanului pentru infrastructura de biciclete Tn Municipiul
lasi, proiect care contribuie la findeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin extinderea traseelor de piste de
biciclete. Printre solutiile care trebuie asigurate prin document,
se numara:

Realizarea de piste de biciclete pe carosabil
Amenajarea de treceri la nivel pentru pistele de
biciclete, Tn intersectii

Delimitarea fizicd a pistelor de biciclete, acolo unde
acestea sunt separate de traficul motorizat
infiintarea de treceri pentru biciclete, instalarea si
addugarea de semafoare pentru biciclisti
Amplasarea de indicatoare de circulatie si marcaje
specifice

Este foarte important ca pistele de biciclete sd
asigure interconectarea extremitatilor orasului, a zonelor de
promenada sau a zonelor cu un mare flux pietonal, centre de
cartier.

Totodatd, pentru asigurarea accesuluifacil la servicii de
transport cu bicicleta, atat pentru locuitorii din lasi cat si pentru
turisti, Primaria Municipiului lasi implementeaza proiectul
,»SISTEM ALTERNATIV DE MOBILITATE URBANA UTILIZAND STATII
AUTOMATE DE INCHIRIERE A BICICLETELOR - IASI VELOCITY”,
care include achizitionarea a 813 biciclete inteligente mecanice,
80 triciclete pentru seniori si pentru persoane cu dizabilitati,
37 biciclete inteligente electrice, distribuite in 50 de statii. In
figura de mai jos se poate vedea amplasarea propusa pentru
statiile de bike-sharing.

Proiectul va pune la dispozitia cetdtenilor, in diferite
puncte din Municipiul lasi, biciclete publice, acestea putand
fi inchiriate (de obicei pe perioade scurte) de catre utilizatori
inregistrati.

Prin proiectul de inchiriere biciclete se propune:



®  Operationalizarea flotei de biciclete inteligente cu
computer de bord si modul inteligent de acces,
prevazute cu sisteme de sigurantd si monitorizare
permanenta GPS, actionate macanic sau electric;

@® Amplasareade statii inteligente de andocare a flotei
de biciclete in diferite puncte de interes ale orasului;
Amplasarea de terminale de inchiriere a bicicletelor,
care sd asigure o inchiriere facila, cu ajutorul tuturor
modalitatilor electrinice (aplicatii mobile, portal,
SMS etc), precum si pe baza de smartcarduri;
Asigurarea de statii de depanare pentru reparatii de
urgenta;

@® Implementarea unui sistem de management
integrat, mentenanta, sistem de logistica, service
si distributie unitara a bicicletelor In statii, inclusiv a
unui sistem de comunicatii pentru operationalizarea
echipamentelor din teren

Figura 2.51. Statii inchiriere biciclete - propunere
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2.6.1. PARCARI

Parcarea reprezinta o problema majord in zonele
urbane. Odata cu cresterea accelerata a gradului de motorizare
si a cotei modale a deplasdrilor cu vehiculul personal, multe
orase sufera de o lipsd acuta de locuri de parcare, precum si de
un dezechilibru intre oferta de parcare si cerere, fie la nivelul
intregului oras, fie Tn anumite zone specifice.

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul
dintre cele mai puternice instrumente aflate la dispozitia
primdriilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana,
pentru a controla amenajarea si utilizarea spatiului urban si,
in ultima instantd, pentru a determina calitatea vietii urbane si
deci gradul de satisfactie al locuitorilor orasului.

Tn ultimii ani, In majoritatea oraselor Romaniei este o
problemd majora cu privire la cresterea considerabila a detinerii
si utilizarii masinilor personale iar, acest fapt duce la lipsa
locurilor de parcare, atat in zonele centrale cat si in cartierele
de locuinte.

In vederea evaludrii situatiei actuale in ceea ce priveste
spatiile de parcare din Municipiul lasi, a fost realizatd o analiza
a datelor existente, respectiv a reglementarilor Tn vigoare in
ceea ce priveste locurile de parcare publice si rezidentiale si
taxele corespunzdtoare acestora.

In prezent, Serviciul Administrare Parcari, infiintat
in baza HCL nr. 133/11.04.2017, prin care s-a dispus infiintarea
Directiei Exploatare Patrimoniu din a cdrei structura face parte,
exploateaza parcarile publice si de resedinta din Municipiul lasi,
fiind cel care Incearcd armonizarea cererii cu oferta de locuri de
parcare siimplementeaza politica de taxare a parcarilor.

Astfel, Serviciul Administrare Parcari are 1in
administrare 960 de locuri de parcare in parcarile publice cu
plata, aflate Tn urmatoarele locatii:
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Figura 2.9. Parcari publice cu platd, 2021

1. Anastasie Panu 55
2o Armeana 21
3 Costache Negri 46
4 Casa de Cultura a Studentilor 40
5 Golia 94
6. Hala Centrala 137
7 Independentei 42
8 Mitoc 38
9 Moldova 38
10. Primadria Municipiului lasi 61
1. Policlinica Sf. Spiridon 48
12. Teatru Vasile Alecsandri 57
13. Cinema Victoria 52
14. Bd. Socola 98
15. Bd. Primaverii 75
16. Piata Nicolina 58

Totodat3, Serviciul Administrare Parcari administreaza
in parcdrile de resedinta situate in 389 de locatii un numdr de
9172 locuri de parcare, din care 8460 locuri ocupate. Un numdr
de 515 locuri de parcare sunt acordate societdtilor comerciale,
in baza avizelor de utilizare temporarsg, iar 320 de garaje sunt
detine cu contract incheiat cu Municiipul lasi.

In parcérile publice cu platd beneficiazd de gratuitate
masinile complet electrice conform HCL 315/2019, iar persoanele
cu handicap beneficiaza de gratuitate atat in parcarile publice
cu platd, cat siin parcarile de resedinta cf Legii nr. 448/2006.

In municipiul lasi exista 3 zone de tarifare in functie de
gradul de solicitare:

ZONA o0 - culoare verde (V)

ZONA | - culoare rosu (R)

ZONA Il - culoare albastra (A).

Tarifele de parcare pentru autovehicule sunt exprimate
valoric Tn raport cu tariful orar pentru 1 ord de parcare in zona,
astfel:

Tarife orare Zona o
1,50 lei/30 min. cu TVA
2,00 lei/60 min. cu TVA

Tarife orare Zona |
1,00 lei/30 min. cu TVA
1,50 lei/60 min. cu TVA

Tarife orare Zona Il
1,00 lei/60 min.cu TVA
1,50 lei/120 min.+TVA

Abonamente pentru locatari:
80 lei/lund zona 0 cu TVA
40 lei/lund zona | cu TVA

00@ 00@ 00@ 000

70

® 20 lei/lund zona Il cu TVA

Rezervarea unui loc de parcare pentru institutii
publice/private se face numai cu avizul Comisiei Municipale de
Circulatie, iar tarifele pentru cele trei zone tarifare sunt:

® pentruZona o - 120 lei/loc/lund cu TVA
® pentruZonal- 60 lei/loc/lund cu TVA
® pentru Zona Il - 40 lei/lloc/lund cu TVA

Activitatea Serviciului Administrare Parcdri s-a extins
foarte mult de lainfiintarea acestuia, complexitatea si dinamica
activitatii de exploatare a parcadrilor de resedintd, dar si public
din Municipiul lasi fiind evidentiata de evolutia incasarilor,
reprezentatd in tabelul si graficul de maijos.




Tabel 2.10. Evolutia incasarilor din cadrul Serviciului Administrare Parcari '

Incasiri (lei)

Sursa venit

Incasari parcari

| o6 | 2oy | o | o9 | a0 | 0w |
publice (abonamente,

parcometre si plati 564.295 605.324 738.088 976.525  1.930.599 2.808.253
cu card bancar, sms,
aplicatie)

Avize (societdti) 511.868 590.374  1.038.556  1.124.532  1.401.924 1.536.029

Chirii parcari de

resedint 1.461.146 1.709.580 2.558.086 3.475.107 4.538.940 4.799.486

Chirii garaje - - 215.059 208.172 354.557 394.203

TOTAL GENERAL 2.537.309 | 2.905.278 | 4.549.789 | 5.784.336 | 8.226.020 | 9.537.971

Figura 2.52. Evolutia incasarilor din parcari, 2016-2021
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Din grafice, se remarcd o crestere relativ constanta a incasarilor din parcarile de resedinta (cu exceptia anului 2021), ceea
ce evidentiaza faptul cd interesul cetatenilor din municipiu pentru inchirierea unui loc de parcare a crescut constant.

In ceea ce priveste incasarile din parcarile publice, acestea au cunoscut o crestere accentuatd in ultimii 2 ani, de aici
rezultand atat cresterea cererii, cat si faptul ca tot mai multi soferi aleg sd plateasca parcarea, in loc sa piarda timpul cautand un
loc gratis.

Pe de alta parte, cresterea numarului de autovehicule inmatriculate Th Municipiul lasi sau care tranziteaza orasul a dus la
tot mai multe incalcari ale obligatiilor ce se impun a fi respectate, atat in parcarile publice, cat si in cele de resedintd, cuantumul
amenzilor avand valori nesemnificative, fara a avea efectul scontat asupra constientizarii populatiei legat de obligatia respectarii
regulamentelor in vigoare. De asemenea, au fost constatate o serie de incalcari ale prevederilor contractuale in parcarile de
resedintd, precum si anumite incdlcari ale normelor de buna utilizare a parcarilor publice cu plata.

Avand Tn vedere cele de mai sus, precum si necesitatea asigurdrii unui cadru necesar dezvoltarii si modernizarii sistemului
de parcdri publice si de resedinta, in care se implementeaza modalitati noi de plata a tarifelor de parcare in parcarile publice cu
platd, respectiv plata cu SMS si prin aplicatie cu card bancar, cu scopul de a raspunde noilor cerinte si pentru a asigura un cadru
legal care sd creeze premisele dezvoltarii acestui domeniu de activitate, pe 28.04.2022 a fost aprobat prin Hotdrare a Consiliului
Local: Regulamentul de exploatare a domeniului public destinat parcarii autovehiculelor in Municipiul lasi.

1Sursa: Directia Exploatare Patrimoniu - Serviciul Administrare Parcdri
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Prin acest document sunt reglementate o serie de aspecte
legate de modul de gestionare si de functionare al sistemului de
parcare apartinand domeniului public si privat al Municipiului
lasi, precum si taxarea parcdrii autovehiculelor, in scopul
controlului traficului stationar, o parte a prevederilor fiind

Pentru parcarile de resedinta:
® Administrarea si exploatarea acestor parcari
se face prin inchiriere in urma unei licitatii publice
® Contractele de inchiriere asigura titularilor
acestora locul de parcare in intervalul orar 16.00-08.00,
exceptie facand zilele de sambatd, duminica si sarbatorile
legale, cand dreptul de utilizare este 24/24 ore

Pentru parcarile cu plata:
® Se disting urmatoarele tipuri de zone de

stationare:

——=a Spatiu de parcare fara bariera

——e Spatiu de parcare cu barierd

——e Zone de parcare delimitate la marginea
carosabilului

——e Orice alta zona stabilitd cu aprobarea
Comisiei Municipale de Circulatie

® Nivelul tarifelor pentru parcarile publice cu
platd se stabileste diferentiat in parcarile longitudinale de pe
arterele de circulatie fata de restul parcarilor publice cu plata
sau pe zone tarifare, conform hotararilor anuale ale Consliliului
Local

® Achitarea contravalorii timpului de parcare se
poate face prin urmatoarele metode:

——eAchizitionareatichetului de parcareinainte
de ocuparea locului de parcare, de la lucratorul comercial din
parcare

—® Achizitionarea tichetului de parcare de la
parcometru

——a Achizitionarea abonamentelor de parcare

——e Plata prin transmitere SMS

——e Aplicatie de autotaxare

——=e  Alte solutii de achitare a contravalorii
serviciului prestat si aprobate de autoritatea locala

® Programul de functionare a parcdrilor cu
plata:

—=e Luni — sambata: in intervalul orar 08.00 -
20.00

—=e Duminica si sarbatori legale: gratuit

2.6.2. SIGURANTA RUTIERA

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu
accidentele fnregistrate n perioada 2014-2020. Valorile
prezentate Tn continuare se refera la accidentele produse atat
pe raza municipiului lasi, in zona intraviland, cat si in celelalte
localitati aferente Zonei Metropolitane.

Variatia numarului de accidente pentru Municipiul lasi

503

este reprezentatd in graficul de mai jos.
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Figura 2.53. Variatia numarului de accidente, Municipiul lasi, 2014-2020"
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In perioada analizats, numarul accidentelor a crescut
semnificativ Tn 2015, dupd care a avut o evolutie aproximativ
constanta, cu exceptia anului 2020. Scaderea accentuata
din anul 2020, atat a numarului total de accidente, cat si a
celor grave, respectiv usoare, se datoreazd, in mod evident,
restrictiilor de circulatie impuse din cauza pandemiei COVID-19.

Consecintele accidentelor sunt prezentate in graficul
de mai jos.

Figura 2.54. Variatia consecintelor accidentelor, Municipiul lasi, 2014-2021"
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Dupa cum se observd, valorile prezinta o evolutie
similara cu cea a numarului de accidente.
Pentru anul 2020, sunt semnalate drept principale cauze ale
accidentelor:

® Neacordare prioritate vehicule (85)

® Indisciplind pietoni (84)

® |Indisciplina biciclisti (57)

® Neacordare prioritate pietoni (46)

@ Nerespectarea distantei intre vehicule (43)

® Neadaptarea vitezei la conditiile de drum (32)
® Alte cauze (73)

1 Sursa: Inspectoratul Judetean de Politie lasi




Prin urmare, se observa ca accidentele au drept cauze
principale neacordarea prioritdtii pentru vehicule sau pietoni
(31,2%), dar si indisciplina pietonilor (20,0%) si a biciclistilor
(13,6%) genereaza accidente in municipiu.

Arterele identificate ca cele mai vulnerabile din punct
de vedere al sigurantei circulatiei, pentru anii 2020 si 2021, sunt
urmatoarele:

Tabel 2.11. Artere rutiere cu numar mare de accidente, Municipiul lasi

Denumire strada 2020 2021

I T
T B
e |
BT A
I I

e [ |
I
T T R
e I
I A

Str. Sf. Lazar

Figura 2.55. Artere cu numar ridicat de accidente, Municipiul lasi
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Pentru comunele din Zona Metropolitana lasi, evolutia
accidentelor si a consecintelor acestora sunt prezentate mai
jos, atat la nivel centralizat, cat si pentru fiecare comuna in
parte’.

1Sursa: Inspectoratul Judetean de Politie lasi
2 Sursa: Inspectoratul Judetean de Politie lasi

Figura 2.56. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, ZMl, 2014-2021
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Figura 2.57. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Aroneanu,
2014-2021
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Figura 2.58. Evolutia numdrului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Barnova,
2014-2021
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Figura 2.59. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Ciurea,
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Figura 2.60. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Comarna,
2014-2021
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Figura 2.61. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Dobrovadt,
2014-2021
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Figura 2.62. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Holboca,
2014-2021
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Figura 2.63. Evolutia numdrului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Letcani,
2014-2021
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Figura 2.64. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Miroslava,
2014-2021
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Figura 2.65. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Mogosesti,
2014-2021
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Figura 2.66. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Movileni,
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Figura 2.67. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Popricani,
2014-2021
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Figura 2.68. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Prisdcani, Figura 2.72. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Tutora,
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Figura 2.69. Evolutia numdrului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Rediu, 2014- Figura 2.73. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Ungheni,
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Figura 2.70. Evolutia numdrului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Schitu Duca, Figura 2.74. Evolutia numarului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Valea
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Figura 2.71. Evolutia numérului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Tomesti, Figura 2.75. Evolutia numdrului de accidente si a consecintelor acestora, Com. Victoria,
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Analizdnd comparativ incidenta accidentelor 1in
comunele componente ale ZMI, pentru anul 2021, se constata
ca numarul cel mai mare de accidente se regasesc in: com.
Miroslava, com. Letcani, com. Ciurea, com. Tomesti, com.
Popricani si com. Valea Lupului, adicd acele comune care au si
populatia cea mai mare. O exceptie o reprezintd com. Holboca,
aceasta avand un numar redus de accidente raportat pentru
anul 2021, in ciuda faptului cd este a 3-a comuna din ZMl, din
punct de vedere al numarului populatiei.

Analiza numdrului de accidente conduce Ia
necesitatea includerii in Planul de Mobilitate Urband Durabilad
pentru Polul de Crestere lasi a masurilor si proiectelor care
sa conduca la cresterea sigurantei rutiere, care sa asigure
abordarea problemelor legate de: organizarea circulatiei
rutiere, semnalizarea statica si dinamicd, managementul
traficului, treceri de pietoni semnalizare, semnalizarea rutiera
specifica pentru biciclisti si crearea de solutii alternative de
mobilitate urband. De asemenea, prin impulsionarea utilizarii
cu preponderenta a transportului public si a solutiilor de
mobilitate alternativa, asa cum este bike-sharing-ul, numarul
de accidente poate scadea vertiginos, Tn beneficiul cresterii
performantei in transportul public.

2.6.3. SISTEME INTELIGENTE

DE
TRANSPORT

In Municipiul lasi, organizarea si controlul traficului
sunt realizate prin reglementdri pe baza indicatoarelor de
circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera statica)
si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutierd
dinamica).

Capacitatea retelei si calitatea traficului pe ansamblul

unei retele stradale este determinata in principal de intersectii
simai putin de legaturile dintre acestea si capacitatea acestora.
Prin urmare, organizarea si functionarea intersectiilor este
esentiala pentru performanta generald a retelei stradale si
poartd cel mai mare potential pentru imbunatatire.
In Municipiul lasi este implementat un sistem inteligent de
management al traficului, care, prin capacitatea de modificare
a timpilor de semaforizare in functie de informatiile in timp real
asupra fluxurilor de trafic, contribuie la imbundtatirea calitatii
mediului prin reducerea emisiilor GES, datorita reducerii
coloanelor de vehicule si a timpilor de asteptare la semafor.

In tabelul de mai jos sunt prezentate intersectiile
semaforizate din Municipiul lasi:

Tabel 2.12. Lista intersectiilor semaforizate, Municipiul lasi

Nr. crt.

Denumire intersectie semaforizata

Locatii incluse in sistemul de management al traficului

- Sos. Bucium - B-dul Poitiers
- Sos. Nicolina - Scoala nr. 42
Sos. Nicolina - B-dul Poitiers
Sos. Nicolina - Sos. Tudor Neculai - Str. Prof lon
Inculet
- Str Cerna - Calea Galata
B-dul N. lorga - Str. Hatman Sendrea (pasaj Calea
Ferata)
- Str. Nicolina - Aleea Rozelor
“ Str. Nicolina - Str. Palat -Splai Bahlui ( Pod Ros )

“ B-dul. Tutora

B-dul Nicolae lorga - B-dul Socola - B-dul Primav-
erii

“ B-dul Primaverii - Calea Chisinaului

B-dul Nicolae lorga -Mitropolit Varlaam (Kau-
fland)

n B-dul Socola - Str. Bucium

Str. Sf. Andrei

Sos. Nicolina - Str. Salciilor-Str. Frumoasa

Str. Palat -

Str. Palat - B-dul Stefan cel Mare si Sfant- Str.
Anastasie Panu

B-dul Stefan cel Mare si Sfant - Str. Colonel Langa

Str. Anastasie Panu - Str. Sf. Lazar

Str. Elena Doamna - Str. Anastasie Panu

n B-dul Stefan cel Mare si Sfant - Str. I.C. Bratianu
- Bld. Stefan cel Mare si Sfant - 14 "Decembrie 1989
“ Bld. Stefan cel Mare si Sfant - Horia

B-dul Tudor Vladimirescu - Str. Elena Doamna -Str.
Vasile Lupu

Aleea Prof. Dr. Ing. Ghe. Alexa - B-dul T. Vladi-
mirescu

Str. Garii - Str. Silvestru-Str strapungerii Silvestru

Str. Cuza Voda - Str. I. C. Bratianu



Str. Cuza Voda - Str. Armeana-Str George Enescu

Sos Nationala - Str. Milcov- Str Prof Paul Bujor

B-dul T. Vladimirescu -Str. Eternitate -Str. Cucu -
Bdul CA Rosetti

Piata Alexandu cel Bun

B-dul Independentei -Str. Sararie - Str. Stihii

Str. Silvestru (Statie tramvai - Sub pasaj ACB)

Str. G. Enescu - B-dul Independentei

B-dul Nicoale lorga(in dreptul Calea Galata - la
nord de pasaj CF)

B-dul Independentei -Str. M. Eminescu - Str. I.C.
Bratianu

B-dul Nicoale lorga(in dreptul Str. Hatman Sen-
drea - la sud de pasajul CF)

B-dul Independentei -Str. V. Alecsandri - Str Uni-
versitatii

B-dul Socola - Str. Bularga

B-dul Independentei -Str. N. Balcescu-Pasaj Emi-
nescu

B-dul Stefan cel Mare si Sfant - Str. Trei lerarhi
-STR. Costache Negri

P-ta Mihai Eminescu

Str. Costache Negri -DS1068(Acces Anastasie
Panu)

B-dul Carol I - Str. Toma Cozma - Str. General H.N.
Berthelot

B-dul Carol I -Universitate

Str. Anastasie Panu (in apropiere de intersectie
cu Bdul Stefan cel Mare si Sfant) - DS1068(Acces
Costache Negri)

B-dul Carol I - Str. Gheorghe Asachi

B-dul T. Vladimirescu -Str. Conductelor

Str. Pacurari - Str. O. Bancila

Sos. Pacurari - Varianta Sosea Rediu-DS 3053

Sos. Pacurari - Str. Muntenimii

Sos Arcu - Str Bacinschi

Calea Chisinaului - Str. Bucium -nefunctional

B-dul Alexandru cel Bun -Str. Milcov - Str. Cerna
-Str. Sarmisegetuza

Str. Bucium - Str. Al. O. Teodoreanu

B-dul D. Cantemir - B-dul N. lorga

Sos. Pacurari - Kaufland

B-dul D. Cantemir - Str. Decebal

Sos. Pacurari - Aleea Pacurari (Str. Popauti)

B-dul D. Cantemir - Sos. Nationala

Sos. Pacurari - Aleea Cimitirului Evreiesc

B-dul D. Cantemir - Splai Bahlui mal drept

Bld. Alexandru cel Bun -Str. Roman Voda

B-dul D. Cantemir - Splai Bahlui mal stang

Bld. Alexandru cel Bun -Str. Olt ( P-ta Voievozilor /
Complex Minerva)

B-dul Nicolae lorga (vest fata de int cu Nicolina)

Str. Elena Doamna - Str. Grigore Ghica Voda - Str
Ornescu

B-dul Nicolae lorga (est fata de intersectia cu
Nicolina)

B-dul Chimiei - B-dul Tudor Vladimirescu - Bld.
Prof.dr.doc. Dimitrie Mangeron

B-dul Tudor Vladimirescu- Str. Ornescu - Str.
Tatarasi

Splai Bahlui mal drept -B-dul T. Vladimirescu

Str. Sf. Petru Movila - Str Saulescu - Std Silvestru
-Str. I.P. Pavlov

Sos.Pacurari - Sos.Rediu

B-dul Nicolae lorga - Sos. Nationala (Pod Piatra)

Str. Canta - Stradela Canta

Str. Canta - Sos. Moara de Foc - str Muntenimii

Sos. Pacurari ( Str. Cazarmilor )

Str. Pantelimon Halipa (Spitalul de recuperare)

Sos. Moara de Foc - Str. O. Bancila

Str. Nicolina (Posta)

Str. Garii - Str. Sf. Petru Movila - str Zugravi

Sos. Nicolina - Rond CUG

B-dul Alexandru cel Bun -Str. Basarabi
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Figura 2.76. Intersectiile semaforizate din municipiul lasi
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durabile, sistemulinteligent de management al traficuluitrebuie

- Soa.Nicolina - Biserica Inaltarea Domnului sa aiba ca principal scop imbunatatirea eficientei transportului
public de caldtori, prin asigurarea prioritizarii vehiculelor de

Silvestru - Bacinschi transport publlc' !a trece'rea'l prin Ioca';nlg semaforizate. PI’II‘!

corelarea functiei de prioritizare cu asigurarea unor benzi

Locatii care nu sunt incluse in sistemul de management al dedicate pentru transportul public pe anumite tronsoane ale
traficului arterelor acoperite de sistem se obtine asigurarea unor timpi

de deplasare mai mici pentru transportul public, precum si
- la o mai buna respectare a graficului de circulatie, cu efect
asupra cresterii atractivitdtii si eficientei (datorita reducerii
- consumului de combustibil) acestui mod de transport, si,
implicit, la cresterea numarului de calatori cu transportul public

str. Dudescu -Scoala 22 si reducerea numdrului de kilometri parcursi cu autovehiculele
private.

Pentru asigurarea promovarii mobilitatii urbane

tr V. L tr. Han T3t O componenta esentiald a oricdrui sistem inteligent
str. V. Lupu-str. Han fatar de transport este cea de comunicatii. In scopul asigurarii

implementarii/extinderii sistemelor inteligente de transport
str. Vasile Lupu-Pod Metalurgiei este necesard asigurarea unei infrastructuri de comunicatii
performante, care sd reprezinte suportul necesar si pentru alte
- Bld. Metalurgiei-bld. V. Sahleanu aplicatii smart-city de la nivelul orasului.

Reteaua de fibra opticd existenta in Municipiul lasi

Sos. Bucium - Spital Socola este reprezentata mai jos.
. Figura 2.77. Reteaua de fibra opticd, Municipiul lasi*

Sos. Bucium - Fundac Socola i

- Sos Bucium- Sos. Barnova (3 Sarmale)

“ Calea Chisinaului - Str. Bucium

Localizarea acestora in reteaua rutiera a Municipiului lasi este
prezentatd in harta de mai jos.

1 Sursa: Primdria Municipiului lasi
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Zonele cu nivel ridicat de complexitate din cadrul ariei
acoperite de Planul de Mobilitate Urbana Durabild sunt acele
zone specifice pentru care sunt identificate aspecte complexe
cetinde transportul multi siintermodal, cumar fizoneleistorice
urbane, zone comerciale/logistice, zone cu atractii turistice,
zone intermodale, zone cu 0 mare concentrare a fluxurilor de
transport.

Pentru Polul de crestere lasi, astfel de zone cu nivel
ridicat de complexitate sunt:

—> Terminalele de transport: statii si autogari, gari,
aeroport

—> Zona Centrala

—> Parcuri, gradini, zone de agrement: Gradina Botanicg,
Parcul Copou, Parcul Teatrului National, Gradina Palas

——> Centrele comerciale

—> Unitatile de invatamant

Mai jos sunt evidentiate legaturile asigurate de
transportul public local cu terminalele de transport care
deservesc alte moduri de deplasare, respectiv gdrile si
aeroportul, dar si cu autogdrile ce asigura legatura cu
transportul public judetean.

Astfel, legatura intre Gara Centrala si Aeroport
este realizatd prin intermediul liniei expres de autobuz 50,
al carei program de circulatie este in stransd legdtura cu
orarul zborurilor. Pentru cursele interne, autobuzul soseste
la aeroport cu cel putin o ora Tnaintea decolarii avioanelor,
respectiv pleaca de la aeroport dupa cel putin 20 de minute de
la aterizare. In cazul curselor externe, acesti timpi se maresc la
minim doud ore pentru decolari si minim 30 de minute pentru
aterizari.

Figura 2.78. Linia expres 50 (Gara Centrald — Aeroport)
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Legatura intre transportul public local si garile din Municipiul
lasi se realizeaza pe urmatoarele trasee:

Gara Centrala:
@ Autobuze: 19, 30, 30b, 36, 50
® Tramvaie: 3, 6,7

Gara Nicolina:
Autobuze: 30, 30b
Tramvaie: 11

Gara Socola:
® Autobuze:s1.
Legatura intre transportul public local si autogarile din
Municipiul lasi se realizeaza pe urmatoarele trasee:

Autogara Transbus Codreanu:
@ Autobuze: 19, 30, 30b, 36, 50
@ Tramvaie:3,6,7

Autogara lasi Vest:
® Autobuze: 19, 30, 30b
® Tramvaie: 7

Autogara Real:
® Autobuze: 19,30, 30b
® Tramvaie:7

Autogara Eurovoyage:
® Autobuze:s, 29

® Tramvaie: 1,7, 8, 11
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3.1.1. PREZENTARE GENERALA

Pentru analiza situatiei actuale si definirea acesteia
prin intermediul unor parametri de mobilitate, precum si
pentru testarea mdsurilor propuse si evidentierea rezultatelor
acestora, in realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Polul de crestere lasi a fost realizata actualizarea
modelului de transport care std la baza acestuia.

Modelul de transport reprezintd o reprezentare
abstractizatd a deplasarii persoanelor si marfurilor in cadrul
unui sistem de transport, cu rolul de a crea o imagine a modului
n care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari
aduse la nivelul ofertei de transport, exprimata prin politici de
transport, infrastructurd si servicii de operare.

Modelul de Transport, este una dintre cele mai
importante componente a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila. Acesta poate avea mai multe versiuni care sa poata
fi utilizate Tn evaluarea situatiei actuale, dar mai ales pentru
evaluarea impactului pe care il poate avea realizarea sau
nerealizarea de proiecte in domeniul mobilitatii urbane.

Modelul de transport, ca parte a Planului de Mobilitate
Urbana Durabild, abordeazd urmatoarele doud aspecte
esentiale:

@ Analiza situatiei actuale, prin modelul pentru anul
de baza, pentru identificarea necesitatilor de dezvoltare si a
punctelor slabe in general

@ Dezvoltarea scenariilor de perspectiva, pe anii de
prognozd stabiliti, si analiza rezultatelor implementarii acestor
scenarii, respectiv efectele dezvoltarilor socio-economice, ale
planurilor de dezvoltare urbana, proiectelor de infrastructura
si a altor masuri operationale si organizationale.
Tn concluzie, modelul de transport are rolul de a crea o imagine
a modului n care comportamentul de cdlatorie, modelele de
caldtorie si solicitdrile vor reactiona in timp la schimbari de
politici de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale
nivelului populatiei sau la schimbari ale distributiei spatiale a
acesteia, la schimbari socio-economice.
Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel
acceptabil, situatia existenta a transportului in ceea ce priveste
cererea de cdlatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este

TRANSPORT

madsurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule
pe retea, timp de cdlatorie si localizare si amplitudine a
fenomenului de congestie.
Modelul de transport pentru Planul de Mobilitate Urbana
Durabild pentru Polul de crestere lasi a fost dezvoltat pe o
aplicatie comuna ce include patru componente de baza:

® Un model de retea aferent retelei stradale/rutiere

® Un model de retea aferente transportului public

® Unmodel de cerere aferent cererii de cdlatorie pentru
persoane (transport privat/transport public)

® Unmodel de cerere aferent cererii de cdlatorie pentru
transportul de marfa.
Modelul de transport realizat in cadrul PMUD lasi la nivelul
anilor 2014-2015 a fost implementat cu ajutorul software-ului
de planificare a transportului, PTV VISUM. Alegerea acestui
instrument software a fost realizata la momentul respectiv
tinand cont de respectarea linilor directoare propuse fin
urmatoare documente de referintd in acest domeniu:

©® Ghidul de modelare a transporturilor WebTag elaborat
de Departmentul de Transport din Marea Britanie ((http://
www.dft.gov.uk/webtag/index.php)

© Ghidul de Evaluare JASPERS (pentru transport):
Utilizarea Modelelor de Transportin Planificarea Transporturilor
si Evaluarea Proiectului; Versiunea 2, Februarie 2014,

©® Ghidul propus in cadrul Master Planului General de
Transport pentru Romania (Ghid de modelare in transporturi).
Evolutiaintimp a datelor care au statla baza dezvoltdrii acestuia
conduce la nevoia unei actualizari periodice care sa permita
adaptarea acestuia si recalibrarea lui in raport cu situatiile care
nu au putut fi previzionate de dezvoltatorul initial. Aparitia
acestor situatii poate avea un caracter aleator fiind influentate
de evenimente perturbatoare (situatii de urgentd, cutremure,
acte de violentd, modificdri in strucutura populatie datoritd
unor stdri conflictuale n alte zone ale globului) sau de factori
politici care rdspund intr-o manierd mult mai rapida la cerintele
sociale ale populatiei decit era previzionat. Totusi prin acest
proces de reactualizare a modului de transport nu trebuie
modificate principalele aspecte pe care acesta trebuie sa le
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abordeze avute in vedere la momentul dezvoltarii initiale.

Astfel,modelul de cerere esterealizat utilizand modelul
clasic In patru pasi conform ghidurilor mentionate anterior,
avand la baza date de intrare ce exprima caracteristici socio-
demografice, economice si de comportament a utilizatorilor
din zona analizata.

Structura generala a modelului de cerere impreund cu
componenta de afectare este prezentata iTn PMUD-ul anterior,
aceasta fiind sintetizata in figura de mai jos.

Figura 3.1. Structura modelului de transport

Generarea calatoriilor

N

Distributia spatiala

Modelul cererii

Repartitia modala
Model Logit

Matrice cdlatori cu autoturismu

Date de intrare
Functiuni existente
forta de munca
comportamentul

Matrice marfuri

de célatorie
Zonificarea
Intervale orare de analiza

Matrice cdldtori cu transportul
public

Costuri generalizate pe moduri
de transport

Afectarea calatoriilor pe
reteaua generala

=~ T

Definirea si codificarea retelei
rutiere

Modelul de
afec tare

ENEE)
3|1UN}s0)

Afectarea cdlatoriilor pe reteaua
de transport public

1

0©° Definirea si codificarea retelei
de transport public

Concluzionand, modelul de transport actualizat a fost utilizat
pentru:
Evaluarea situatiei existente, prin:

® Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a
conditiilor operationale privind sistemul de transport.

©® Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

© Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

© Alegerea modala: modalitatea de efectuare a
calatoriilor, pe moduri de transport

© Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile
la nivelul retelelor de transport, landu-se in considerare
capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de
transport public.

© Identificarea problemelor existente

Realizareade prognoze asupramobilitatiipentruaniide
perspectiva stabiliti, pe baza datelor si proiectiilor demografice
si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii,
ocuparea fortei de muncd si detinerea de autoturisme etc.) sia
cererii de mobilitate pentru anul de prognoza.

Estimarea efectelor implementdrii unor proiecte/
masuri de mobilitate, a unor pachete de proiecte/masuri
de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin:

@ Asistentd Tn realizarea scenariului optim pentru
anumite proiecte, prin care se urmadresc criterii specifice.

® Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau
un pachet de proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor
de transport din retea, prin prisma modificarii parametrilor
selectati.

© Evaluareaimpactului asupra numarului de utilizatori ai
transportului public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar
de circulatie, cresterea vitezei medii, imbundtatirea calitatii
serviciilor etc.

© Evaluarea modificdrilor asupra alegerilor modale.

@ Compararea unor scenarii alternative si asistenta n
alegerea variantei optime, in vederea atingerii parametrilor
selectati.

® Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului
de impact asupra mediului.
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3.1.2. ACOPERIREA SPATIALA

Pentru necesitdtile de modelare ale prezentului plan
strategic, aria de studiu considerata este reprezentata de
Zona Metropolitana lasi formatd din Municipiul lasi, Comuna
Aroneanu, Comuna Barnova, Comuna Ciurea, Comuna
Comarna, Comuna Costuleni, Comuna Dobrovat, Comuna
Golaiesti, Comuna Grajduri, Comuna Holboca, Comuna Letcani,
Comuna Miroslava, Comuna Mogosesti, Comuna Movileni,
Comuna Popricani, Comuna Prisacani, Comuna Rediu,
Comuna Scanteia, Comuna Schitu Duca, Comuna Tomesti,
Comuna Tutora, Comuna Ungheni, Comuna Valea Lupului,
Comuna Victoria. Conform Legii nr. 246/2022 privind zonele
metropolitane, precum si pentru modificarea si completarea
unor acte normative, art. 5, alin. (1) Teritoriul metropolitan se
delimiteaza astfel: a) pentru municipiul Bucuresti — cel putin
teritoriul administrativ al judetului Ilfov; b) pentru municipiile
resedinta de judet — cel mult primele doua coroane urbane; ¢)
pentru municipii, altele decat cele resedinta de judet — cel mult
prima coroana urbang; s-au addugat 4 comune componente in
cadrul Zonei Metropolitane lasi: Horlesti, Romanesti, Tiganasi
si Voinesti

Aria de studiu consideratd si modelatd este suficient
de extinsa astfel incat modelul sa faciliteze analiza efectelor
asupra cererii de transport la o scara adecvata.

Zonificarea utilizatd este aceeasi cu cea pentru
modelul initial. Astfel, a fost realizatd separarea zonelor ce
apartin de spatiul urban de zonele situate in polul de crestere
lasi, de zonele adiacente acestui pol de crestere si de zonele mai
indepartate. in procesul de modelare au fost considerate 254
zone, dupa cum urmeazd: 191 zone urbane, 55 zone limitrofe si
8 zone de generare si atragere a traficului extern.

3.1.3. ACOPERIREA TEMPORALA

Modelul de transport a fost actualizat astfel incat sa
fie reprezentativ pentru o zi lucratoare medie (media zilelor de
luni pana vineri). Matricele reflectand cererea de transport din
cadrul modelului au fost calculate atat la nivelul a 24 de ore, cat
si la nivelul orei de varf, determinata pe baza masuratorilor de
trafic realizate.

3.1.4. ACOPERIREA TEMPORALA

Modelul de transport a fost actualizat considerand ca

an de baza anul 2021.
Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze
pentru scenariile aplicate (detaliate in capitolele urmatoare), in
functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor
incluse in acestea, sunt:

® Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

® Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

3.2.1. DATE COLECTATE

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta
un proces complex, acesta stand la baza fundamentarii
analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru
identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei de proiecte.
Activitatea de colectare a datelor pentru actualizarea modelului
de transport pentru Polul de crestere lasi a inclus urmatoarele
activitati:

—> Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic
General, Strategia pentru dezvoltare locala a Zonei
Metropolitane lasi Tn perioada 2021-2027, documentele
strategice aferente perioadei anterioare, alte documente
semnificative.

—> Chestionar online asupra problemelor de mobilitate

—> Anchete la domiciliu

—> Anchete origine-destinatie

——> Recensaminte de trafic

—> Contorizari ale calatorilor din transportul public/
biciclisti
De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea
modelului de transport pentru anul 2021, precum si a rularii
modelului pentru anii de prognoza 2027 si 2035, au fost utilizate
date statistice, referitoare la:

——> Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/
cartiere/localitati

——> Date privind infrastructura rutiera

——> Date privind reglementdrile de circulatie

—> Date privind transportul public urban:

® Rute acoperite de transportul public urban

® Orare de circulatie

® Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport
public
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@ Tarife, bilete vandute/linie
@ Informatii asupra parcului de vehicule
——> Date privind transportul public judetean:
@ Rute acoperite de transportul public peri-urban
@ Grafice de circulatie
@ Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

3.2.2. DATE SOCIO-DEMOGRAFICE

In zonele rezidentiale, existd o corelatie stransa intre
caracteristicile deplasarilor (numdr, distributie orard, mod
de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente
(numar de locuitori, varsta, ocupatie).

Datele puse la dispozitie de Institutul National de
Statistica reprezinta date la nivel de localitate, fiind astfel
insuficiente pentru stabilirea populatiei, respectiv a evolutiei
acesteia, la nivelul fiecarei zone de trafic.

Ca urmare a solicitdrii de date statistice privind
repartizarea populatiei din Municipiul lasi pe strdzi, au
fost obtinute datele respective de la Biroul Judetean de
Administrare a Bazelor de Date privind Evindeta Persoanelor
lasi, cu specificarea cd aceste date reflectd informatiile
existente Tn Registrul National de Evidentd a Populatiei la data
de 04.12.2021.

Prin urmare, Tn ceea ce priveste datele socio-
demografice si socio-economice, au fost identificate o serie
de modificari la nivelul anului de baza actual, acestea fiind
actualizate Tn model.

Populatia la nivelul Zonei Metropolitane lasi a avut o variatie
pozitiva, evidentiata la nivel de localitate in capitolele
anterioare.

Variatia populatiei pe zone de trafic rezultata prin
introducerea datelor colectate in model, pentru anul 2021, este
ilustratd in figura de mai jos:

Figura 3.2. Evolutia populatiei pe zone de trafic

Alte date socio-demografice utilizate in model si
pentru care a fost nevoie sd se realizeze o reactualizare a
valorilor utilizate au fost determinate de modul in care au fost

stabilite grupele de populatie. Criteriile relevante de grupare
sunt dupd ocupatie (salariati, pensionari, elevi/studenti) si
disponibilitatea autoturismelor.
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Datele referitoare la comportamentul de deplasare,
cum ar fi rata de generare a caldtoriilor pe categorii de
persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a
calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare
si alte informatii, au fost obtinute prin anchetele desfasurate la
domiciliu si chestionar on-line asupra problemelor de mobilitate
si a optiunilor cetatenilor asupra modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu furnizeaza cele mai importante
date pentru modelul de transport. Acestea au fost desfdsurate
in lunile iunie-iulie 2021, pe un esantion reprezentand 1% din
totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea cetatenilor
in zilele lucratoare. Prin metodologia folosita, cetatenii au fost
solicitati sa furnizeze informatii asupra calatoriilor efectuate in
ziua precedentd, pentru un interval de 24 ore. Prin informatiile
obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa asigure
legatura necesara intre caracteristicile socio-economice ale
populatiei din arealul de studiu si comportamentul de calatorie
al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel distribuit Tncat
sa fie reprezentativ si sa asigure o reprezentare proportionald
a populatiei din fiecare dintre zonele atribuite modelului de
transport.

Prin utilizarea chestionarului on-line, care a fost
completat de 267 cetateni, au fost obtinute informatii asupra
problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste
mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea situatiei,
modul de transport preferat, in cazul in care aceasta optiune
ar prezenta o calitate suficientd, aprecieri asupra transportului
public, si altele.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris
anterior, au fost elaborate statistici si au fost determinate
probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum
si informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii
persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste: structura
deplasarilor persoanelor in functie de scopul caldtoriei;
mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea
caldtoriei; durata medie a cdlatoriilor efectuate; distantele
medii parcurse de pietoni si biciclisti; repartitia orara a
deplasarilor; modul de deplasare preferat; principalele
probleme fintampinate n timpul deplasarilor efectuate;
evaluarea sistemului de transport public de catre participantii
la interviuri; disponibilitatea comutarii spre mijloacele
de deplasare alternative si renuntarea la deplasarile cu
autoturismul personal.

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare
in cadrul Modelului de Transport, rezultatele procesului de
colectare a datelor fiind prezentate in continuare.

Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasdri zilnice rezultat in urma
analizei interviurilor la domiciliu, pentru o zi lucratoare medie,
este prezentat n graficul de mai jos, la nivelul municipiului si al
celorlalte localitati din Zona Metropolitana lasi.

Figura 3.3. Numarul mediu de deplasari/zi, 2021

1,65

1,61

1

¥ Municipiul lasi ® Comune ZMI

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice,
indiferent de modul de deplasare, pentru intreaga arie de
studiu, incluzand Municipiul lasi si celelalte comune din Zona
Metropolitana lasi, a fost estimata la 1,57 deplasari/zi.

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata
distributia deplasdrilor in functie de scopul acestora, rezultatul
fiind prezentat in graficul de mai jos. Din grafic a fost eliminata
deplasarea de la/spre domiciliu.

Figura 3.4. Distributia deplasarilor in functie de scopul calatoriei, Municipiul lasi, 2021
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Figura 3.5. Distributia deplasarilor in functie de scopul calatoriei, comune ZMl, 2021
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Figura 3.6. Distributia deplasdrilor in functie de scopul cdlatoriei, total ZMI, 2021
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Dupa cum se observa, la nivelul Zonei Metropolitane
lasi, ponderea cea mai mare o au deplasdrile cu scopul munca
si afaceri, respectiv 29,4%, urmate de deplasarile in interes
personal (21,0%) si cele cu scopul educatie, inclusiv ducerea/
aducerea copiilor de la scoala (19,1%).

In ceea ce priveste scopul deplasarilor in Municipiul
lasi, deplasarile cu scopul muncd/afaceri raman pe primul loc,
urmate de cele pentru educatie, inclusiv ducerea/aducerea
copiilorla scoald. Pentru restul comunelor din ZMI, se observa o
pondere mult mai mare a deplasarilor in scopul munca/afaceri,
urmate de cele pentru cumpdraturi si in interes personal.

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor
de circulatie a fost estimata distributia deplasarilor n functie
de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul de

mai jos.

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei
modurilor asigurd functionalitatea modelului, permitand
furnizarea de informatii mai precise pentru procesul
decizional de selectie intre diferitele moduri de transport
aflate in concurentda pentru deplasdri. Modelul se bazeazd pe
atractivitatea relativd a fiecarui mod fatd de celdlalt. in plus,
acest lucru faciliteaza testarea Tmbunatdtirilor operationale
si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod si permite
cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat
specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de
transport este cel care cuantificd, spre exemplu, tranzitia
utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in
cazul unor imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

Figura 3.7. Distributia modala a deplasarilor, 2021
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.Transport
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De asemenea, ca o consecintd directd, aceastd
flexibilitate de evaluare a impactului unor scheme specifice
modurilor imbundtdteste semnificativ si evaludrile economice
si financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

PROBLEME GENERALE LEGATE DE MOBILITATE

Pentruculegereaopinieipopulatieiasupraproblemelor
generale legate de mobilitate a fost utilizat un chestionar
online, la care au rdspuns un numar de 267 persoane.

Caracteristicile  grupului de respondenti
urmatoarele:

sunt

Figura 3.8. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de ocupatie
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Figura 3.9. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de varsta Dacd as avead posibilitatea de a a]ege as prefera sd
0,0% cdldatoresc cu bicicleta/mijloace de transport in comun

Figura 3.12. Disponibilitatea de comutare la deplasarile cu bicicleta/transportul public

[ <18ani [l18-25ani [l26-35ani []36-45 ani [J46-55 ani [56-65ani | Peste 65 ani

Figura 3.10. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de sex

Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, n
orele de varf este cea mai importantd problemd a acestui oras

Figura 3.13. Aprecierea cetatenilor asupra nivelului de aglomerare a traficului

® Masculin = Feminin

Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt Zgomotul asociat traficului rutier este o problemad
urmdtoarele: semnificativd a orasului
Dacd as avea posibilitatea de a alege, as prefera sd

oo . Figura 3.14. Aprecierea cetdtenilor asupra nivelului de zgomot datorat traficului rutier
cdldtoresc cu masina:

Figura 3.11. Preferinta cetdtenilor asupra utlizarii vehiculului personal
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Poluarea aerului asociatd traficului rutier este o Frecventa asiguratd de transportul in comun este
problemd semnificativd a orasului adecvatd nevoilor mele

Figura 3.15. Aprecierea cetatenilor asupra poludrii asociate traficului rutier Figura 3.18. Aprecierea cetatenilor asupra frecventei asigurate de transportul public

Indiferent de modificdrile realizate, voi utiliza aceleasi Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente
mijloace de deplasare ca pdnd in acest moment si permit o asteptare confortabild

Figura 3.16. Disponibilitatea cetatenilor de a-si schimba modul de deplasare Figura 3.19. Aprecierea cetitenilor asupra statiilor de transport in comun

Traficul greu este principala problemd de trafic a Accesul la informatiile cu privire la transportul in comun
Municipiului lasi? sunt accesibile (rute, frecvente, costuri)
Figura 3.17. Aprecierea cetatenilor asupra problemei traficului greu Figura 3.20. Aprecierea cetatenilor asupra disponibilitatii informatiilor despre transportul

public




Costul asociat transportului in comun (navetd) este in
concordantd cu asteptdrile mele

Figura 3.21. Aprecierea cetatenilor asupra costului transportului public

Aspectele rezultate din analiza datelor prezentate mai
sus au fost introduse n analiza situatiei actuale (Capitolul 2), la
domeniul de analiza corespunzator

3.2.4. DATE PRIVIND VOLUMUL SI

STRUCTURA FLUXURILOR DE TRAFIC

3.2.4.1. PROCEDURA DE COLECTARE A
DATELOR

RECENSAMINTE DE TRAFIC

Recensdmintele de trafic au fost realizate in luna mai a
anului 2021, atat in timpul saptamanii, cat si in week-end.

Pentru realizarea colectdrii informatiilor s-a utilizat
tehnica de filmare in teren, urmatda de analiza ulterioara
a filmdrilor si extragerea informatiilor necesare. Tehnica
respectivd prezinta o serie de avantaje, in special datorita
preciziei de numdrare si separare pe tipuri de vehicule si pe
directii de deplasare. In conditile in care operatiunea de
numarare se desfasoara in birou si existand posibilitatea de
oprire si revizualizare, daca este cazul, a anumitor secvente,
sunt eliminate erorile care apar in cazul in care numaratoare
este realizata direct de operatorul din teren. De asemenea,
pozitiile in care au fost amplasate camerele video si conditiile
meteorologice favorabile au permis o inregistrare de calitate
a secventelor de trafic, astfel incat sa poata fi observate
toate directiile de deplasare din intersectia respectivd. Pentru
aceasta metodd de contorizare a traficului au fost utilizate
camere video cu suprafata suficienta de stocare, pozitionate
astfel incat sa se asigure vizibilitate continua asupra tuturor
vehiculelor care intrd si ies din intersectia respectiva, incluzand
toate virajele posibile efectuate de acestea.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost
fncadrate Tn urmatoarele categorii:

Biciclete

Motociclete

Autoturisme

Taxi

Autofurgonete

Microbuze

Autobuze interubane

Camioane si asimilate cu 2 osii

Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii

Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii

Vehicule speciale

In formularele de centralizare a rezultatelor au fost
fnregistrate toate tipurile de viraje permise in intersectiile
respective, pentru fiecare arterd de intrare, pe tipurile de
vehicule mentionate anterior.

Totodata in cadrul acestei activitati au fost realizate
recenzari ale deplasarilor cu transportul public de calatori
(pentru fiecare linie, cel putin in orele de varf de dimineata si
dupa-amiaza, precum si intr-un interval din afara orelor de varf,
atat traseul tur cat si retur), dar si anchete privind originea si
scopul deplasarilor cu transportul public in principalele statii
de transport, precum si anchete asupra biciclistilor in puncte
relevante.

Intersectiile In care s-a realizat colectarea de date au
fost:

Intersectii recenzare 24 de ore pentru stabilirea orei
de varf

© Sens giratoriu: Bd. Socola - Splaiul Bahlui Mal Drept
- Strada Sfandul Lazar - Soseaua Nationala — Strada Nicolina

© Sens giratoriu: E58 — Pasajul Alexandru cel Bun - Bd
Regele Ferdinand | al Romaniei

© Bd Independentei - Strada Sararie

Intersectii recenzare in ora de varf (07:00-10:00, 13:00-

14:00, 15:00-17:00)

© Sos Sararie — Str Mihai Costachescu

©® Sos Pacurari - Str Canta

© E58 - Str Canta

© Sens giratoriu: Str Tabacului - Pasarela Pictor Octav
Bancila — Sos Nationala - Piata Sf Anton de Padova

© Sens giratoriu: Bd Dacia — Bd Alexandru cel Bun - Bd
Sarmisegetuza

® Strapungerea Silvestru — Str Bacinschi

© Strapungerea Silvestru — Str Garii

© Bd Alexandru cel Bun - Str Pofesor Paul Bujor

@ Str Garii - Sos Arcu

@ Sens giratoriu Piata Maihai Eminescu — Bd Eminescu
— Str Pacurari

® Str Garii — Str Sararie

©® Str Elena Doamna - Str Anastasie Panu

© Str Anastasie Panu - Str Sf Lazar

® Bd. Nicolae lorga - Str Nicolina

© Bd. Dimitrie Cantemir — Bd Nicolae lorga

©® Bd Poitiers — Sos Nicolina

© Sos Bucium- Bd Poitiers

® Strada Cronicar Mustea — Bd Socola

© E58-Bd Socola

© Str Palat - Str Sfantul Lazar

© Bd Primaverii — E58

© Calea Chisinaului — Bd Tudor Vladimirescu

@ Str Bucium - Calea Chisinaului

® E583- Str Elena Doamna - Str Vasile Lupu

© Bd. Tudor Vladimirescu — Str Tatarasi

© E58- Str Eternitate

@ Str Eternitate- Str. Petre Ispirescu

© Str Tatarasi - Str Petre Ispirescu

©® Str Vasile Lupu - Str Dudescu

© Str Han Tatar - Str Vasile Lupu
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Str Aurel Vlaicu (249C) - Str Aurel Vlaicu (249C) - Str
Aurel Vlaicu

Str Ciurchi - Str Vasile Lupu

Bd Chimiei — Str Vasile Lupu

Bd Chimiei — Bd Metalurgiei

Calea Chisinaului — Bd Metalurgiei

Soseaua lasi Tomesti — Str Sfantul loan

Bd Chimiei - Str Sf loan

Bd Chimiei - E583

Bd Chimiei - Bd Tudor Vladimirescu

Reprezentarea acestora se regdseste in

urmatoare:

figura

Figura 3.22. Municipiul lasi — Zonele de colectare a datelor
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Activitatea de contorizare la intrarile principale din
Municipiul lasi a fost corelata cu activitatea de realizare a
anchetelor privind originea/destinatia deplasdrilor in trafic,
pentru a putea rezulta o evidenta statisticd a datelor colectate
prin intermediul chestionarelor, raportat la numarul total de
vehicule ce a trecut prin sectiunea respectiva. in acest sens,
au fost utilizate inclusiv datele rezultate din interviurile privind
mobilitatea populatiei, pentru analiza deplasarilor intre zonele
exterioare Municipiului lasi si cele din interiorul acestuia.

Realizarea anchetelor privind originea/destinatia
deplasarilor in trafic la intrarile in localitate si in interiorul
municipiului au fost realizate n lunile iunie, iulie ale anului 2021.
Din cauza imposibilitatii generate de cadrul legislativ
Inspectoratul General al Politiei Romane a transmis prin adresa
nr. 597112 din 29.06.2021 ca nu se poate da curs cererii de
realizare a anchetelor origine. In acest context, acestea au fost
realizate impreuna cu interviurile privind mobilitatea populatiei,
in toate localitatile ce fac parte din ZMI (Comuna Aroneanu,
Comuna Barnova, Comuna Ciurea, Comuna Comarna, Comuna
Dobrovat, Comuna Goldiesti, Comuna Holboca, Comuna
Letcani, Comuna Miroslava, Comuna Mogosesti, Comuna
Movileni, Comuna Popricani, Comuna Prisacani, Comuna
Rediu, Comuna Schitu Duca, Comuna Tomesti, Comuna Tutora,
Comuna Ungheni, Comuna Valea Lupului, Comuna Victoria).

in localitatile: Comuna Aroneanu, Comuna Letcani,
Comuna Popricani si comuna Rediu nu a fost posibild realizarea
anchetelor privind originea-destinatia deplasarilor.

Deasemenea, conform Legiinr.246/2022 privindzonele
metropolitane, precum si pentru modificarea si completarea
unor acte normative, art. 5, alin. (1) Teritoriul metropolitan se
delimiteaza astfel: a) pentru municipiul Bucuresti — cel putin
teritoriul administrativ al judetului llfov; b) pentru municipiile
resedinta de judet — cel mult primele doua coroane urbane; c)
pentru municipii, altele decat cele resedinta de judet — cel mult

prima coroana urbang; s-au adaugat 4 comune componente in
cadrul Zonei Metropolitane lasi, respectiv comunele Horlesti,
Romanesti, Tigdnasi si Voinesti, pentru care nu au fost realizate
anchetele mentionate.

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte
informatii obtinute prin desfasurarea procesului de colectare a
datelor, fiind relevante n special pentru estimdrile referitoare
la transportul de marfa, care reprezintd o pondere mai
importantd decat in celelalte puncte de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute in urma realizarii
anchetelor origine-destinatie au fost corelate si integrate
cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat in
punctele respective.

Figura 3.23. Distributia orard a fluxurilor de trafic, 3 intersectii Municipiul lasi, 24 ore
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Din analiza datelor colectate In cele 3 intersectii in care
s-au realizat contorizari de trafic pentru 24 de ore se constata
un nivel aproximativ constant al traficului in intervalul 07.30 -
18.00, cu o depdsire a capacitatii intersectiilor pe aproape toata
durate zilei, ceea ce conduce la congestii de circulatie. Acest
aspect a fost sesizat si din raspunsurile la chestionarul online
referitor la problemele legate de mobilitate.

Distributia orara a fluxurilor de vehicule, precum si
repartitia procentuala pe tipuri de vehicule sunt prezentate ca
anexa.

In mod similar au fost prelucrate datele pentru toate
celelalte puncte in care s-au realizat recenzari de trafic, fiind
analizate principalele caracteristici ale traficului, atat pentru o
zi lucratoare, cat si pentru o zi de weekend. in anexa dedicata
prezentdrii rezultatelor colectdrii de date sunt evidentiate
grafic urmatoarele:

Distributia fluxurilor de trafic pentru intervalele de
varf AM si PM, zi lucratoare si zi weekend

Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare si zi
weekend

Ca exempluy, mai jos se regdsesc graficele
corespunzatoare pentru intersectia Sos. Pacurari — Str. Canta:



Figura 3.24. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Canta - Sos. Pacurari, zi lucratoare si
weekend - AM [ PM
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Figura 3.25. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Str. Canta - Sos. Pacurari, zi lucratoare
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Figura 3.26. Distributia pe tipuri de vehicule, int. Str. Canta - Sos. Pdcurari, weekend
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3.2.5. DATE REFERITOARE

LA TRANSPORTUL PUBLIC SI
DEPLASARILE CU BICICLETA

3.2.5.1. PROCEDURA DE COLECTARE A
DATELOR

Datele referitoare la transportul public au fost culese
prin mai multe metode, si anume:
Observarea gradului de incarcare al vehiculelor de
transport public
Contorizarea timpului de calatorie si al respectdrii
graficului de circulatie pentru transportul public
Numdrul de calatori urcati/coborati in statiile de
transport public, pentru toate traseele principale, in perioada
de varf
Referitor la deplasarile cu bicicleta, au fost organizate puncte
de contorizare sichestionareinlocatii considerate semnificative
pentru acest tip de deplasare, respectiv:
Intersectia Splai Bahlui Mal Drept - Str. Sfantul Lazar -
s-au realizat chestionare in doua zile diferite
Intersectia Bulevardul Profesor Dimitrie Mangeron -
Str. Sfantul Lazar
Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii
si destinatiei deplasarii, duratei calatoriei si scopului deplasarii.

3.2.5.1. PROCEDURA DE COLECTARE A
DATELOR

In continuare sunt prezentate grafic rezultatele
procesului de colectare a datelor referitoare la transportul
public (obs.: In perioada in care s-au efectuat masuratorile in
teren traseele 51si 53 nu au circulat).

In graficele de mai jos se poate observa cererea de
transport pe fiecare linie de transport public, in functie de
momentul zilei n care au fost realizate recenzarile.

Figura 3.27. Numdr de cdldtori transport public urban, dimineata - tur
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Figura 3.28. Numar de calatori transport public urban, dimineata - retur
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Figura 3.29. Numar de calatori transport public urban, pranz - tur
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Figura 3.30.Numar de calatori transport public urban, pranz - retur
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Figura 3.31. Numar de caldtori transport public urban, seara - tur
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Figura 3.32. Numar de cdlatori transport public urban, seara - retur
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Din analiza graficelor de mai sus se constatd un total
de calatori mare (peste 400) in intervalele analizate pentru
liniile de transport public: L11, L20, L9, L19, L27, L28, L30B, L43,
L43C, L44 si L47. Numdrul maxim de cdlatori a fost inregistrat
pentru intervalul de la pranz, atat pentru traseele tur, cat si
pentru cele retur.

In anexd sunt prezentate, pentru fiecare linie de
transport pentru care au fost realizate analize, urmdtoarele
informatii:

——> Evolutia numarului de calatoriin cele 3 intervale orare
analizate, tur si retur

——> Evolutia numarului de cdlatori de-a lungul traseului,
tur si retur, pentru toate cele 3 intervale orare

——> Evolutia gradului de incarcare al vehiculelor, tur si
retur, pentru toate cele 3 intervale orare

Mai jos sunt prezentate in formad grafic, ca exemplu,
rezultatele pentru linia 47.
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Figura 3.33. Linia 47 - Evolutia calatorilor de-a lungul traseului, tur
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Figura 3.34. Linia 47 - Evolutia cdldtorilor de-a lungul traseului, retur
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Figura 3.35. Linia 47 - Evolutia numarului de cdldtori de-a lungul traseului, interval
dimineatad, tur
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Figura 3.36. Linia 47 - Evolutia gradului de fncarcare de-a lungul traseului, interval
dimineatd, tur
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Figura 3.37. Linia 47 - Evolutia numadrului de cdldtori de-a lungul traseului, interval
dimineatd, retur

12
10
8
6
4
2 ko
° | |
Q& S N L&A & & & @
i,"o ‘<\° o @“0 .@"L & A 0 & -o& & é’b( £ S & 50@ & &
& {5,\\6\\&,\@%30@9#}&&2&@33
& N &“«' S & L o &L Q@" S SO
« & & o e ST
S Q SRS
K & ST R o« J&‘
2 (;’
R <@

[ Nr. calatori urcati [T Nr. calatori coborati

Figura 3.38. Linia 47 - Evolutia gradului de fncdrcare de-a lungul traseului, interval
dimineatd, retur
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Figura 3.39. Linia 47 - Evolutia numarului de calatori de-a lungul traseului, interval pranz,
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Figura 3.40. Evolutia gradului de ncarcare de-a lungul traseului, interval pranz, tur
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Figura 3.41. Linia 47 - Evolutia numarului de cdldtori de-a lungul traseului, interval pranz,
retur
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Figura 3.42. Linia 47 - Evolutia gradului de incarcare de-a lungul traseului, interval pranz,

retur
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Figura 3.43. Linia 47 - Evolutia numarului de calatori de-a lungul traseului, interval dupa-

amiza, tur
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Figura 3.44. Linia 47 - Evolutia gradului de Tncarcare de-a lungul traseului, interval dupa-
amiaza, tur
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Figura 3.45. Linia 47 - Evolutia numarului de cdldtori de-a lungul traseului, interval dupa-
amiza, retur
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Figura 3.46. . Linia 47 - Evolutia gradului de ncdrcare de-a lungul traseului, interval dupa-
amiaza, retur
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Rezultatele procesului de colectare a datelor Din interviurile realizate asupra deplasarilor cu
referitoare la deplasdrile cu bicicleta sunt sintetizatein graficele  bicicleta, se observd urmatoarele aspecte:
de mai jos: - @ o preponderentd a deplasarilor privind serviciul si in
interes personal, aceasta datorandu-se si locatiilor in care au
fost realizate anchetele.
Figura 3.47. Repartitia in functie de scopul cilatoriei pentru biciclisti - @ doar 28% din numarul total de biCiC|i$ti, circulda o mare
parte din traseu pe pista dedicata bicicletelor.
- @ marea majoritate a bicilistilor parcurg trasee de 10, 15,
respectiv 20 minute.
Datele obtinute au fost integrate in analizele realizate
asupra modurilor de transport.

[l scopurilegate de serviciu I scopuri educationale [l Scopuripersonale

Figura 3.48. Tipul traseului utilizat de bicilisti

TIP RUTA

[ Partial piste de biciclete 71 Majoritar piste de biciclete

Figura 3.49. Duratele cdlatoriilor biciclistilor

DURATA CALATORIE

36%

[l Calstorie de 5 min [l Caltorie de 10 min Calatorie de 15 min

[l Cilstorie de 20 min ] Cal5torie de 25 min || Cilitorie de 30 min
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Modelele de retea initiale au fost realizate tinind
cont de situatia la momentul anilor 2014-2015. Modelul de
transport a fost realizat cu ajutorul instrumentului software de
macrosimulare PTV VISUM si include o baza de date integrata
atat pentru modelarea macroscopica a traficului aferent retelei
rutiere, cat si fluxurile de caldtori generate de transportul
public.

In modelul de transport sunt incluse date privind
caracteristicile retelei de transport, precum si datele de intrare
privind cererea de transport. In urma ruldrii procedurilor
de calcul aferente modelarii macroscopice pe principiul
celor patru pasi, programul genereaza o serie de rezultate
cantitative si calitative. Unele componente ale retelei de
infrastructuri de transport (zone, noduri, arce etc.), precum
si parametrii asociati acestora sunt utilizate atat pentru
modelarea transportui public, cat si pentru modelarea fluxului
de trafic rutier. De asemenea exista si componente specifice
doar pentru modelarea transportui public, necesare modelarii
acestor moduri specifice de transport, atat de importante
pentru rezidentii oraselor.

Reteaua de transport modelata contine reteaua
rutierd existenta si reteaua de transport public (oferta de
transport public) existenta: statii, linii, trasee, graficul de
circulatie. Nivelul de detaliere a modelului a fost reanalizat
de echipa de experti actuald si a fost sporit atunci cand s-a
considerat oportun pentru a putea obtine calitatea necesarain
privinta rezultatelor cerute.

Astfel au fost introduse in modelare in cazul retelei
rutiere cat si a transportului public acele componente care
sa permita modelarea traficului la nivel macroscopic la nivelul
noului an de baza. Din acest motiv prin formalizarea retelei au
fost eliminate acele componente ale retelei care au o influenta
redusa asupra procesului de modelare a fluxurilor de trafic.
S-a putut stabilii astfel un nivel de detaliere care sa permita
testarea politicilor si proiectelor propuse prin PMUD.

Prin procesul de actualizare a modelului de transport
au fost urmarite modificarile care au apdrut atat la structura
retelei, cat si in reglementdrile de circulatiei (cum ar fi
introducerea de sensuri unice de circulatie), ce conduc la
modificarea atat a atributelor de deplasare pe retea (durate de
parcurgere a anumitor arce a retelei mai lungi sau mai scurte),
cat si a moduluiin care sunt afectate fluxurile de trafic in retea.

Actualizarea modelului de transport a fost realizatd in
urmdtoarele etape principale:

—> Actualizarea modelului pentru anul de baza, astfel
fncat acesta sd refelecte situatia actuala si sa permitd o analizd
comparativa a zonelor din arealul de studiu. Pentru aceasta
actualizare au fost utilizate toate datele rezultate ca urmare a
procesului de colectare a datelor, pentru anul de baza 2021.

——> Utilizarea modelului pentru anul de baza ca reper in
dezvoltarea scenariilor de perspectiva. Pentru fiecare dintre
aceste scenarii si pentru anii de prognoza stabiliti, prin iesirile
modelului de transport sunt comparati si analizati principalii
parametri de mobilitate urband, pentru evaluarea efectelor
implementarii scenariilor testate, respectiv:

Evolutia parametrilor socio-economici
Planurile de dezvoltare urband

Proiectele de infrastructura
Proiectele operationale si organizationale propuse.
Pentru a intelege aceste modificari este necesar maiintai sd se
descrie principalele componente ale retelor de transport:
Zone
Arce
Noduri

Zonificarea a fost pastrata la fel ca in cazul modelului
initial. Astfel s-a mers pe separarea zonelor ce apartin de spatiul
urban, de zonele situate in polul de crestere lasi, de zonele
adiacente acestui pol de crestere si de zonele mai indepdrtate.
Toate aceste purtand denumirea de zone de trafic (TAZ) au fost
identificate si verificate informatiile din baza de date asociata
modelului conexe cu acestea.

Arcele si nodurile sunt utilizate In VISUM pentru
reprezentarea retelei rutiere/stradale. Arcele reprezinta
conexiunile dintre doud noduri si sunt definite In ambele
sensuri, prin introducerea parametrilor specifici fiecarui sens
de circulatie. Principalele caracteristici ale arcelor sunt: viteza
libera de circulatie, capacitatea de circulatie si functia de
intarziere, acestor parametri de baza fiindu-le asociati: numarul
de benzi, categoria si importanta drumului/strazii. Nodurile
de retea sunt asociate pozitiei si organizdrii intersectiilor, ele
reprezentand punctele de inceput si final ale arcelor. Parametrii
nodurilor sunt utilizati pentru definirea tipului de dirijare sau
amenajare a intersectiei, cum ar fi: intersectia semaforizata,
intersectia de tip sens giratoriu etc.

In cazul specific al transportului public, linile de transport
public sunt reprezentate in modelul de retea prin:

Traseul liniei: unul sau mai multe trasee ale unei linii
tinand seama de succesiunea statiilor si a arcelor (strazilor/
drumurilor).

Graficele de mers: timpii de calatorie pentru ruta unei
linii tinand seama de succesiunea statiilor si distanta dintre
statii.

Caldtoriile vehiculelor. Acestea descriu cursele
individuale luand n considerare orele de plecare si timpul
parcurs intre statii.

In cazul retelei rutiere reprezentate prin noduri si
arce, actualizarea a fost realizata prin interoducerea in model a
modificarilor necesare, dupa cum urmeaza:

reinitializarea sensurilor de circulatie conform situatiei
din teren

modificarea  capacitatii de circulatie
introducerii sau eliminarii unor benzi de circulatie

introducerea de restrictii de circulatie

introducerea de noi artere de circulatie in conditiile in
care au o influentd asupra modeldrii fluxurilor de trafic

datorita

In cazul retelei de transport public au fost identificate
si introduse Th model de asemenea o serie de modificari dupa
cum urmeaza:

modificarea traseului unor linii de transport public

schimbarea modului de transport (tramvai, autobuz)

eliminarea sau introducerea de statii de transport
public

reconectarea zonelor de trafic la reteaua de transport
public

Scopul acestor modificdri realizate pentru reteaua
rutierd dar si pentru reteaua de transport public au rolul de a
permite o afectare cat mai apropiata de realitate a fluxurilor
de trafic private sau transport public, pentru definirea situatiei
actuale, corespunzatoare anului 2021.



Modelele de cerere utilizate sunt din categoria
modelului clasic n patru pasi. Acesta reprezinta un instrument
de bazain prognozarea cererii de transport precum siin analiza
performantelor sistemelor regionale de transport. Fluxurile
prognozate a fi generate intre anumite zone vor reprezenta
un criteriu de baza pentru a determina nevoia viitoare de
capacitate rutiera sau pentru a evalua impactul anumitor
decizii sau lipsa acestor decizii. Matematic, avand structura
spatiald, respectiv infrastructura de transport reprezentatd
sub forma unei retele de transport, mobilitatea capata diferite
forme cantitative dupa cum urmeaza:

® Numarul de utilizatori ai infrastructurilor de transport
ce se deplaseazd avand originea in fiecare zond fin parte
(generarea calatoriilor);

® Numarul de deplasari avand punctul de originein zona
si cel de destinatie in zona (distributia spatiald a cdlatoriilor);

® Numarul de deplasari avand punctul de origine in
zona , cel de destinatie Tn zona si care utilizeaza mijlocul de
transport (repartitia modald);

® Numarul de deplasari avand punctul de originein zona
, cel de destinatie in zona , care utilizeaza mijlocul de transport
Si care urmeaza ruta

Din conditia de conservare a fluxului avem urmatorul

set de relatii:
DT, =T, Vi
J
Z I, =T,.vJ
2T =T, Vi j
ZTYijmr :Z‘jm’vi ] m

Identificarea acestor fluxuri se realizeaza n cadrul
modelulin cadrul a patru etape de lucru sianume: determinarea
cererii globale (generarea calatoriilor), distributia spatiald a
caldtoriilor, repartitia modala si afectarea cererii pe itinerare
de transport (rute).

In cadrul pachetului software VISUM, cererea si
afectarea sunt segmentate folosind termenii:

® segment de cerere: matricile cdldtorie sunt definite
pentru segmentele de cerere

® mod: modelul de cerere determind repartitia pe
moduri de transport

® sistem de transport: se defineste in modelul de retea

Legatura dintre acesti trei termeni este prezentata in
tabelul de mai jos.




Tabel 3.2. Tabel sinoptic al segmentelor de cerere, modurilor si sistemelor de transport

(sursa PMUD lasi)
Segmentul de cerere “ Sistemul de transport

Cod Nume Cod Nume Cod Nume Tip
P Pieton P Pieton Pe jos PrT
Bike Biciclist Bike Biciclist Biciclist PrT
¢ sofer . C Autoturism
autoturism
. Autoturism  PrT
CE Autoturism CP Pasager
n tranzit autoturism
cP Pasager' Autobuz PuT
autoturism
X Pasager
transport Troleibuz PuT
public
X Transport Tramvai PUT
public
XE Pasager
transport Tren PuT
public

Sistem aunxiliar
pietonal aferent
transportului
public PuT

(in tranzit)

Transportul public este considerat ca un singur mod; segmentarea in sisteme de transport (tren, tramvai, autobuz etc.)
este realizata In etapa de afectare a modelului.

Componenta transportului de marfa cuprinde modurile de transport cu autocamionete si autocamioane.

Pentru etapa de generare a caldtoriilor aferentd modelului este necesara clasificarea populatiei in grupuri de
persoane omogene comportamental. Criteriile relevante de grupare sunt dupa ocupatie (salariati, pensionari, elevi/studenti) si
disponibilitatea autoturismelor.

Tn cadrul procesului de reactualizare a modelului de transport la noul an de baza daca in cazul modelului de afectare nu a
fost nevoie de modificarea parametrilor prin natura acestor modele, ci doar refacerea procedurilor de calcul, in cazul primelor trei
etape s-au reactualizat valorile acestora.

Pentru a putea identifica modul in care acesti parametrii s-au modificat trebuie precizat ca modelul de cerere din PMUD
lasi este dezvoltat utilizand deplasdrile de tip pendular fiind identificate sase tipuri de deplasari. Acestea sunt modelate pentru
principalele activitati desfasurate de utilizatorii sistemelor de transport si anume: scoald, serviciu, afaceri/calatorii in scop de
serviciu, cumpdaraturi, altele.In consecinta cele sase tipuri de deplasari sunt pentru urmatoare perechi de activitati: Acasa - Scoald,
Acasa - Serviciu, Acasa - Afaceri/ Interes de serviciu, Acasa - Cumpardturi, Acasa- Altele, Altele — Altele.

Tn cadrul modelului sunt efectuate o serie de calcul separat pentru un set de 13 straturi de cerere care au fost si in cazul
procesului de reactualizare a acestuia:

P

<
4




Tabel 3.3. Straturi de cerere (sursa PMUD lasi)

(e S Strat de cerere
de cerere persoane

Acasa - Afaceri/ Interes de

HB  serviciu fara vehicul disponibil E
HB C Aca's'a - Afacel"ll lntv:eres d'e' EC
- serviciu cu vehicul disponibil
HE P Acasd-Scoald generala P
HE_S Acasa-Liceu S
Acasa-Altele fara vehicul
2 disponibil E,NEP,R,S,U
HO C Acasa-A!tele c.u.vehlcul EC,NEC,RC
- disponibil
Acasa-Cumparaturi fara
HS vehicul disponibil E,NEP,R,5,U
HS C Acasa-CumParatl.Jr! cu vehicul EC,NEC,RC
- disponibil
HW Acasa-SerYICIu far:a vehicul £
disponibil
HW C Acasa—Se.rV|C|u.cx.J vehicul EC
- disponibil
Altele-Altele fara vehicul
00 disponibil E,NEPRSU
00 _C Altele-Altele cu vehicul EC,NEC,RC

disponibil

Pentru reactualizarea valorilor obtinute in urma
modelelor de cerere am tinut cont de masurdtorile efectuate
la nivelul zonei analizate conform contractului. In vederea
reactualizarii pentru fiecare etapa a modelului s-au facut
urmdtoarele reactualizari:

Generarea calatoriilor este determinata de ratele
de mobilitate. Rata de mobilitate descrie probabilitatea ca o
persoana sa realizeze o cdlatorie dintr-o pereche de activitati
n perioada de analiza a modelului (in acest caz: media unei zile
lucrdtoare, Luni-Vineri). in cazul modelului initial aceasta rata
nu a fost obtinutd Tn urma sondajelor efectuate. Acest aspect
este datorat faptului ca persoanele chestionate pot raspunde
fntr-un mod subiectiv ce nu reflectd intotdeauna realitatea. Si
n cazul reactualizarii s-a tinut cont de acest aspect

Distributia spatiala a calatoriilor (alegerea destinatiei
calatoriilor) a fost realizata printr-un model gravitational cu o
functie de utilitate Logit.

f(U;)=e"((a_(1,DS)*logsum t +a_(2,DS)*dist,)

Parametrii modelului au fost variati in functie de
valorile obtinute la chestionarul Origine-Destinatie dar si in
functie de valorile de trafic mdsurate.

Pentru repartitia modalda (alegerea modului de
transport) s-a utilizat un model Logit multinominal, pe baza

costurilor generalizate (sau utilitdtilor) si a parametrilor de
poderare. Variatia acestor parametrii s-a realizat doar in cazul
in care pentru calibrarea modelului a fost necesar. Modelul
utilizat este de forma:

U_DS (mriyi):(31 Dsm*lnvehiCIETimemii
+(32,D3m*(Access+EgreesTime)m“

+B, o5 F(Cost,Fares)
+B, o WaitingTime,
+(35 s N umberofTransferm”,
+B, o5 *DistanceAdvantage

+ModeConstantDSm

Parametrii B sunt determinati in cadrul procesul de
calibrare pentru a obtine
ponderile modului straturilor de cerere. Parametrii B_4...$_6
sunt relevanti doar pentru transportul public si sunt nuli pentru
celelalte moduri, daca indicatorii nu sunt relevanti pentru
modul de transport.

Afectarea (alocarea/simularea) calatoriilor pe reteaua
rutierd s-a utilizat metoda Linear User Cost Equilibrium (LUCE).
Au fost refdacute calculele necesare pentru aceasta procedurd
specificd afectarii fluxurilor de trafic pe o retea congestionatd
in conformitate cu primul principiu al lui Wardrop (optimul
utilizatorului).

Calatoriile cu transportul public sunt afectate

(simulate) pe reteaua de transport public utilizdnd metoda
bazatd pe graficul de circulatie (planului de mers).
In ceea ce priveste modelarea transportului de marf3, principala
sarcind constd 1n determinarea cererii de cdlatorie. Alegerea
destinatiei (distributia spatiald), precum si alegerea modala de
transport sunt secundare. Tinand seama de tipurile de marfuri
dar si de datele rezultate din anchete, cererea zilnica de
transport de marfa a fost repartizata pe categorii de vehicule
grele (Heavy Goods Vehicle - HGV) si usoare (Light Goods
Vehicle — LGV). Alegerea destinatiei a fost determinatd pe
baza modelului gravitational, folosind matricele de impedanta
(matricele drumului minim) pe categorii de vehicule.
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Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca
modelul de transport reflecta conditiile existente in reteaua de
transport curenta.

Este necesara o distinctie fintre
,,validare””:

Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul
este continuu revizuit pentru a se asigura cd reprezinta o
replicd suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

Procesul de validare foloseste date independente din
alte locatii decat cele utilizate pentru calibrare, cu scopul de a
verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,,adecvat scopului" atinge standardele
cerute atat pentru calibrare, cat si pentru validare, pe baza
criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea
succesivdareteleide transportamodelului, pentruareprezenta
cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor
segmente de drum, capacitatile si limitdrile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de
calibrare din ghidul ,,JASPERS Appraisal Guidance (Transport).
The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal” (2014).

Modelul de transport a fost calibrat pentru anul de
baza 2021 cu ajutorul unui set de proceduri de calcul de-a lungul
tuturor celor patru pasi: generarea calatoriilor, distributia
spatiald, repartitia modald, precum si afectarea calatoriilor.

In acest scop au fost utilizate o serie de afectari
temporale ce au permis obtinerea rezultatelor finale intr-o
maniera mult mai rapida si mai apropiata de realitate.

Calibrarea modelului presupune gasirea unui echilibru
intre datele comportamentale de intrare, rezultate din
anchetele in gospodarii, pe de o parte, si datele obtinute din
masuratorile de trafic, pe de altd parte.

In cadrul modelului au fost afectate calatoriile cu
transportul public si privat. Pentru modurile de transport
usoare/blande - pietonale si cu bicicleta — au fost determinate
valorile matricelor de cerere dar afectarea pe infrastructura de
transport nu a fost realizata data fiind dificultatea in validarea
unui astfel de flux.

Procesul de calibrare a presupus utilizarea a 57 posturi
de recensamant asezate pe doua cordoane, ca in figura:

,calibrare” i

Figura 3.50. Sectiuni de calibrare si validare (sursa PMUD Iasi)

......... *"““-@’*‘v'-k""‘i‘*.l
- &
SRR
Py N
VR 2l Sl S
e §
e g o
R 0 ¥
N
i rs
»®
<

Model Validation

Links

In timpul calibrérii modelului, s-a aplicat metoda
TFlowFuzzy (TFF) de modificare a matricei cererii. S-a observat
o scadere a numarului de deplasari cu aproximativ 8%.

Evaluarea cu ajutorul indicatorului GEH, utilizat in
compararea volumelor de trafic, unul obtinut in mod empiric si
unul in urma ruldrii procedurilor de macrosimulare a condus la
obtinerea unor valori sub pragul de 5 pentru aproximativ 90%
din comparatiile realizate.

Valoarea GEH este data de: GEH = %"

2

cu M = parametru de trafic modelat si C = parametru de trafic
observat.

Dupd calibrarea cererii de transport cu volumele
observate, modelul este comparat cu datele de validare
independente, care ar putea fisub forma de volume contorizate
pe arcele grafului retelei de transport a modelului, Tnregistrari
ale duratelor de deplasare pe arce sau comportamente
observate in rutarea traficului.

Tabel 3.4. Repartizarea valorilor GEH

Valoarea
de prag 3 >5
GEH
Procentul
din valorile 52% 1% 12% 15% 10%
comparate

Pentru validare s-a preferat utilizarea valorilor masurate in trei
intersectii importante ale orasului. Valorile utilizate pentru
procesul de validare nu au fost utilizate si pentru calibrare
conform procedurii. Rezultatele au aratat respectarea ordinului
de marime intre valorile mdsurate si cele obtinute din model
cu o variatie de maxim 10% normala data fiind variatiile zilnice
posibilein activitatile desfasurate de utilizatorii infrastructurilor
de transport.




Procedurile de calcul care compun baza modelului
de transport au necesitat o serie de interventii in vederea
reutilizarii acestora. Aceste interventii nu au avut rolul
de modifica topologia modelului, ci a fost urmdrita doar
functionalitatea lor. Tn cazul in care au fost necesare calcule
suplimentare, acestea au fost introduse in lista de proceduri,
fara a modifica logica modelului initial.

Principalele interventii realizate asupra modelului au
fost:

——e generarea filtrelor necesare in modelarea aferenta
primei etape din model (generarea calatoriilor),

——e corectarea scripturilor scrise in limbajul PYTHON de la
versiunea 2.7 la versiunea 3.7

——e reinitializarea matricelor de atribute
transportului public si generarea externa a acestora

——e introducerea de proceduri pentru verificarea fluxurilor
de trafic generate in raport cu valorile masurate

De asemenea, in procedura de actualizare a modelului
au fost avute in vedere prognozele asupra principalilor
indicatori socio-economici si de mobilitate, evindetiate n
continuare.

Scenariul ,,A face minimum”’ reprezinta scenariul de
referinta, respectiv situatia viitoare in care se considerd ca
doar proiectele ,,angajate” in acest moment se vor realiza/
implementa. Prin proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele
pentru care constructia investitiei respective a fost demarata
sau pentru care finantarea pentru proiect a fost alocatd si toate
aprobarile necesare au fost obtinute.

Astfel, In cadrul scenariului ,,A face minimum” au fost
incluse urmatoarele proiecte:

aferente

Sistem e-ticketing pentru imbunatatirea

mobilitatii in zona metropolitana lasi

Achizitie mijloace de transport public -

tramvaie 22 m, lasi

P45

Achizitie mijloace de transport public -

autobuze electrice 10 m deal, lasi,
CJ Neamt, Tg. Mures

Innoirea parcului de vehicule destinat

transportului public pe sine (75)

Innoirea parcului de vehicule destinat
transportului public cu vehicule cu emisii
reduse de carbon

Sistem alternativ de mobilitate urbana
utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor — lasi Velocity

e-Move - Statii de reincarcare pentru

vehicule electrice in Municipiul lasi

Realizarea Master Planului pentru
circulatia bicicletelor si proiectare, taxe,

avize pentru amenajare piste de biciclete
pe arterele Municipiului lasi

Pentru a deriva cresterea in cererea de cdlatorii
pentru modelul de transport, intre anul de baza 2021 si anii de
prognozd 2027 si 2035 au fost utilizate datele socio-economice
disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind
calatoriile, au fost utilizate cele mai relevante date istorice si de
prognozd pentru parametrii care influenteaza comportamentul
privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

——— Populatia
> Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)
——— Indicele de motorizare

~N
r
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?/9 \oEvqutla istorica si prognoza
populahei

Evolutia populatiei este un rezultat direct al sporului
natural si al soldului migrator. Suma acestor componente
determina cresterea sau scaderea populatiei unei localitati sau
a unui areal. Soldul migrator este dependent de posibilitatile
de angajare si de evolutia mediului economic.

Prognoza demografica la nivelul Zonei Metropolitane
lasi se bazeaza pe datele istorice disponibile si presupunand o
evolutie a populatiei similara. Avand in vedere rolul polului de
crestere de motor de dezvoltare a Regiunii Nord-Est, s-a avut in
vedere un scenariu optimis de evolutie a populatie, evidentiat
mai jos.

Tabel 3.5. Evolutia istorica a populatiei la nivelul ZMI, 2016-2020'

Municipiul
UhOP 366145 372631 378478 385592 389.733
Alte
localitdti  159.012  163.722 169.347  175.382  181.591
din ZMI

Tabel 3.6. Prognoza statistica privind populatia din ZMI

I T

Municipiul
lasi 391.024 423.160 470.153
Alte
localitdti 188.123 219.244 295.553
din ZMI

Prognoza numadrului mediu de salariati la nivelul
Municipiului lasi si al localitatilor din polul de crestere se
bazeaza pe datele istorice disponibile si pe prognoza evolutiei
numarului mediu de salariati la nivelul judetului lasi.

Tabel 3.7. Numarul de salariati la nivelul ZMl, 2016-2020

129134 120143 133.421

137.531  133.323

Tabel 3.8. Prognoza statistica privind salariatii din ZMI

2035

-n

134.930 146.020 164.547

1Sursa: Sursd: Institutul National de Statisticd
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Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii
care influenteazd numdrul de deplasdri la nivelul zonei de
studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice sia sumarului mijloacelor de
transport pe anii 2016-2020, au fost estimate valorile indicelui
de motorizare pentru anii de prognoza pe termen mediu si
lung, acestia fiind evidentiati mai jos.

Tabel 3.9. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Zona Metropolitana lasi

-H

Indicele de Municipiul lasi
M EHPTES Alte localitati
(veh/1000 loc) din ZMI 271 321 402




n cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele
modelului de transport pentru scenariul ,,A nu face nimic”,
respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de
transport existent, fara nicio alta infrastructurd noua sau
schimbari in operarea existentd a transportului, luand Tnsa in
calcul cresterile preconizate in cererea de transport.

In cadrul acestui capitol sunt prezentate rezultatele
testarii modelului de transport Tn cazul unui studiu de caz.
Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen
mediu si lung, a fost luatd in considerare cresterea preconizata
in cererea de transport, rezultata din cresterea indicelui
de motorizare si a numadrului de salariati, considerati drept
categoria cea mai ,,mobild” din randul populatiei.

Valorile corespunzatoare scenariului ,,a nu face nimic”
sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 3.10. Evolutia indicatorilor entru Scenariul ,,A nu face nimic”

Vehiculexkm per zi 802.737 1.033.075  2.153.815
Viteze PrT 34,0 30,1 27,1
Distanta medie de 1
deplasare veh 37 b 43
Distanta medie de
deplasare transportul 4,2 4,6 4,8
public
Distanta medie de
deplasare cu bicicleta 48 48 48
Distanta medle. de 18 18 18
deplasare pe jos
Deplasari cu
autovehiculul 216.956 253.826 500.887
Deplasari ca pasager in
autovehicul >4.239 63.456 125.221
Deplasari cu
transportul public 315815 331:605 431.087
Deplasari cu mijloace
de transport 18 16.872 8
nemotorizate e e 559
(micromobilitate)
Deplasari pe jos 420.783 485.617 796.963

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include o
serie de proiecte ce conduc la schimbarea topologiei retelei de
transport.

Odata dezvoltat in VISUM modelul de transport
(calibrat si validat pentru anul de baza si pentru situatia
actuald), acesta poate fi utilizat pentru simularea modificarilor
de fluxuri de trafic ce apar, de pilda, in cazul introducerii unor
legaturi noi sau al inchiderii unor artere de circulatie.

Dupa cum se stie, reteaua stradala a municipiului lasi
prezinta probleme de conectivitate in special privind accesul
in oras din vest. Dezvoltarea centrelor comerciale la periferia

orasului a condus la suprasolicitarea retelei de transport in
aceastd zona.

Unul din proiectele de dezvoltare a orasului prevede
realizarea unei legaturi rutiere intre Centru Comercial Era si
cartierele Dacia, respectiv Alexandru cel Bun. Astfel o parte
dintre cei care acced la acest centru comercial pot utiliza noua
cale de acces rutier.

in figura de mai jos este prezentatd redistribuirea
traficului in urma aparitiei conexiunii intre Centrul Comercial
Era si cele doua cartiere Dacia, respectiv Alexandru cel Bun,
unde:

@ cu verde sunt marcate fluxurile ce parasesc traseele
utilizate Tn prezent atrase de noua legatura de pe alte rute;

@ cu rosu sunt marcate fluxurile atrase de noile legaturi
de pe alte rute.

Se observd ca prin implementarea proiectului se
degreveaza circulatia pe Soseaua Pdcurari, cu efecte pozitive
asupra fluxurilor de trafic si emisiilor de gaze cu efect de sera,
atat prin distribuirea fluxurilor, cat si prin cresterea vitezei
medii de circulatie.

Tabel 3.51. Variatia fluxurilor de trafic generate de realizarea a unui nou proiect de
infrastructura rutierd




104



II!I 4. EVALUAREA IMPACTULUI

DIRTEA1  ACTUAL AL MOBILITATIS

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii este realizata o analiz3 a situatiei existente, in scopul identificarii
principalelor disfunctionalitdti. Analiza situatiei existente trebuie realizata din perspectiva tuturor modurilor de transport si a
aspectelor de sustenabilitate relevante, prin utlizarea unui set adecvat de surse de date actualizate, acest aspect fiind acoperit
prin colectarea de date descrisd Tn capitolul anterior.

De asemenea, sunt stabilite criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie
sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

In analiza situatiei actuale a fost inclusa si analiza efectelor implementdrii planurilor de actiune ale documentelor
strategice corespunzatoare perioadei anterioare.

Astfel, actualizarea Modelului de Transport a presupus o reevaluare a indicatorilor de monitorizare asa cum au fost ei

definiti in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabila pentru Polul de crestere lasi (P.M.U.D. lasi) la nivelul anilor 2014-2015.
In evaluarea initial3, indicatorii ce tin de nivelul de poluare au avut o importantd aparte. Realizarea obiectivele operationale
propuse in P.M.U.D. anterior a inclus si o componentd ce vizeazd impactul asupra mediului, care poate fi estimata direct prin
calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si prin utilizarea factorilor de emisie. Monitorizarea constanta a acestor
indicatori permite evaluare modului in care nevoia de mobilitate a orasului promoveaza o atitudine prietenoasa cu mediul sau
tendinta este de inrdutatire. Traficul este una dintre sursele majore de emisii de gaze cu efect de serd (in principal CO2) la nivelul
zonelor urbane.

Tn urma analizei acestora au fost identificati un numar de trei indicatori care au fost evaluati in varianta initiald a P.M.U.D.
IASI, prezentatiin urmatorul tabel:

Tabel 4.1. Indicatori de monitorizare si evaluare

. Valoar

Cod . Localizare aioare cie Valoare Valoare
- Indicator . UM referinta < s
indicator proiect 2014 ’ prognozata actualizata

Emisii gaze
poluante t CO2/zi 5,587
(o))

Emistigaze | =\ icipiul
poluante .p t NOx/zi 2,47 7
lasi
\[0)7 >

Emisii gaze
poluante t PM/zi 0,186
PM

Stabilirea unor obiective prea optimiste, cum este cazul valorilor prognozate pentru emisiile poluante, nu este gresita
si poate conduce la o implementare mai abruptd a masurilor de reducere a acestora, chiar cu riscul de a nu fi asa prietenoase cu
utilizatorul de infrastructuri de transport.

O analiza comparativa detaliata asupra efectelor proiectelor implementate sauin curs de implementare, care suntincluse
n Scenariul 1 — A face minimum, in raport cu efectele preconizate pentru Scenariile 2 si 3, este inclusa n capitolul corespunzator

al Planului de Mobilitate Urbana Durabila (cap. 7).

S
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Eficienta economica a activitatii de transport este
data in principal de valoarea timpului de deplasare, care este
influentatd, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei
rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp
de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influentd directa si
asupra consumului de combustibil, cu impact asupra eficientei
economice, atat pentru operatorul de transport public, cat si
pentru transportatorii de marfuri si pentru utilizatorul privat.

Modelul de transport furnizeazda o gama larga de
rezultate grafice si numerice, printre acestea numarandu-se si
gradul de saturatie al retelei, respectiv zonele Tn care fluxurile
de trafic pot conduce la congestii de circulatie, acestea fiind
evidentiate pe harta de mai jos.

In ceea ce priveste eficienta transportului public,
un indicator relevant este reprezentat de numarul anual de
caldtorii, acesta fiind prezentat in capitolul privind analiza
situatiei actuale. Asa cum a fost specificat, scdderea numarului
de cdlatorii in ultima perioadd se datoreaza in special conditiilor
speciale create de pandemie, care au condus la o tendintd de
evitare a mijloacelor de transport in comun. Prin urmare, in
acest moment indicatorul respectiv nu este relevant pentru
evolutia actuald si prognozatda a caldtoriilor cu transportul
public.

Figura 4.1. Fluxuri trafic auto, 2021
7

Evolutia procentului de deplasdri prin utilizarea
transportului public pentru anii de prognoza este prezentatain
graficele urmatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum”’.

A fost luata in considerare cresterea prognozatd a
gradului de motorizare sia numarului total de deplasari, precum
simasurile incluse in proiectele aprobate pentru implementare
pe termen scurt, corespunzatoare acestui scenariu, care vor
conduce la modernizarea transportului public, la stimularea
modurilor de deplasare nepoluante (mersul pe bicicleta si
mersul pe jos) si al vehiculelor electrice:

® Achizitia de mijloace de transport public: tramvaie si
autobuze electrice

@ Implementare sistem e-ticketing

@ Realizarea unui  masterplan
bicicletelor

® Implementarea unui sistem de bike-sharing

® Instalare de statii de fincdrcare pentru vehicule
electrice

pentru circulatia

Volume PrT [veh] (AP)
0000

o 12500 25000 5
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Figura 4.2. Evolutia procentului de deplasari cu transportul public, Scenariul 1
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Dupa cum se observd din graficul de mai sus,
implementarea proiectelor corespunzatoare Scenariului 1 va
duce la o crestere relativa pe termen scurt, dar lipsa continuarii
actiunilor si masurilor de promovare a mobilitatii urbane
durabile va conduce la o reducere drastica a cotei modale a
transportului public pe termen lung, chiar sub nivelul actual.

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul
anului de referintd 20211n ceea ce priveste eficienta economica
si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila
pentru atenuarea efectelor acestora (suplimentare celor deja
angajate si incluse n Scenariul 1) sunt prezentate mai jos, in
ordinea descrescatoare a importantei acestora:

o |

Lo Starea si gradul de incarcare al infrastructurii rutiere.
Se recomandd intensificarea actiunilor de reabilitare si
modernizare a infrastructurii rutiere, cu accent pe coridoarele
deservite de transportul public si pe realizarea de piste pentru
biciclisti. Reorganizarea circulatiei, realizarea de parcari in
vederea cresterii capacitatii de circulatie, extinderea sistemului
de management adaptiv al traficului si implementarea de
sisteme inteligente de transport asociate pentru asigurarea
respectarii reglementarilor.

L‘A Starea infrastructurii de transport public. Se
recomanda continuarea masurilor de modernizare a parcului
de vehicule si de modernizare/extindere a liniilor de tramvai,
respectiv a benzilor dedicate pentru transportul public

A, Atractivitatea redusa a transportului public, in
raport cu deplasarile cu vehiculul personal. Se recomanda
eficientizarea serviciului de transport public printr-o mai buna
corelare intre cerere si ofertd, precum si ceea ce priveste
informatiile Tn timp real pentru utilizatorii serviciului, aspecte
ce pot fiindeplinite prin implementarea de sisteme inteligente
de transport integrate.

4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Efectele generate de desfdsurarea activitdtilor de
transport asupra mediului sunt diverse si cuprinzatoare, cele
mai importante referindu-se la calitatea aerului, zgomot,
schimbari climatice si consum de resurse neregenerabile.
Structura parcului de autovehicule este unfactor curol decisiv al
impactului asupra mediului generat de sectorul transporturilor.
Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea cilindricd, norma
de poluare sunt parametri specifici care influenteaza direct
cantitatea de emisii poluante. In capitolele anterioare au fost
prezentate datele relevante asupra indicelui de motorizare,
precum si asupra componentei parcului auto al operatorului de
transport public.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile
de substante poluante datorate activitdtii de transport
desfasurata in cadrul zonei de studiu, acestea fiind afectate
de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de
repartitia modala a deplasarilor.

Pentru a se analiza si cuantifica impactul pe care Planul de
mobilitateilvaaveaasupramediului,afostanalizat fondulactual
de poluare considerat a fi nivel de referinta. Disfunctionalitatile
identificate au un impact negativ asupra mediului, prin Planul
de mobilitate identificindu-se masurile si interventiile necesare
Tn scopul minimizarii acestora.

In Romania, evaluarea calittii aerului este reglementatd prin
Legea nr. 104/15.06.2011 privind calitatea aerului inconjurator.
Prin aceasta lege au fost transpuse in legislatia nationala
prevederile Directivei 2008/50/CE a Parlamentului Europeansia
Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurdtor
si un aer mai curat pentru Europa. Legea calitatii aerului are
ca scop protejarea sanatdtii umane si a mediului ca intreg prin
reglementarea masurilor destinate mentinerii calitatii aerului
fnconjurdtor acolo unde aceasta corespunde obiectivelor
pentru calitatea aerului Tnconjurator stabilite prin prezenta
lege siimbunatatirea acesteia In celelalte cazuri.

Principalele surse responsabile pentru emisiile de
NOx sunt reprezentate de mijloacele de transport (Conform
inventarelor de emisii si rezultatelor obtinute in Studiul de
calitate a aerului pentru municipiul lasi). Alte surse ce produc
oxizi de azot sunt industriile bazate pe arderea combustibililor
fosili. Dioxidul de azot (NO2), o fractie a oxizilor de azot, este
un gaz brun cu miros puternic, Thecdcios.

Particulele in suspensie din atmosfera provin atat
din cauze naturale, cat si din cauze antropice precum arderile
din sectorul energetic, procesele de productie, incinerarea
deseurilor etc. Particulele Tn suspensie PM10 si PM2,5
reprezintd o problema la nivel european din cauza depdsirii
limitei impusa de legislatia europeana. Limita pentru PM10 este
de 50 pg/m3 - valoarea limita zilnicd pentru protectia sanatdtii
umane (nu trebuie sa existe mai mult de 35 de depasiri intr-un
an calendaristic) si 40 pg/m3 - valoarea limita anuala pentru
protectia sandtatii umane. Pentru PM2,5 limita este de 25 g/
m3, reprezentand valoarea limita anuala pentru protectia
sanatatii umane.

In judetul lasi monitorizarea calitatii aerului se face
prin intermediul a 6 statii automate de monitorizare, ce fac
parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului,
dupa cum urmeaza:

——> Statia IS-1 - Podu de Piatrd, lasi, B-dul N. lorga — statie
de trafic, amplasatd laintersectia B-dul N. lorga cu Sos. Nicolina,



pe amplasamentul vechii piete agroalimentare din Pod de
Piatra, in zona rezidentiala, cu scopul de a monitoriza efectele
produse de trafic asupra calitatii aerului, pentru a stabili nivelul
de poluare la care este expusa populatia din zona.

Denumire statie: Podul de Piatra — B-dul N. lorgga;

Cod statie: IS-1;

Tipul statiei: trafic;

Altitudine: 40 m;

Raza ariei de reprezentativitate cf. ordin 657/2018:
190-210 m;

@ Coordonate geografice:
27,57490886 (longitudine);

@ Poluanti masurati: SO2, NO, NO2, CO, Pb, Ni, Cd (din
PM10), PM10 automat, PM10 gravimetric, benzen, toluen,
etilbenzen, o, m, p -xilen;

@ Parametrii meteorologici masurati: nu este cazul.

47,1568362 (latitudine),

—> Statia IS-2 — Decebal Cantemir - lasi, Aleea Decebal,
nr. 10 — statie de fond urban, amplasata in incinta Directiei
Creselor — Cresa nr.6, vis-a-vis de liceul d. Cantemir, cu scopul
de a monitoriza nivelul de poluare din ariile urbane, influenta
”asezarilor umane”, fara a fi influentate direct de trafic sau
activitatile industriale. Amplasamentul este astfel ales ncat
nivelul de poluare monitorizat sa fie influentat de contributiile
integrate provenind din toate sursele din directia opusa
vantului, In spatii deschise din zone rezidentiale si comerciale
cum ar fi amenajdrile educative.

@ Denumire statie: Decebal-Cantemir;

@ Cod statie: IS-2;

@ Tipul statiei: urban;

@ Altitudine: 42 m;

@ Coordonate geografice:
27,58192074 (longitudine);

@ Raza ariei de reprezentativitate cf. ordin 657/2018:
190-210 m;

@ Poluanti masurati: SO2, NO, NO2, NOx 03, PM10
gravimetric , PM2,5 gravimetric, benzen, toluen, etilbenzen, o,
m, p -xilen;

@ Parametrii meteorologici masurati: directie si viteza
vant, temperaturd, presiune, radiatie solard, umiditate relativa,
precipitatii.

47,1509513  (latitudine),

Statia IS-3 — Oancea Tatdrasi — lasi, Str. Han Tatar, nr.

14 — statie de tip industrial, amplasatd pe Esplanada Oancea-
Tatdrasi cu scopul de a monitoriza calitatea aerului In zona
rezidentiala sub influenta emisiilor din zona industriala.

@ Denumire statie: Oancea- Tatarasi;

@ Cod statie: 1S-3;

@ Tipul statiei: industrial;

@ Altitudine: 64 m;

@ Coordonate geografice:
27,61268638 (longitudine);

@ Raza ariei de reprezentativitate cf. ordin 657/2018:
190-210 m;

@ Poluanti masurati: SO2, NO, NO2, NOx, PM10 automat;

@ Parametrii meteorologici mdsurati: nu este cazul.

47,1577866  (latitudine),

——> Statia IS-4 — Aroneanu - lasi, jud. lasi, sat Aroneanu,
com. Aroneanu - statie de fond rural, amplasatd in comuna
Aroneanu, localizatd departe de sursele de poluare, cu scopul
de a monitoriza nivelul de poluare, fara a fi influentat de
aglomerare sau de zona industriald din vecindtatea sa.

@ Denumire statie: Aroneanu;

@ Cod statie: I1S-4;

@ Tipul statiei: ruralg;

© Altitudine: 186 m;

@ Coordonate geografice:
27,3295000 (longitudine);

@ Razaariei de reprezentativitate cf. ordin 657/2018: 420

47,1203100 (latitudine),

m;

@ Poluanti masurati: SO2, NO, NO2, NOx, CO, 03, Pb, Ni,
Cd (din PM10), PM10 gravimetric;

@ Parametrii meteorologici masurati: directie si viteza
vant, temperatura, presiune, radiatie solard, umiditate relativa,
precipitatii.

Statia IS-5 — Tomesti-lasi, jud. lasi, Str. Mihai Codreanu,
FN, sat Tomesti, com. Tomesti — statie de fond suburban,
amplasata in incinta scolii generale D.D. Patrdscanu, pe directia
dominanta a vantului, cu scopul de a monitoriza nivelul de
poluare rezultate din transportul poluantilor proveniti din
municipiul lasi si zona sa adiacentd, fara a fi influentata direct
de emisiile ce provin din trafic sau din activitatile industriale.

Denumire statie: Tomesti;

Cod statie: IS-5;

Tipul statiei: suburbana;

Altitudine: 37 m;

Coordonate geografice:
27,69308937 (longitudine);

Raza ariei de reprezentativitate cf. ordin 657/2018: 420

47,1357359  (latitudine),

m;

Poluanti masurati: SO2, NO, NO2, NOx, CO, 03, PM10
gravimetric;

Parametrii meteorologici masurati: nu este cazul.

——> Statia IS-6 — Bosia Ungheni - lasi, jud. lasi, sat Bosia,
com. Ungheni - statie de fond urban-trafic. Aceasta statie
are ca scop monitorizarea calitatii aerului in zona de granitd
cu Republica Moldova, fiind evaluate doar emisiile din surse
romanesti. S-a constatat, insa o depdsire a pragurilor superioare
de evaluare pentru poluantii NOx si PM10.

@ Denumire statie: Bosia-Ungheni;

@ Cod statie: 1S-6;

@ Tipul statiei: urban/trafic;

@ Altitudine: 34 m;

@ Coordonate geografice:
27,576872656 (longitudine);

@ Razaariei de reprezentativitate cf. ordin 657/2018: 260

47,2156369 (latitudine),

m;

@ Poluanti masurati: SO2, NO, NO2, NOx, CO, O3, PM10
gravimetric si automat, benzen, toluen, etilbenzen, o, m, p
-xilen;

@ Parametrii meteorologici masurati: directie si viteza
vant, temperaturg, presiune, radiatie solard, umiditate relativa,
precipitatii.

Conform PICA lasi principalele surse generatoare de poluanti
sunt dupa cum urmeaza:

@ Pentru NOx: transportul rutier, transportul aerian
international (traficul la nivelul aeroporturilor), ncdlzirea
rezidentiald si prepararea hranei. Aceste activitati genereaza
peste 90% din cantitatea de emisii de NOx la nivelul municipiului
lasi;

@ Pentru PM10: transportul rutier, incélzirea rezidentiala
si prepararea hranei, asfaltarea drumurilor, industria
mineralelor. Aceste activitati genereazd peste 90% din
cantitatea de emisii de PM10 la nivelul municipiului lasi;

@ PentruPM2,5: transportul rutier, incdlzirearezidentiala
si prepararea hranei, asfaltarea drumurilor. Aceste activitdti



genereazd peste 90% din cantitatea de emisii de PM2,5 la nivelul
municipiului lasi;

Evolutia calitatii aerului la indicatorul PM10

Tn anul 2020 statiile (IS-1, IS-2, IS-5 si IS-5) unde a fost
realizata captura de date nu au inregistrat depasiri ale valorii
limita anuale pentru protectia sandtatii umane n ceea ce
priveste indicatorul particule in suspensie PM10. Metoda de
referintd pentru determinarea particulelor in suspensie PM10
utilizata in reteaua nationala de monitorizare a calitatii aerului
este metoda gravimetrica utilizand standardul de referinta
SR EN 12341/2014:«Calitatea aerului. Metoda standardizata de
madsurare gravimetrica pentru determinarea fractiei masice de
PM10 sau PM2,5 a particulelor in suspensie».

In urma monitorizarii calitatii aerului, in perioada
ianuarie — decembrie 2020, n judetul lasi s-au fnregistrat
urmatoarele depadsiri ale valorii limita zilnice pentru protectia
sandtatii umane la indicatorul particule in suspensie PM1o0,
determinate gravimetric, astfel:

44 depasiri s-au inregistrat la statia de trafic I1S-1 Podul
de Piatrg;

35 depadsiri la statia de fond urban IS-2 Decebal-
Cantemir;

9 depasire la statia de fond rural IS-4 Aroneanu;

23 depadsiri la statia de fond suburban IS-5 Tomesti;

27 depdsiri la statia de fond urban-trafic 1S-6 Bosia
Ungheni, cu precizarea cd captura de date a fost insuficientd
pentru evaluarea calitatii aerului.

In anul 2020 pentru statia de trafic IS-1 Podu de Piatra
(statia cu cele mai frecvente depadsiri) se observd o scadere a
numarului de zile cu depasiri ale VL zilnice la PM10 (44 depdsiri
) comparativ cu anul 2019 (54 depdsiri), fapt ce poate fi pus
pe seama traficului rutier mai redus in urma declardrii starii
de alerta si a mdsurilor luate in acest sens: lucrul de acasa,
cumpdraturi on-line, invatamant la distantad, intalniri on-line.

Cele mai multe depasiri ale valorii limita zilnice pentru
protectia sanatdtii umane (VL=50 pg/m3) la indicatorul PM10
s-auTnregistrat in statiile 1S-1, 1S-2 si IS-5 In perioada rece a anului
fiind legate si de procesele meteo-climatice specifice acestei
perioade (calm atmosferic, inversiune termicd), primdvara
pana la aparitia vegetatiei si toamna incepand cu scaderea
temperaturii atmosferice si defolierea vegetatiei.

Pe langa traficul auto, in perioadele reci ale anului
apar si alte surse de emisie reprezentate de arderile specifice
perioadei (arderi in centralele pentru producerea enegiei
termice si electrice, arderi de combustibili pentru Tncalzire
rezidentiald, etc.) care in combinatie cu stabilitatea atmosferica
ridicata si frecventa mare a calmului si a inversiunilor termice
au generat cresteri ale concentratiilor de PM10.

Evolutia calitatii aerului la indicatorul PM2,5

Concentratia particulelor de PM2,5 este monitorizata
in conformitate cu cerintele Directivei 2008/50/CE privind
calitatea aerului. Rezultatele obtinute fn urma monitorizarilor
particulelor de PM2,5 sunt utilizate pentru stabilirea
indicatorului mediu de expunere al populatiei (IME) determinat
la scara nationald, prin monitorizari continue timp de 3 ani
consecutivi.

Indicatorul particule Tn suspensie PM2,5 este
monitorizat in statia de fond urban IS-2 Decebal Cantemir inca
din anul 2009, pentru care se foloseste metoda gravimetrica.

in anul 2022, la indicatorul particule in suspensie
PM2,5 determinat gravimetric in statia IS-2 captura de date a
fost insuficienta pentru evaluarea calitdtii aerului, deoarece

sistemul de prelevare a particulelor in suspensie PM2,5 a fost
defect.

Evolutia calitatii aerului la indicatorul NO2

Tn anul 2020 nu s-a inregistrat depasirea valorii limita
anuale pentru protectia sandtatii umane la indicatorul dioxid
de azot (VL anuala = 40 ug/m3) stabilita conform Legii nr. 104
din 2011 actualizatd in nicio statie de monitorizare a calitadtii
aerului din cadrul retelei locale de monitorizare in care a fost
realizatd captura de date pentru poluantul NO2.

in statia de trafic 1S-1 Podu de Piatrda media anuala
inregistratd a fost de 42,95 pug/ms, dar captura de date a fost
insuficientd pentru evaluarea calitatii aerului.

Nu s-auinregistrat depdsiri ale valorii pragului de alerta
(400 pg/m3 media pe 1 ord, masurata 3 ore consecutiv) pentru
dioxidul de azot. Cand pragul de alerta este depasit, trebuie
elaborat un plan de actiune pe termen scurt in conformitate cu
dispozitiile din Legea 104/2011 si HG. 257/2015.

In anul 2020 s-a inregistrat o singurd depasire a VL
orara pentru protectia sanatatii umane la NO2 (200 pg/m3, a
nu se depdsi de peste 18 ori intr-un an calendaristic) in statia
IS-3 Oancea Tatarasi in data de 25.01.2020 la ora 2000.

Influenta temperaturii, precipitatiilor, regimului eolian,
umiditatii aerului si nebulozitatii asupra concentratiilor de
PM10, PM2,5 si NO2

Conform PICA lasi 2021 - 2025, s-a observat o crestere
a concentratiei medii zilnice de PM1o si PM2,5 odatd cu
scdderea temperaturilor din cauza utilizarii de catre populatie a
centralelortermice siasobelorin scopulincalzirii. De asemenea,
si in cazul NO2 cele - mai mari concentratii s-au inregistrat in
zilele cu temperaturi scazute.

De asemenea, s-a observat ca n perioadele cu
precipitatii scazute sau lipsite de precipitatii, concentratiile
de PM10, PM2,5 si NO2 sunt mai mari. Precipitatiile au un rol
important in curatarea aerului in ceea ce priveste particulele in
suspensie.

Dispersia de PM10, PM2,5 si NO2 este influentata
de miscdrile curentilor de aer. Astfel, in perioadele de
calm atmosferic (viteza vantului < 0,5 m/s) s-au inregistrat
concentratii mai mari ale poluantilor, comparativ cu perioadele
n care viteza vantului este mai mare.

In ceea ce priveste umiditatea aerului, nu s-a putut
stabili o corelatie intre cresterea concentratiilor de PM1o,
PM2,5 si NOz2 si valorile umiditatii atmosferice.

Conform PICA lasi 2021 — 2025, s-a observat ca exista
o corelatie Intre radiatia solara si cresterea concentratiilor de
PM10, PM2,5 si NO2. Astfel, in perioadele cand radiatia solara
are valori mari, concentratiile de PM10, PM2,5 siNO2 au valori
reduse.

Ca urmare a actualizarii Modelului de Transport au
fost realizate o serie de hdrti de impact in raport cu nivelul
mobilitatii actuale, ce pot fiintegrate in calculul indicatorilor de
rezultat. Astfel in raport cu principalele gaze cu efect poluant
generate de traficul rutier (CO2, NOx si SO2) a fost identificat
nivelul de emisii poluante prezentat mai jos.



Figura 4.3. Emisii poluante de CO2 generate de traficul rutier
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Figura 4.4. Emisii poluante de NOx generate de traficul rutier
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Figura 4.5. Emisii poluante de SO2 generate de traficul rutier

Se observa ca poluarea este generata la nivelul
principalelor artere, dar se constata si o crestere a nivelului
de poluare in zona centrald. Acest lucru se datoreazd faptului
ca fluxurile de trafic din aceastd zona au avut o variatie relativ
ridicata in raport cu valorile din precedentul studiu.

Poluarea fonica

Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant transpune prevederile Directivei 2022/49/
CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002
privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental. Prezenta
lege abordeaza unitar la nivel national evitarea, prevenirea
sau reducerea efectelor ddunatoare, inclusiv a disconfortului,
cauzate de expunerea populatie la zgomot ambiant, prin
implementarea progresiva a urmatoarelor masuri:

——> determinarea expunerii la zgomotul ambiant, prin
realizarea cartarii zgomotului cu metodele de evaluare
prevazute in prezenta lege;

———> asigurarea accesului publicului la informatii cu privire
la zgomotul ambiant si la efectele sale;

——> adoptarea, pe baza rezultatelor cartarii zgomotului,
a planurilor de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului ambiant, unde este cazul, in special acolo unde
nivelurile de expunere pot cauza efecte daundtoare asupra
sdnatatii umane, si pentru a mentine nivelurile zgomotului
ambiant sub valorile- limita definite conform art. 4 pct. 19, in
situatia Tn care acestea nu sunt depasite.

Prezenta lege stabileste cadrul general pentru
dezvoltareamasurilor dereducere azgomotuluiemis de sursele
principale de zgomot, in special de vehiculele rutiere, feroviare
si de infrastructura acestora, de aeronave, de echipamentele
industriale si de cele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor,
precum si de masinile industriale mobile.

Pentru o aglomerare cu mai mult de 250.000 de
locuitori, sursa de zgomot se calculeaza pentru traficul rutier,
feroviar, aerian si activitati industriale.

Indicatorul de zgomot pentru nivelul zi-seard-noapte
Lzsn, Nivelul de zgomot zi-seard-noapte n decibeli (dB) se
defineste prin urmdtoarea relatie:

lasi.
Emisii poluante S02 [g SO2/km]
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Lszn=10lg
1/24(12*10Lzi[10+4*10Lseara+5/10+8*10L.noapte+10/10)
unde:

——> Lzi este nivelul mediu de presiune sonora, ponderat
A, Tn interval lung de timp, conform definitiei din SR ISO 1996-
2:1995, determinat pentru suma perioadelor de zi dintr-un an;

—> Lseard este nivelul mediu de presiune sonora,
ponderat A, in interval lung de timp, conform definitiei din SR
I1SO 1996-2:1995, determinat pentru suma perioadelor de seara
dintr-un an;

——> Lnoapte este nivelul mediu de presiune sonorg,
ponderat A, in interval lung de timp, conform definitiei din
SR ISO 1996-2:1995, determinat pentru suma perioadelor de
noapte dintr-un an.

Intabelele de maijos se regdseste numarul de persone,
cladiri si spitale expuse la valori ale nivelului de zgomot pentru
indicatorul Lzsn ce depaseste valoarea maxim permisa de 70
dB(A) si pentru indicatorul Lnoapte ce depdseste valoarea
maxim permisa de 60 dB(A), conform Legii nr. 121/2019.
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Rezultatele cartdrii surselor de zgomot aeroportuar
In urma analizarii hartilor strategice de zgomot,
pentru sursa de zgomot trafic aerian, s-a constatat ca la nivelul
anului 2016, nu exista persoane expuse la valori ale nivelului
de zgomot pentru indicatorul Lzsn ce sa depaseasca valoarea
maxim permisa de 70 dB(A) si nu exista persoane expuse la
valori ale nivelului de zgomot pentru indicatorul Lnoapte care
sd depdseasca valoarea maxim permisa de 60 dB(A), conform
Legii nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant.
Nu existd persoane expuse la valori ale nivelului de
zgomot pentru indicatorul Lzsn ce depdsesc valoarea maxim

permisa pe termen lung, respectiv 65 dB(A), dar exista un total
de 276 persoane expuse la valori ale nivelului de zgomot pentru

Nivelul de

DN24

Drumuri
principale
DN28

Trafic

indicatorul Lnoapte ce depdseste valoarea maxim permisa pe
termen lung, respectiv 50 dB(A).
Rezultatele cartdrii surselor de zgomot feroviar

Tn urma cartdrii strategice de zgomot efectuatd pentru
traficul CFR din municipiul lasi, din anul 2016, se constatd ca
pentru ambii indicatori Lzsn si Ln, nu exista persoane expuse
la valori ale nivelului de zgomot pentru indicatorul Lzsn ce sa
depdseasca valoarea maxim permisd de 70 dB(A) si nu existd
persoane expuse la valori ale nivelului de zgomot pentru
indicatorul Lnoapte ce sd depdseasca valoarea maxim permisa
de 60 dB(A).

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul
anului de referintd 2021 Tn ceea ce priveste impactul asupra
mediului si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana
durabila pentru atenuarea efectelor acestora (suplimentare
celor deja angajate siincluse in Scenariul 1) sunt prezentate mai
jos, in ordinea descrescdtoare a importantei acestora:

@® Cota modald ridicata a deplasarilor cu vehiculul
personal. Se recomanda implementarea de masuri care sa
conducd la cresterea atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor
cu transportul public, bicicleta si mersul pe jos, precum si la
promovarea solutiilor intermodale de transport

@ Cradul de poluare datorat vehiculelor de transport
public. Se recomanda continuarea masurilor de modernizare
a parcului de vehicule prin achizitia de vehicule de transport
public electrice/hibride.

@ Crearea de congestii de circulatie, In special in orele de
varf. Se recomanda implementarea de masuri care sa conduca
la cresterea cotei modale a modurilor de deplasare alternative,
precum si masuri de descurajare a deplasarilor cu vehiculul
personal in zonele principale Tn care se produc congestii de
circulatie.
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Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a
caldtoriei sau ca abilitatea de a ajunge la bunurile, serviciile
si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai
buna creste calitatea vietii si genereazd dezvoltarea sociala
si economicd, prin acces iImbunatdtit la educatie, locuri de
munca, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigura o mai
buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare.
Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte
direct proportionale pot fi considerate ca bazd a fiecarui sistem
integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului
de transport, fiind dependenta de reteaua rutiera, dar si
de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate,
cum ar fi graficele de circulatie si gradului de acoperire,
in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza
functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata
de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

Figura 4.6. Durate de deplasare cu autoturismul in raport cu zona centrala a municipiului
lasi

In cazul scenariului ,,A face minimum”, conditiile
legate de accesibilitate nu se modifica In ceea ce priveste
componenta spatiald (artere rutiere de acces in punctele de
interes, pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb
parametrul durata de cdlatorie are o evolutie pozitiva in cazul
deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si al mersului pe
jos.

Durata de cdlatorie cu vehiculul propriu este afectata
negativ de cresterea prognozata a indicelui de motorizare
si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse noduri ale
retelei, dar si datorita cresterii distantei medii de utilizare a
autovehiculului.

Accesibilitatea Polului de crestere lasi in raport cu
zona centrald este reprezentata mai jos pentru deplasarile cu
autoturismul personal.

lasi

- <= 10min
- == 20min
- <= 30min
__] <= 40min
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In cazulin care este vizat sistemul de transport public, reprezentarea grafica a accesibilitatii pe infrastructura de transport
aferenta Polului de crestere lasi in raport cu zona centrala este reprezentatd in figura urmatoare.



Figura 4.7. Durate de deplasare cu transportul public in raport cu zona centrald a
municipiului lasi
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Tn cazul Municipiului lasi, duratele de deplasare in raport cu zona centrala a orasului pentru deplasarea cu autoturismul
sau cu transportul public sunt reprezentate in figurile de mai jos.

Figura 4.8. Durate de deplasare cu autoturismul in raport cu zona centrald la nivelul
municipiului lasi
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Figura 4.9. Durate de deplasare cu transportul public in raport cu zona centrala la nivelul
municipiului lasi
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Se observa ca transportul public nu reprezinta in acest moment o alternativa viabila la transportul cu autoturismul
propriu in anumite zone ale orasului, din punct de vedere al duratelor de deplasare. Monitorizarea continud a acestori indicatori
de mobilitate ajuta administratia publica in procesul decizonal operativ privind gestiunea mobilitatii urbane si in determinarea
necesitatilor de actiune, evidentiate in prezentul raport n capitolele urmatoare.

Asa cum s-a mentionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru caracterizarea accesibilitatii este durata
de calatorie pentru deplasarile in cadrul retelei de transport.

Sintetizand observatiile de mai sus, se pot evidentia urmatoarele disfunctionalitati principale in ceea ce priveste indicatorul
accesibilitate:

Lipsa unei coreldri intre cererea de transport si graficul de circulatie al vehiculelor de transport public. Se propune
extinderea gradului de acoperire al transportului public si cresterea atractivitatii acestui mod de transport prin implementarea
de sisteme inteligente de transport care sa conduca la o evaluare corectad a cererii de transport public si sa permita o adaptare
a graficelor de circulatie, in consecintd, precum si a sistemelor care sa faciliteze informarea n timp real si planificarea rutei de
calatorie pentru utilizatorii serviciului

Starea si nivelul de acoperire al infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta. Se propune extinderea retelei de piste de
biciclete in conformitate cu recomandarile si concluziile Masterplanul de dezvoltare a mobilitatii alternative precum si a sistemului
de bike-sharing, asigurarea de parcari pentru biciclete

Insuficienta solutiilor care sa asigure intermodalitatea. Se recomanda extinderea structurii intermodale prin amenajarea
de zone intermodale si a centrelor intermodale de transport.

facilitatilor existente pentru accesul persoanelor cu dizabilitati siimplementarea unui program integrat pentru cresterea
accesibilitatii acestora.

Accesibilitatea redusa a locuitorilor comunelor din ZMI prin utilizarea deplasarilor alternative. Se recomanda
implementarea de proiecte care sa asigure extinderea infrastructurii rutiere dedicate deplasarilor alternative, in special facilitarea
accesului la transportul public, implicit la statiile de cale feratd, prin reabilitarea cdilor de acces si asigurarea de rute de transport
public local.



4.4. SIGURANTA

Siguranta tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai importante aspecte, atunci cand se are in
vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sd asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile si numarul de morti, raniti
grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt cele Tn care sunt implicati pietonii.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurilor asociate acestora, percepute drept costuri
externe activitatii de transport: costuri cu serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/
reducerea capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, Tn functie de gravitatea acestora este
prezentatd in tabelul de mai jos.

Tabel 4.2. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)

Master Planul de Trans-
port pentru Romania, 59,50
actualizare 2017
3.434.035

In tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru Polul de crestere lasi, anul 2021 (costurile unitare sunt
actualizate conform ,,Master Plan General de Transport pentru Romania. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea
Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”.

Tabel 4.2. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL

e | o | e [ w |

Cost unitar (lei) 3.434.035
Cost total 2021 (lei) 44.642.455 21.848.666 22.317.953 88.809.074

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referintad 20211n ceea ce priveste impactul asupra sigurantei si
masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila pentru atenuarea efectelor acestora (suplimentare celor deja angajate
si incluse in Scenariul 1) sunt prezentate mai jos, n ordinea descrescatoare a importantei acestora:

——> Volumele ridicate de trafic generat de deplasarile cu vehiculul personal. Se recomanda implementarea de masuri care
sa conducd la cresterea atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, bicicleta si mersul pe jos, precum si la
promovarea solutiilor intermodale de transport. Suplimentar, este necesara implementarea de sisteme inteligente de tansport
pentru asigurarea unui management adaptiv al traficului, impunerea de restrictii de trafic si a reglementarilor de circulatie.
Totodatd, sunt necesare mdsuri de reorganizare a circulatiei si asigurare a semnalizarii rutiere corespunzatoare.

——> Amenajarea necorespunzatoare a unor zone destinate participantilor la trafic. Se recomanda implementarea de masuri
care sd conducd la cresterea sigurantei circulatiei, in special pentru utilizatorii cei mai vulnerabili (biciclisti, pietoni). De asemenea,
sunt necesare masuri suplimentare pentru impunerea reducerii vitezei de circulatie si a volumelor de trafic in zona cartierelor,
unitatilor de invatamant.

——> Amenajarea ineficientd a spatiilor de parcare si insuficienta acestora. Se recomandd implementarea de masuri si de
sisteme inteligente de transport care sa conducd la un management eficient al spatiilor de parcare, inclusiv prin semnalarea Tn
timp real a locurilor de parcare libere si a locatiilor acestora. Extinderea infrastructurii de parcare, cu accent asupra parcdrilor
ecologice cu zero emisii de carbon, a parcarilor ,,smart” si a parcarilor park&ride.
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4.5. CALITATEA VIETII

Cresterea calitatii vietii este unul dintre efectele
directe ale promovarii si implementarii unei mobilitati urbane
durabile.

In literatura de specialitate, relationarea mobilitatii cu
aspecte ale calitatii vietii este realizatd prin evaluareaimpactului
activitatii de transport asupra mediului, a accesibilitatii
teritoriului si a serviciului de transport, a sigurantei cetatenilor
sia eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitdtii au
fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, in general,
calitatea mediului urban este afectatd de forma actuald a
mobilitatii, care prezintd o cota modala ridicata a utilizarii
autoturismului.

Un indicator suplimentar 1l reprezinta numarul
locurilor de parcare disponibile. Tn absenta unei capacitati de
stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza
vehiculelor parcate pe trama stradald. Tn plus, inexistenta
locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de
interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Starea actuala a strazilor este efectul abordarii

acestora strict ca infrastructura de circulatie, fara atentie
acordata calitatii acestora de spatii publice, comunitare
si contextelor urbanistice. Lipsa de planificare integrata a
organizarii retelei stradale (corelarea planificdrii spatiale
cu planificarea circulatiei, si transporturilor) si o politicd de
adaptare a oraselor la cerintele in crestere ale automobilitatii
a condus la alocarea preferentiala a resurselor de spatiu public
pentru satisfacerea neconditionatd si nediferentiata a cererii
de deplasare si de parcare a unui parc de vehicule tot mai mare.
Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului
actual al mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii sunt:
calitatea transportului public
calitatea infrastructurii rutiere
calitatea mediului
lungimea pistelor de biciclete
suprafetele pietonale.
numadrul de locuri de parcare
In Scenariul 1 sunt incluse proiecte care au efecte
pozitive asupra calitatii mediului, cotei modale a transportului
public si a deplasarilor cu bicicleta. Cu toate acestea, efectele
respective au relevanta in special pe termen scurt, asa cum
se va vedea in capitolul 7, in care va fi prezentat impactul
mobilitdtii pentru fiecare scenariu si an de prognoza.
In analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri
care nu intervin si in evaluarea altor criterii, prin acordarea
de punctaje, in functie de dimensiunile proiectelor din fiecare
scenariu.

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul
anului de referintd 2021 in ceea ce priveste impactul asupra
calitatii vietii si masurile propuse prin Planul de mobilitate
urbana durabild pentru atenuarea efectelor acestora
(suplimentare celor deja angajate si incluse in Scenariul 1) sunt
prezentate mai jos, in ordinea descrescdtoare a importantei
acestora (pentru disfunctionalitdtile comune cu alti indicatori,
prezentate anterior, nu mai sunt specificate recomandarile):

d Starea si gradul de Tncarcare al infrastructurii rutiere,
volumele ridicate de trafic

i Stareainfrastructurii de transport public.

i Starea si nivelul de acoperire al infrastructurii pentru

@ Insuficienta solutiilor care sa asigure intermodalitatea

[d Accesibilitatea redusa a locuitorilor comunelor din
ZMI prin utilizarea deplasdrilor alternative

i Amenajarea ineficienta a spatiilor de parcare si
insuficienta acestora

«  Alocarea majora a spatiului stradal pentru circulatia si
stationarea automobilelor n dauna altor utilizari ale spatiului
urban, pentru pietoni, activitati exterioare, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbana. Se recomanda amenajarea de areale
cu prioritate pentru persoanele care se deplaseaza nemotorizat
(pietoni si biciclisti) in punctele principale de atragere a
deplasarilor, precum si realizarea de zone cu emisii scazute.

deilasérile cu bicicleta
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Planul de mobilitate urbana durabila este un
document strategic si un instrument al politicii de dezvoltare,
elaborat pentru a identifica solutiile de satisfacere a nevoilor
de mobilitate ale locuitorilor si afacerilor din oras si din
fmprejurimile sale, contribuind la ndeplinirea obiectivelor
europene de protectie a mediului si eficienta economica.

Sistemul de transport constituie baza unui oras
performant, un factor cu o importanta semnificativd asupra
modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte
componenta a politicii urbane adoptate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Polul de
crestere lasi are drept scop crearea unui sistem de transport
care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

™M Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport
pentru toti cetatenii, astfel Tncat acestia sa aiba acces la
destinatiile si serviciile esentiale; accesibilitatea reprezinta
capacitatea oamenilor sau bunurilor materiale de a ajunge
dintr-un punct de origine Intr-un punct de destinatie, utilizand
modurile de transport disponibile; prin acest obiectiv strategic
se urmdreste obtinerea unuisistem de transport care sa asigure
o accesibilitate ridicatd pentru toate categoriile de utilizatori

W Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de
sigurantd si securitate pentru toti utilizatorii sistemului de
transport si pentru comunitate in general

W Mediu s3nitos: reducerea poludrii atmosferice si
fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de
energie; obiectivul contribuie la atingerea dezvoltarii urbane
durabile si, implicit, la cresterea calitatii vietii

W Eficienta economicd: imbundtatirea eficientei si
rentabilitatii transportului de persoane si marfuri; functionarea
sistemului de transport trebuie sd asigure parametri de
eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si
bunurilor, devenind astfel unul dintre pilonii dezvoltarii durabile

™ calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si
calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu;

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care sta
la baza Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Polului de
crestere lasi, este urmdatoarea:

9. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII URBANE $I

OBIECTIVELE PMUD

»Asigurarea unei mobilitati durabile si accesibile la nivelul
Polului de crestere lasi, prin implementarea unui sistem
de transport eficient, performant si sigur, in vederea
cresterii calitatii vietii cetatenilor si promovarea dezvoltarii
economice si sociale”

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii
prezentatd mai sus va fi posibild prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu celelalte localitdti ale
Zonei Metropolitane lasi), respectiv la nivelul cartierelor si
zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Incontinuare sunt prezentate obiectivele operationale,
care sunt un rezultat al defalcdrii obiectivelor strategice pentru
fiecare dintre cele 3 niveluri specificate.

La nivel metropolitan, asa cum a rezultat din evaluarea
situatiei existente, tinand cont ca Municipiul lasi reprezinta un
pol de atragere a caldtoriilor din orasele/comunele Tnvecinate
prin prisma locurilor de munca oferite, aceste localitati
contribuie la randul lor la starea generala a mobilitatii din aria
de studiu.

Obiectivele principale,
urmatoarele:

@® Conformitatea cu standardele minime de accesibilitate
pentru toate localitdtile din Polul de crestere lasi, atatin ceea ce
priveste transportul rutier, cat siin ceea ce priveste transportul
public

@ imbuntatirea accesului pentru transportul public si
cresterea conectivitatii in interiorul Zonei Metropolitane prin
utilizarea acestui mod de transport

@ Promovarea intermodalitatii si transferul catre
moduri de transport durabile, prin dezvoltarea/modernizarea
infrastructurii specifice.

@ Cresterea sigurantei tuturor utilizatorilor sistemului
de transport, prin reabilitarea/extinderea/modernizarea
infrastructurii.

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice,
dupa cum urmeaza:

@ Accesibilitate:

——> Cresterea gradului de accesibilitate la modurile de

la nivel periurban sunt
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transport durabile (transport public, bicicletd, mers pe jos),
inclusiv pentru zonele de extindere a orasului, pe termen
mediu si lung.

@ Sigurantd si securitate:

Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului
de accidente sia severitatii acestora

Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

@® Mediusdnatos:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite
din traficul rutier motorizat

Reducerea poluarii atmosferice si fonice

Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturisme
particulare

Reducerea consumului de energie

Cresterea gradului de utilizare amodurilor de transport
alternative si a transportului public

Incurajarea electromobilitatii

® Eficienta economica:

Eficientizarea transportului public, prin reducerea
costurilor de operare si cresterea numarului de utilizatori

Reducerea costului timpului de calatorie

Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru
transportul public si bike-sharing

Reducerea timpului de calatorie pentru toate modurile
de transport

Reducerea consumului de combustibil conventional

@ Calitatea mediului urban:

Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor
destinate modurilor de transport alternative: mersul pe jos si
bicicleta

Reducereaimpactului traficului asupra zonelor locuite,
prin reducerea volumelor de trafic
La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat
de complexitate vor fi implementate proiecte punctuale, Tnsa
care fac parte din viziunea de ansamblu conturata in acest
document si/sau din proiecte complexe incluse n viziunea pe
nivelurile superioare (periurban si urban). La acest nivel vor fi
vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:

@ Accesibilitate:

Cresterea gradului de accesibilitate la transportul
public, prin crearea de statii intermodale

imbunéatatirea gradului de accesibilitate pentru toate
modurile de transport

@ Siguranta si securitate:

Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului
de accidente sia severitatii acestora

Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

® Mediusanatos:

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite
din traficul rutier motorizat

Reducerea poluarii atmosferice si fonice

Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturisme
particulare

Cresterea gradului de utilizare amodurilor de transport
alternative si a transportului public

Incurajarea electromobilitatii

@® Calitatea mediului urban:

Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor
destinate modurilor de transport alternative: mersul pe jos si
bicicleta

Reducerea impactului traficului asupra zonelor
locuite, prin reducerea volumelor de trafic si a nivelului vitezei
de circulatie pe drumurile locale, mai ales in zonele cu functiuni

de locuire si in cele cu utilizatori vulnerabili ai sistemului de
transport

Viziunea pentru mobilitate urbana  durabila
corespunzatoare perioadei acoperite de prezentul PMUD
a fost formulatd luand in considerare ca finalizate o serie de
proiecte angajate, care definesc scenariul ,,A face minimum”
(Scenariul 1). Tinand cont ca finantarea pentru aceste proiecte
este asigurata prin fonduri nerambursabile accesate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, respectiv prin
bugetlocal, costurile proiectelor respective nusunt considerate
n estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea
PMUD.

Proiectele incluse Tn scenariul de referinta (Scenariul
,»A face minimum”), vizeaza urmatoarele aspecte principale:

_M Cresterea eficientei, accesibilitatii, sigurantei si
confortului deplasdrilor cu transportul public, prin Tnnoirea
parcului de vehicule de transport public si implementarea/
extinderea sistemului de e-ticketing

9 Promovarea deplasérilor cu bicicleta prin realizarea
masterplanului pentru circulatia bicicletelor si implementarea
sistemului alternativ de mobilitate urbana lasi VeloCity

9 Sustinerea electromobilitatii prin asigurarea de statii
de reincarcare pentru vehiculele electrice
In vederea continudrii in directia asigurdrii unui sistem de
transport durabil si sustenabil, prin actualul document
strategic au fost propuse si testate 2 scenarii de dezvoltare,
respectiv: Scenariul ,,A face ceva” si Scenariul ,,A investi in
mobilitate urbana durabild”. n capitolele urmatoare vor fi
prezentate proiectele incluseinfiecare dintre cele doua scenarii
mentionate si va fi realizatd estimarea efectelor implementarii
acestora, pentru selectarea scenariului optim de dezvoltare.



Metodologia de selectare a proiectelor este realizatd Th mai multe etape:

Analiza problemelor rezultate Th urma evaludrii situatie curente

Definirea viziunii pentru cele trei niveluri teritoriale

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei niveluri teritoriale
Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

Testarea scenariilor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-beneficiu

Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte

Selectarea scenariului preferat

Prioritizarea proiectelor n cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa marcheze nivelul de realizare a fiecaruia

dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

Eficienta economica
Impactul asupra mediului
Accesibilitate

Siguranta

Calitatea vietii

In cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiec3rui scenariu puncte, intre o si 10 (0 reprezentand varianta cu punctajul

cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai bun). Tn cazul in care pentru unul dintre criterii exista mai multi indicatori, se
va calcula totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu vor fi inmultite cu un factor
de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra
mobilitatii urbane durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite selectarea variantei optime.
Repartitia procentuald a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea punctajelor obtinute, este urmatoarea:

Eficienta economica: 15%
Impactul asupra mediului: 30%
Accesibilitate: 20%

Sigurantd: 10%

Calitatea vietii: 25%

Tabel 5.1. Cadrul de prioritizare a scenariilor

Indicatori specifici Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
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Media punctajelor pentru indicator-
ul B

Media punctajelor pentru indicator-
ul C

Media punctajelor pentru indicator-
ulD

Media punctajelor pentru indicator-
ul E

Dupa selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un mod similar, introducandu-se punctaje
pentru: eficientd economicd (EE), impact asupra mediului (IM), accesibilitate (AC), sigurantd (SI), calitatea vietii (CV).
Punctele acordate vor fiintre o si 5 (0 reprezintd punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), in functie de influenta proiectului
asupra indicatorului respectiv.
Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma ponderatd a punctelor acordate pentru fiecare criteriu,
utilizandu-se aceiasi factori de ponderare stabiliti pentru evaluarea scenariilor.
Suma ponderatd = 0,15*EE + 0,30*IM + 0,20*AC + 0,10*S| + 0,25*CV

Tabel 5.2. Cadrul de prioritizare a proiectelor

Eficientd  Accesibili- . o . Calitatea Suma
- Siguranta Mediu . e o
economica tate ’ vietii ponderata

Proiect

122



Ca urmare a realizdrii actiunilor descrise anterior, va fi
obtinuta o lista a proiectelor prioritare, organizatd in functie de
punctajul obtinut de mdsurile respective. Aceasta prioritizare
va fi realizata in raport cu criterile mentionate, care au in
vedere gradul de indeplinire al indicatorilor specifici mobilitatii
urbane durabile.

Avand in vedere faptul ca proiectele prevazute in
Planul de actiune final al Planului de Mobilitate Urband Durabila
vor fi incluse in portofoliul de proiecte al Strategiei Integrate
de Dezvoltare Urband a Municipiului lasi si a Zonei Urbane
Metropolitane, acestea vor fi supuse aceleiasi proceduri
si metodologii ca si celelalte mdsuri incluse Tn documentul
strategic, pe baza unor criterii care vor avea in vedere toate
aspectele dezvoltarii urbane, nu doar cele legate de mobilitate.
Tn cadrul SIDU este precizat c3, pentru a realiza prioritizarea,
la nivelul Zonei Metropolitane lasi va fi constituitd o ,,Structura
de prioritizare a proiectelor Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urband a Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane, 2021
- 2030” care va fi formatd din reprezentanti ai diferitelor
compartimente de specialitate din cadrul Municipiului lasi si
ai ADI ZMI. Aceasta va fi desemnata prin Dispozitia Primarului
Municipiului lasi si va genera lista finald a proiectelor prioritare
aferenta ambelor documente strategice.

Analiza riscurilor

L Implementarea proiectelor/mdsurilor incluse in Planul

de mobilitate urbana durabild poate fi afectatd de aparitie
riscurilor legate de:
N Lipsa finantdrii din surse externe (fonduri europene)
Proiectele/mdsurile propuse prin planul de actiune,
eligibile pentru a obtine finantare prin Programul Regional
reprezintd proiecte de baza pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru
aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii
asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar
probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusd, avand
in vedere experienta similard a Municipiului lasi in accesarea
finantdrilor din fonduri europene, in exercitiul financiar anterior.
Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei
atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justifica
necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita
finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor
finale de finantare.
N [nstabilitatea politicd locald
Riscul consta in posibilitatea modificarilor prioritatilor
stabilite sau chiar blocarea unor anumite initiative, ca urmare
a instabilitatii politice locale. Impactul este considerat mediu,
la fel ca si probabilitatea de aparitie a riscului. Minimizarea
producerii riscului se poate realiza prin asumarea planului de
actiune si al portofoliului de proiecte al PMUD fn integralitate,
de catre toti reprezentantii localitatilor incluse in aria de studiu.
M Valorineconforme ale costurilor de implementare
PMUD este un document strategic, iar nivelul de
detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat in consecinta.
Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea
de documentatii tehnico-economice pentruinvestitiile propuse.
Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea
poate conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si
la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul
acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se
consideraredusa. Strategia de raspuns constain documentarea
cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care
nu exista studii tehnico-economice recente, prin raportare la
proiecte similare implementate recent.

M Reticenta cetdtenilor fatd de mdsurile propuse
Participarea activa a cetdtenilor la punerea in aplicare a
politicilor de mobilitate este absolut necesard, deoarece
obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de
adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
acestora. Reticenta cetdtenilor fatd de actiuni care vor conduce
la Indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc
in faza de implementare a PMUD. Impactul este considerat
redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de
minimizare a riscului consta in consultarea publicului in toate
etapele de elaborare a planului siinformarea cetatenilor asupra
obiectivelor si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de
informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

N Nerespectarea graficului de timp prevdzut
Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera
reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul proiectelor
complexe, interconectate cu alte mdsuri sau cu efect asupra
acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea
de aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea
unui plan de implementare care sa asigure o integrare
armonizata a proiectelor, din punct de vedere al planificarii
temporare, urmatd de evaluarea si monitorizarea continua a
implementarii PMUD.

N Lipsa resurselor financiare din bugetul local, pentru
finantarea proiectelor
Riscul consta in lipsa resurselor financiare necesare pentru
asigurarea cofinantdrii proiectelor care au ca sursa de finantare
fondurile nerambursabile, ca si pentru finantarea proiectelor
neeligibile pentru finantare din fonduri europene. Strategia
de minimizare a riscului presupune realizarea unei planificari
multianuale corespunzdtoare, care sa permitda asigurarea
fondurilor necesare din bugetul local, corelatd eventual cu
identificarea de surse de finantare alternative, precum si o
reprogramare a proiectelor, in functie de disponibilitdtile
financiare existente
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PARTEA 1

Tn cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru
Polul de crestere lasi sunt propuse 3 scenarii de dezvoltare,
dupa cum urmeaza:

Scenariul 1: scenariul de referintd; in cadrul acestui
scenariu sunt luate in considerare toate proiectele in curs
de implementare sau pentru care a fost primitd aprobarea
finantarii; proiectele din scenariul 1 sunt considerate obligatorii
si sunt comune tuturor scenariilor

Scenariul 2: A face ceva; scenariul este orientat catre
extinderea si optimizarea retelei rutiere, constand in principal
n investitii masive n infrastructura rutierd, dar si in investitii
pentru dezvoltarea moderatd a transportului public si a pistelor
de biciclete, incurajarea si cresterea confortului deplasarilor
pietonale.

Scenariul 3: A investi in mobilitate urbana durabil3;
scenariul include toata masurile din scenariul 2, dar extinde
portofoliul prin proiecte destinate dezvoltarii intensive a
mobilitatii urbane durabile, prin: implementarea de sisteme
inteligente de transport, promovarea spre conceptul smart-
city, cresterea intermodalitatii si dezvoltarea intensa a
infrastructurii specifice transportului public, deplasarilor cu
bicicleta si pietonale.

Prin Planul de Mobilitate Urband Durabild au fost
acoperite principalele directii de actiune mentionate in ,,Legea
privind mobilitatea urbana durabild”, respectiv:

[d cresterea sigurantei tuturor participantilor la trafic, in
special a calatorilor vulnerabili;

[d promovarea mijloacelor de transport alternative
si integrate cu transportul public pentru reducerea poluarii
mediului;

ld cresterea repartitiei modale Tn favoarea transportul
public integrat si nemotorizat;

4 mobilitatea cu emisii zero in transportul rutier;

d incurajarea mobilitatii active pentru imbunatdtirea
stdrii de sandtate a cetatenilor;

[d asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la
infrastructura si servicile de transport, mai ales pentru
personale cu venituri reduse sau persoanele cu deficiente de
vedere [ auz sau locomotorii;

[d asigurarea unor conditii de cdlatorie de calitate ridicata
pentru pasageri;

ld asigurarea unui acces sigur, atractiv si direct pentru
pietoni si biciclisti catre gdri, noduri intermodale si statii de
transport public;

dezvoltarea zonelor cu prioritate pentru pietoni;

4 dezvoltarea infrastructurii, dotarilor si serviciilor
pentrd mersul cu bicicleta;

6.DIRECTII DE ACTIUNE §|
PROIECTE DE DEZVOLTARE (¢
A MOBILITATII URBANE

::|=::>

4 coordonarea la nivel wurban si
metropolitan;

d dezvoltarea nodurilor intermodale si optimizarea
conexiunii acestora In teritoriu;

[d promovarea transportului logistic ecologic;

[d minimizarea efectului de segregare si a impactului
asupra tesutului urban a coridoarelor de cale ferata;

d cresterea gradului de utilizare a infrastructurii
rutiere pentru moduri de transport prietenoase cu mediul in
detrimentul stationdrii si parcarii autoturismelor;

i utilizarea tehnologiei in gestionarea mobilitatii urbane

In cele ce urmeaza, conform ghidului de elaborare a

PMUD, proiectele incluse in scenariul selectat sunt impartite pe
urmatoarele directii de actiune:

~—— Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de
transport

———— Directii de actiune si proiecte operationale

~—— Directii de actiune si proiecte organizationale
De asemenea, pentru proiectele incluse in directiile de actiune
operationale si organizationale este prezentatd o scurtd
descriere a acestora.

conectivitatii
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In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse
proiectele focalizate pe crearea/reabilitarea/extinderea
infrastructurii de transport, integrate intr-un sistem unitar,
care sa asigure promovarea mobilitatii durabile. Conform
Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de transport
sunt acele proiecte care necesitd investitii de capital in lucrdri
fizice.

Proiectele propuse in cadrul acestei categorii au fost
grupate pe directii de interventie, specificate in continuare.

6.1.1. RETEAUA RUTIERA
STRADALA — UTILIZAREA
EFICIENTA A SPATIULUI PUBLIC,

REORGANIZAREA CIRCULATIEI,

IMBUNATATIREA SIGURANTEI SI

CONDITIILOR DE MEDIU

In vederea asigurarii unei infrastructuri rutiere
coerente, accesibile si sigure, In cadrul acestei categorii au fost
prevazute proiecte care sd asigure:

i@ Modernizarea/reabilitarea tramei stradale

i@ Realizarea de pasaje supraterane/poduri, pentru
cresterea conectivitdtii si fluidizarea circulatiei

IE Cresterea conectivitatii intre cartiere si zonele de
interes

IE Reabilitarea infrastructurii rutiere de legaturd cu ZMI

i@ Reducerea traficului de tranzit si de marfd prin
asigurarea de variante ocolitoare

La nivelul celorlalte localitati din Polul de crestere lasi,
proiectele privind infrastructura rutierd vizeaza:

& Programe modernizare/extindere strazi
i@ Amenajare drumuri de exploatatie agricola
Repartitia acestor proiecte pe scenarii este prezentata mai jos.

SCENARIUL 1 - Scenariul de referinta
Scenariul de referintd nu contine proiecte care sa corespunda
acestei directii de interventie.

SCENARIUL 2 - A FACE CEVA
In cadrul Scenariului 2 sunt incluse urmatoarele proiecte
privind reteaua rutiera stradald, avand drept scop principal
consolidarea tramei stradale majore, prin masuri de reabilitare,
extindere, crestere a sigurantei si accesibilitatii:

P1. Modernizare trama stradald si realizare pasaj subteran plus
relocarea modurilor de transport prin pasajul subteran propus
n zona strdzilor Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu Splai Bahlui
Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje supraterane
sau subterane unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doua benzi carosabile amplasat
intre str. Sarmisegetusa — Zimbru si strada Alexandru Barbat
P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile amplasat in
prelungirea Bd Dacia si str. Erou Capitan Aurel lonescu

P5. Construire intersectie denivelatd in vederea fluidizarii
traficului din zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate pe
soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate care sa
asigure conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar Mustea
P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea ferata care sa
asigure conexiuneaintre Strada Trei Fantani si Calea Chisinaului,
respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strazi in zona Visan care sa lege
UAT Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descdrcare intre
Family Market Bucium si Spitalul Socola, reglementatd la o
tramd stradala de minim 12 m.

P10. Reabilitarea simodernizareainfrastructurii rutiere afectate
de fenomenele hidrometeorologice periculoase

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior Alexandru
cel Bun

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru cel Bun
- Galata: Legatura Centura usoara Sud - Str.Sarmisegetuza
P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii Patriei —
Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park — Bdul.
Dacia

P15. Imbun3tatirea conectivitatii retelei de transport public si a
cartierelor Pdcurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier si cu linie
de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor

P16. Imbunatatirea accesibilitatii Aeroportului International
lasi prin reabilitarea/ infiintarea drumurilor de acces

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strazi din Municipiul lasi
(Strada Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea Copou,
Strada Dumitrascu Cantacuzino, Strada Alexandru Vlahuta,
Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada Titu
Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George
Cosbuc, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lupitei,
Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roatd)

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin largire la 2
benzi pe sens panad la intersectia cu Centura lasi, in vederea
asigurarii unei benzi dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire la 2 benzi
pe sens in vederea asigurdrii unei benzi dedicate transportului
public, reabilitarea retelei de canalizare ape pluviale si
amenajarea de statii de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin ldrgire pentru asigurarea unei benzi
dedicate transportului public, pana la intersectia cu Centura
lasi

P28. Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A



P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital Sanatoriul Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetdtuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti - Tutora
P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-DN24C -
Zona Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisdcani-Macaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud. DJ
248A, DJ246 si DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi - Tomesti,
Tronson Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P43. Programe modernizare/extindere strazi in zona
metropolitana (comunele Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti)
P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricold n zona
metropolitand

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | — Varianta
Sud Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | — Varianta
Sud Obiect 4 - trafic usor

P47. Infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului lasi
P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzdu - Focsani - Bacdu - Pascani
- Suceava - Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pagcani-lagi-Ungheni

SCENARIUL 3 - A INVESTI iN MOBILITATE DURABILA

In cadrul Scenariului 3 nu sunt incluse proiecte
suplimentare pentru aceasta directie de investitii, dar sunt
preluate toate proiectele din Scenariul 2

6.1.2. TRANSPORT PUBLIC SI

INTERMODALITATE

SCENARIUL 1 - Scenariul de referinta
Scenariul de referintd contine urmatoarele proiecte
pentru aceasta directie de interventie.

Achizitie mijloace de transport public -
5 5 tramvaie 22 m, lasi

Achizitie mijloace de transport public -
autobuze e lectrice 12 m deal, Brasov,
lasi, Sibiu, Slatina, Suceava

Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m deal, lasi, CJ
Neamt, Tg. Mures

Innoirea parcului de vehicule destinat
transportului public pe sine (75)

Innoirea parcului de vehicule destinat
transportului publicc u vehicule c u
emisii reduse de carbon

P59

SCENARIUL 2 - A FACE CEVA

In cadrul Scenariului 2 sunt incluse proiectele
corespunzatoare scenariului 1, dar si proiecte ce au drept
scop promovarea moderatda a transportului public si a
intermodalitatii, prin:

M Cresterea accesibilitatii cu transportul public intre ZMI
si Municipiul lasi prin asigurarea de conexiuni rapide si usor de
accesat

(W Cresterea accesibilitatii cu transportul public
in Municipiul lasi prin extinderea liniilor de tramvai si a
transportului public electric

™ Cresterea eficientei serviciului de transport public prin
extinderea si modernizarea infrastructurii specifice

W Achizitia de mijloace de transport public nepoluante

™ Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus in diverse locatii din municipiu
Proiectele incluse in Scenariul 2 sunt urmatoarele:
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P55. Achizitie mijloace de transport public - tramvaie 22 m,
lasi

P56.  Achizitie mijloace de transport public - autobuze
electrice 12 m deal, Brasov, lasi, Sibiu, Slatina, Suceava

P57. Achizitie mijloace de transport public — autobuze
electrice 10 m deal, lasi, CJ Neamt, Tg. Mures

P58.  Innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public pe sine (75)

P59. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public cu vehicule cu emisii reduse de carbon

P6o. Extindere infrastructura de tramvai in ZMI (intrare DJ
248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul public
si reducerea emisiilor de carbon

Pé1. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a
municipiului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului
cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P62. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia a
doua tramvaie

P63. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia a
doua tramvaie

P64.  Extindere linii de tramvai catre zona metropolitand in
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P65. Extindere transport public electric catre Aeroportul
lasi.

P66.  Extinderea  transportului terestru cu trenul

metropolitan

P67.  Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu si
BCU - Triumf (inclusiv Rond)

P68.  Reabilitare linii tramvai BCU - Triumf (inclusiv Rond)
P69. Extinderea si modernizarea depourilor din municipiul
lasi — Depou Dacia

P7o0. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si
troleibuze din zonele centrale pe locatia fostelor platforme
industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72.  Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru trasee
existente si extindere trasee

P73.  Achizitie de autobuze/microbuze noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de transport
cu autonomie extinsa

P7s. Modernizarea sistemului de alimentare cu energie

electricd a tramvaielor - retele contact - inclusiv statii de
redresare in Zona Dancu

P76.  Modernizarea si optimizarea sistemului de alimentare
cu energie electrica a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul
cartierului si Garii Socola

P78.  Asigurarea conectdrii Spitalului Regional cu reteaua de
transport public

P79.  Cresterea accesibilitatii Aeroportului International lasi
prin crearea unui coridor dedicat de transport public

public a

P8o.  Extinderea terminalului international de transport
pasageri
P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea accesibilitatii

la transportul feroviar prin reabilitarea infrastructurii rutiere
de acces la statiile de cale ferata si asigurarea unei legaturi
functionale cu transportul public local

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la zona Rond CUG II

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-

Bike-Bus in zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Piciorul Lupului

P170.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus local la Gara Holboca

P171.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Cristesti

P172.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Rond Dancu/ Calea Dacilor

P173.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus Gara Letcani

P174.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Potangeni

P175.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Ungheni

P176.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Socola/ Bdul. Socola

P177.  Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Rond Copou

Tn cadrul Scenariului 3 sunt incluse toate proiectele
aferente scenariilor 1 si 2, dar si urmatoarele proiecte ce au
drept scop o promovare extinsa a utilizarii transportului public
si a intermodalitatii. Astfel, suplimentar fata de scenariile
anterioare, in scenariul 3 sunt incluse proiecte privind
extinderea retelei de statii de transport public inteligente,
inclusiv la nivelul ZMI, realizarea unui coridor de transport
pentru autobuze autonome, precum si realizarea de centre
intermodale de transport in locatii importante din municipiu.

Astfel, proiectele introduse suplimentar in scenariul
»»a investi in mobilitate durabila” fata de Scenariul 2 sunt:

P81

Modernizarea transportului public
integrat si accesibil la nivelul Zonei
Urbane Metropolitane (statii de
transport  public, vehicule de
transport public, etc)

P82

Cresterea  accesibilitati  pentru
utilizatorii deplasarilor cu transportul
public prin amenajarea puncte de
oprire, cai de acces si parcari pentru
deservirea trenului metropolitan pe
directiile: Gara de Nord - Letcani,
Gara de Nord - Piciorul Lupului
(Ciurea), Gara de Nord — Ungheni



P83
Primul c oridor de transport pentru
autobuze autonone

P84
Extinderea  retelei de  statii
inteligente de transport public

P85
Auditarea si reabilitarea statiilor de
transport public in comun de pe raza
Municipiului lasi si @ Zonei Urbane
Metropolitane

P178
Centrui ntermodald e transportin
proximitatea aeroportului
International lasi

P179

Centrulntermodalde Transportla
,,CITI Nord”

Sl

P18o

Centrulntermodalde Transportlasi
,,CITI Nord”

P181

Centru/terminal intermodal in zona
garii

vVVVVVVV
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6.1.3. DEPLASARI CU BICICLETA SI

PIETONALE. VEHICULE ELECTRICE

In vederea incurajarii mersului cu bicicleta, a reducerii
traficului auto, dar si pentru crearea unui mediu urban mai
placut si mai sdnatos au fost avansate urmatoarele tipuri de
propuneri pentru Scenariile 2 si 3:

Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu bicicleta prin implementarea masurilor incluse
in Masterplanul de dezvoltare a mobilitatii alternative

Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu bicicleta in localitatile din ZMI, prin amenajarea
de piste de biciclete

Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor pietonale, inclusiv in localitatile din ZMI, prin
modernizarea aleilor si trotuarelor

Cresterea sigurantei deplasdrilor nemotorizate prin
amenajarea de pasaje pietonale si pentru biciclete.

Suplimentar, in Scenariul 3 sunt aplicate mdsuri
extinse de promovare a deplasarilor cu bicicleta si pietonale
prin crearea de zone shared-space si a unor areale cu prioritate
pentru aceste tipuri de deplasari nemotorizate.

Astfel, prin masurile amintite se urmdreste:

Crearea/extinderea uneiretele atractive si coerente de
piste pentru biciclete pe reteaua stradala majora prin aplicarea
de standarde adecvate pentru pistele de biciclete

Corelarea retelei de piste de biciclete cu transportul
public, in vederea facilitarii schimbului intermodal

Extinderea/modernizarea spatiilor pietonale

Facilitarea deplasarilor nemotorizate inclusiv in
localitatile din ZMlI

SCENARIUL 1 - Scenariul de referinta
Scenariul de referinta nu contine proiecte pentru aceastd
directie de interventie.

SCENARIUL 2 - A FACE CEVA
In cadrul Scenariului 2 sunt incluse urmatoarele proiecte
destinate Tncurajarii moderate a deplasarilor cu bicicleta si
pietonale, precum si a utilizarii vehiculelor electrice:

P108.  Pista biciclete axa Nord-Sud a Municipiul lasi

P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si
sigurantei deplasarilor cu bicicleta prin interventii bazate pe
Masterplanul de dezvoltare a mobilitatii alternative

P110.  Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete la Gara lasi

P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112.  Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete- Pasarela Pacurari

P113.  Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara
Nicolina

P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal
si cu bicicleta catre Zona de agrement Ciric

P124.  Extindere pietonal Zona Centrala

P125.  Cresterea accesibilitatii deplasarilor
alternative prin amenajarea de piste de biciclete in localitatile
Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,
Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani, Rediu,
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Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tigdnasi si Voinesti

P126.  Modernizarea aleilor si trotuarelor principale
din comunele Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova,
Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri,
Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani,
Prisacani, Rediu, Schitu Duca, Scénteia, Tomesti, Tutora,
Ungheni, Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi
si Voinesti

P127.  Solutii alternative de transport public aerian/
subteran
P128.  Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

In cadrul Scenariului 3 sunt incluse toate proiectele
corespunzatoare scenariului 2, dar si urmatoarele proiecte ce
au drept scop promovarea intensiva a deplasarilor cu bicicleta
si pietonale, precum si utilizarea vehiculelor electrice:

Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu
reglementari pentru prioritizarea mobilitatii alternative

Extinderea zonelor de tip shared space
cu prioritate pentru pietoni (si biciclisti) in zona centrald a
Municipiului lasi

Crearea unui areal cu prioritate pentru
persoanele care se deplaseaza nemotorizat (pietoni i biciclisti):
Cartier Tatarasi — Ciurchi

Extinderea arealului cu prioritate pentru
pietoni (si biciclisti) in Piata Independenteiintegrat cu proiectul
Parcari colective in zona centrala: pe Bdul. Independentei, in
Piata Independetei

PARCARI

6.1.4.

Scenariul de referinta nu contine proiecte care sa
corespunda acestei directii de interventie.

In cadrul scenariilor 2 si 3 sunt propuse masuri care
prevad amenajarea de zone de parcare pentru vehiculele
de transport marfd, in scopul reducerii traficului vehiculelor
grele, dar si extinderea parcarilor publice sau private, care sunt
insuficiente in momentul de fata.

SCENARIUL 2 - A FACE CEVA

In cadrul Scenariului 2 sunt incluse urmatoarele
proiecte corespunzatoare acestei directii de interventie:

Po9s. Identificare si amenajare zone de parcare
pentru vehiculele de transport marfd in proximitatea soselei
de centura est

P98.  Amenajare zona de parcare pentru vehiculele
de transport marfa in zona Piata Nicolina

P99.  Amenajare statii pentru autovehicule
destinate transportului public de marfuri de mica capacitate

P135.  Parcari supraterane/supraetajate colective in
cartiere



SCENARIUL 3 - A INVESTI iN MOBILITATE DURABILA
In cadrul Scenariului 3 sunt incluse toate proiectele mentionate in Scenariul 2, dar si urmatoarele proiecte privind

infrastructura de parcare:
P96.  Hub intermodal zonal transport marfa
P136.  Parcare ecologica cu zero emisii de carbon
P137.  Amenajarea de parcari subterane verzi
P138.  Parcari de tip park&ride In punctele de intrare Tn Municipiul lasi

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de evaluare si selectare prezentatd in
capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate Tn tabelul urmator.
Obs.: Nu au fost acordate puncte pentru proiectele din Scenariul 1 (,,A face minimum”’)

Tabel 6.1. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

Eficienta | Accesibili- Calitatea Suma

Proiect " o Siguranta . e <
economica tate g ’ vietii ponderata

P1. Modernizare trama stradala si
realizare pasaj subteran plus relo-
carea modurilor de transport prin
pasajul subteran propus in zona
strazilor Anastasie Panu si strada
Palat

P2. Fluidizarea traficului din inter-
sectia Podu Ros cu Splai Bahlui Mal
Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin
doua pasaje supraterane sau sub-
terane unidirectionale cu o singura
banda

P3. Pod din beton armat cu doua
benzi carosabile amplasat intre str.
Sarmisegetusa - Zimbru si strada
Alexandru Barbat

P4. Pod din beton armat cu patru
benzi carosabile amplasat in prelun-
girea Bd Dacia si str. Erou Capitan
Aurel lonescu

P5. Construire intersectie denivelata
n vederea fluidizarii traficului din
zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat
n zona cdii ferate pe soseaua lasi -
Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat
n zona caii ferate care sa asigure
conexiunea strazilor Manta Rosie si
Cronicar Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel

cu calea ferata care sa asigure con-

exiunea intre Strada Trei Fantani si

Calea Chisinaului, respectiv Strada
Bucium

P9. Reglementarea unei noi strazi in
zona Visan care sa lege UAT Comuna
Barnova de Soseaua Bucium cu de-
scarcare intre Family Market Buci-
um si Spitalul Socola, reglementata
la o trma stradala de minim 12 m.

EEE
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P10. Reabilitarea si modernizarea

infrastructurii rutiere afectate de

fenomenele hidrometeorologice
periculoase

P11. Reparatii capitale infrastructura
pasaj superior Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura
Pasaj Superior Alexandru cel Bun

P13. Imbunatatirea conectivitatii car-
tierelor Alexandru cel Bun - Galata:
Legatura Centura usoara Sud - Str.
Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii
cartierelor Aparatorii Patriei — Al-
exandru cel Bun: Legatura noua Era
Shopping Park - Bdul. Dacia

P15. Imbunititirea conectivitatii
retelei de transport public si a cart-
ierelor Pacurari - Alexandru cel Bun:

Pasaj rutier si cu linie de tramvai

intre str. Canta - str. Stramosilor

P16. imbuntatirea accesibilitatii
Aeroportului International lasi prin
reabilitarea/ infiintarea drumurilor

de acces

P17. Reabilitarea si modernizarea
str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea
str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Bar-
bat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20
strazi din Municipiul lasi (Strada
Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vi-
col, Aleea Copou, Strada Dumitrascu
Cantacuzino, Strada Alexandru Vla-
huta, Strada Th.Vascauteanu, Strada
Victor Babes, Strada Titu Maiorescu,
Strada Pojarniciei, Strada Turcu,
Strada George Cosbuc, Varianta Sos.
Rediu, Soseaua Munteni, Strada
Lupitei, Strada Simion Barnutiu,
Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roata)

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti
- DJ148A, prin largire la 2 benzi pe
sens pana la intersectia cu Centura
lasi, in vederea asigurarii unei benzi
dedicate transportului public




P25. Reabilitarea infrastructurii
stradale E583, largire la 2 benzi pe
sens n vederea asigurarii unei benzi
dedicate transportului public, re-
abilitarea retelei de canalizare ape
pluviale si amenajarea de statii de
transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire

pentru asigurarea unei benzi ded-

icate transportului public, pana la
intersectia cu Centura lasi

P28. Reabilitare sos. Barnova/ DJ
247A
P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital
Sanatoriul Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lun-
ca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Ha-
dambu

P33. Modernizarea drumului ju-
detean Prisacani-Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E -
Rediu - DJ 282
P35. Modernizare DJ 249 Sculeni -
Frasuleni - Sendreni
P36. Reabilitare DJ249E: DN28 -
Tomesti - Chiperesti - Tutora
P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B

intre DJ282 si DN24-DN24C - Zona
Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora -
Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisa-
cani-Macadresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modern-
izarea infr. interjud. DJ 248A, DJ246
si DJ280 lasi-Dagata
P41. Reabilitare si extindere la 4
benzi DN 28 lasi - Tomesti, Tronson
Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P43. Programe modernizare/extin-
dere strazi in zona metropolitana
(comunele Aroneanu, Barnova, Ci-
urea, Comarna, Costuleni, Dobrovat,
Golaiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,
Miroslava, Mogosesti, Movileni,
Popricani, Prisacani, Rediu, Schitu
Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora,
Ungheni, Valea Lupului, Victoria,
Horlesti, Romanesti, Tiganasi si
Voinesti)
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P44. Amenajare drumuri de exp-
loatatie agricold in zona metropol-
itana

P45. Varianta de ocolire a Munic-
ipiului lasi — etapa | - Varianta Sud
Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Munic-
ipiului lasi — etapa I - Varianta Sud
Obiect 4 - trafic usor

P47. Infiintarea centurii usoare de
ocolire a Municipiului lasi

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzau
- Focsani - Bacau - Pascani - Suceava
- Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada
Unirii) Pascani-lasi-Ungheni

P55. Achizitie mijloace de transport
public - tramvaie 22 m, lasi

P56. Achizitie mijloace de trans-
port public - autobuze electrice 12
m deal, Brasoy, lasi, Sibiu, Slatina,

Suceava

P57. Achizitie mijloace de transport
public — autobuze electrice 10 m
deal, lasi, CJ Neamt, Tg. Mures

P58. Innoirea parcului de vehicule
destinat transportului public pe sine

(75)

P59. Innoirea parcului de vehicule
destinat transportului public cu ve-
hicule cu emisii reduse de carbon

P60. Extindere infrastructura de
tramvai in ZMI (intrare DJ 248)
pentru imbunatatirea accesibilitatii
cu transportul public si reducerea
emisiilor de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in
zona de vest a municipiului lasi in
vederea sporirii accesibilitatii mu-
nicipiului cu zona comerciala vest si
cu comuna Valea Lupului

P62. Extindere linii de tramvai catre
zona metropolitana in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna
Holboca si achizitia a doua tramvaie

P63. Extindere linii de tramvai catre
zona metropolitana in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna
Tomesti si achizitia a doua tramvaie

P64. Extindere linii de tramvai catre
zona metropolitana in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna
Ciurea

P65. Extindere transport public elec-
tric catre Aeroportul lasi.

P66. Extinderea transportului tere-
stru cu trenul metropolitan




P67. Reabilitare linii tramvai Pod
Ros — Anastasie Panu si BCU - Tri-
umf (inclusiv Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU -
Triumf (inclusiv Rond)

P69. Extinderea si modernizarea de-
pourilor din municipiul lasi — Depou
Dacia

P70. Relocare depouri pentru
tramvaie, autobuze si troleibuze din
zonele centrale pe locatia fostelor

platforme industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72. Achizitie autobuze scolare/mi-
crobuze pentru trasee existente si
extindere trasee

P73. Achizitie de autobuze/micro-
buze noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie
mijloace de transport cu autonomie
extinsa

P75. Modernizarea sistemului de
alimentare cu energie electrica a
tramvaielor - retele contact - inclu-
siv statii de redresare in Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea
sistemului de alimentare cu energie
electrica a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu trans-
portul public a cartierului si Garii
Socola

P78. Asigurarea conectarii Spitalului
Regional cu reteaua de transport
public

P79. Cresterea accesibilitatii
Aeroportului International lasi prin
crearea unui coridor dedicat de
transport public

P8o. Extinderea terminalului inter-
national de transport pasageri

P81. Modernizarea transportului
public integrat si accesibil la nivelul
Zonei Urbane Metropolitane (statii

de transport public, vehicule de

transport public, etc)

P82. Cresterea accesibilitatii pentru
utilizatorii deplasarilor cu transpor-
tul public prin amenajarea puncte
de oprire, cai de acces si parcari
pentru deservirea trenului metro-
politan pe directiile: Gara de Nord
— Letcani, Gara de Nord - Piciorul
Lupului (Ciurea), Gara de Nord -
Ungheni

P83. Primul coridor de transport
pentru autobuze autonome

P84. Extinderea retelei de statii
inteligente de transport public
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P85. Auditarea si reabilitarea
statiilor de transport public in co-
mun de pe raza Municipiului lasi si a
Zonei Urbane Metropolitane

P95. Identificare si amenajare zone

de parcare pentru vehiculele de

transport marfa in proximitatea
soselei de centura est

P96. Hub intermodal zonal trans-
port marfa

P97. Amenajare zona de parcare

pentru vehiculele de transport
marfa in zona Piata Nicolina

P98. Amenajare statii pentru au-

tovehicule destinate transportului
public de marfuri de mica capacitate

P109. Cresterea atractivitatii, ac-

cesibilitatii si sigurantei deplasarilor
cu bicicleta prin interventii bazate
pe Masterplanul de dezvoltare a
mobilitatii alternative

P110. Amenajarea unui pasaj supra-

teran pietonal si pentru biciclete la
Gara lasi

P111. Amenajarea unui pasaj supra-

teran pietonal si pentru biciclete
intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj supra-

teran pietonal si pentru biciclete-
Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal

de la Gara Nicolina

P114. Extinderea/ imbunatatirea ac-

cesului pietonal si cu bicicleta catre
Zona de agrement Ciric

P120. Amenajarea de zone de tip

»shared space” cu reglementari
pentru prioritizarea mobilitatii
alternative

P124. Extindere pietonal Zona Cen-

trala

P125. Cresterea accesibilitatii deplas-

arilor alternative prin amenajarea
de piste de biciclete in localitatile
Zonei Metropolitane lasi: Aron-
eanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Golaiesti,
Grajduri, Holboca, Letcani, Miro-

slava, Mogosesti, Movileni, Popri-
cani, Prisacani, Rediu, Schitu Duca,
Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni,
Valea Lupului, Victoria, Horlesti,
Romanesti, Tigdnasi si Voinesti




P126. Modernizarea aleilor si tro-
tuarelor principale din comunele
Zonei Metropolitane lasi: Aron-
eanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Golaiesti,
Grajduri, Holboca, Letcani, Miro-
slava, Mogosesti, Movileni, Popri-
cani, Prisacani, Rediu, Schitu Duca,
Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni,
Valea Lupului, Victoria, Horlesti,
Romanesti, Tiganasi si Voinesti

P127. Solutii alternative de transport
public aerian/subteran

P128. Solutii de micromobilitate si
e-mobilitate

P135. Parcari supraterane/supraeta-
jate colective in cartiere

P136. Parcare ecologica cu zero
emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari subter-
ane verzi

P138. Parcari de tip park&ride in
punctele de intrare in Municipiul
lasi

P159. Extinderea zonelor de tip
shared space cu prioritate pentru
pietoni (si biciclisti) in zona centrala
a Municipiului lasi

P160. Crearea unui areal cu prior-
itate pentru persoanele care se
deplaseaza nemotorizat (pietoni si
biciclisti): Cartier Tatarasi — Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu pri-
oritate pentru pietoni (si biciclisti)
n Piata Independentei integrat cu
proiectul Parcari colective in zona
centrala: pe Bdul. Independentei, in

Piata Independetei

P164. Promovarea intermodalitatii
si cresterea accesibilitatii la trans-
portul feroviar prin reabilitarea
infrastructurii rutiere de acces la
statiile de cale ferata si asigurarea
unei legaturi functionale cu trans-

portul public local

P165. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
zona Rond CUG Il

P166. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus in
zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre in-

termodale de tip Car-Bike-Bus local
la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la

Gara Piciorul Lupului
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P170. Amenajarea de zone/centre in-
termodale de tip Car-Bike-Bus local
la Gara Holboca
P171. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Cristesti
P172. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Rond Dancu/ Calea Dacilor
P173. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus
Gara Letcani
P174. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Potangeni
P175. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Socola/ Bdul. Socola
P177. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Rond Copou
P178. Centru intermodal de trans-
port in proximitatea aeroportului
International lasi
P179. Centru Intermodal de Trans-
port lasi ,,CITI Nord”

P180. Centru Intermodal de Trans-
port lasi ,,CITI Sud”

P181. Centru/terminal intermodal in
zona garii




In cadrul acestei categorii sunt propuse masurile si
proiectele operationale. Acestea au rolul de a descrie acele
actiuni destinate Tn principal eficientizarii transportului public.
Proiectele operationale propuse in cadrul acestei categorii sunt
enumerate mai jos, impreund cu o scurtd descriere, conform
cerintelor ghidului de elaborare a PMUD.

Tn cadrul proiectelor operationale sunt incluse acele interventii
care nu presupun investitii de capital.

In cadrul scenariului 1 sunt incluse urmatoarele
proiecte operationale.
Sistem e-ticketing pentru
mobilitatii in zona metropolitand lasi
Digitalizare obiective in cadrul proiectului
Modernizare Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si Autobuze
electrice) plus zona de acces depou — pod peste paraul Rediu,
Strada Stramosilor si Rond Dacia Municipiului lasi (Obiective

1-11)

imbunatatirea

Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune
pentru conducatorii de vehicule dedicate transportului public
(tramvaie) din Municipiul lasi (Loturile 1-4)

. Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune
pentru conducatorii de vehicule dedicate transportului public
din Municipiul lasi

Sistem alternativ. de mobilitate urbana
utilizand statii automate de inchiriere a bicicletelor - lasi
Velocity

e-Move - Statii de reincarcare pentru vehicule
electrice in Municipiul lasi

Realizarea Master Planului pentru circulatia
bicicletelor si proiectare, taxe, avize pentru amenajare piste de
biciclete pe arterele municipiului lasi
Intrucat aceste proiecte corespund Scenariului 1, adicd sunt
proiecte In implementare sau deja aprobate spre finantare, nu
este necesara descrierea lor In cadrul actualului PMUD.

SCENARIUL 2
In cadrul scenariului 2 sunt incluse proiectele din
Scenariul 1, dar si urmatoarele proiecte operationale:

P1o1.  Strategie logistica urbana/metropolitand lasi
cu elaborarea unui studiu de fundamentare

Descriere: Elaborarea strategiei privind solutiile
de logistica are rolul de a identifica si recomanda masuri
de reducere a lantului de distributie, Tn scopul scurtarii si
optimizarii acestuia, cu efecte pozitive asupra traficului general
la nivel urban/metropolitan.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

Legatura cu alte masuri: Proiectul trebuie corelat cu
celelalte masuri privind transportul de marfa, respectiv P82,
P83, P84, P85, P86, P89, P90 si P91.

P102.  Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit
la nivelul zonei urbane si periurbane.

Descriere: Studiul are drept scop identificarea de
solutii de resistematizare a arterelor rutiere, respectiv de
reorganizare a circulatiei, in vederea cresterea capacitatii de
tranzit, la nivelul Polului de crestere lasi.

Problemeabordate: cresterea capacitatiiinfrastructurii
rutiere, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Legatura cu alte masuri: Proiectul trebuie corelat cu
celelalte masuri privind transportul de marfa, respectiv P82,
P83, P84, P85, P86, P88, P90 si P91.

P103. Studiu de fezabilitate pentru ,,Eliminarea
traficului greu urban prin crearea statiilor de transfer marfa”.

Descriere: Proiectul are drept obiect elaborarea
documentatiei tehnico-economice, faza studiu de fezabilitate,
pentru crearea de statii de transfer marfd, in scopul reducerii/
eliminarii traficului greu din reteaua rutiera urbana, cu efect
asupra reducerii congestiilor de circulatie si a emisiilor GES.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.



Legatura cu alte masuri: Proiectul trebuie corelat cu
celelalte masuri privind transportul de marfa, respectiv P82,
P83, P84, P85, P86, P87, P88, P89 si P91.

P117.  Retea de parcdri pentru biciclete Tn zona
spatiilor comerciale, parcuri, Universitati/facultati, spatii
administrative si agrement

Descriere:  Proiectul are drept scop cresterea
accesibilitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta, precum si
promovarea schimburilor modale intre deplasarile cu bicicleta
si cele cu transportul public si mersul pe jos, prin asigurarea
infrastructurii de parcare in zone importante de atragere/
generare a deplasarilor.

Probleme  abordate: ~ Cresterea  accesibilitatii,
atractivitatii si sigurantei deplasarilor cu bicicleta.

¢’ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
toate celelalte mdsuri privind mobilitatea urbana alternativa
si tranferul intermodal, in special intre transportul public si
bicicletd, precum si cu traseele de piste de biciclete create sau
existente.

P122. Retea de statii de incarcare lente/rapide
pentru vehicule electrice

Descriere: Proiectul vizeaza promovarea
electromobilitatii, principiu ce este in acord perfect cu
obiectivele fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv
scaderea nivelului de utilizare a autovehiculelor private cu
combustibili conventionali. Astfel, in completarea celorlalte
masuri ale PMUD aplicate in vederea cresterii cotei de mers pe
jos, cu bicicleta si de utilizare a transportului public, proiectul
include masuri care sa promoveze si sa faciliteze utilizarea
vehiculelor hibride/electrice, prin infiintarea de puncte de
incarcare.

Probleme abordate: Tmbunatatirea calitatii mediului
si calitatii vietii, prin reducerea emisiilor GES, a zgomotului si
altor efecte negative produse de vehiculele cu combustibili
traditionali.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

P132.  Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a
bicicletelor pentru rutele de tip periurban.

Descriere:  Proiectul are drept scop cresterea
accesibilitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta, precum si
promovarea schimburilor modale intre deplasarile cu bicicleta
si cele cu transportul public.

Probleme abordate: Cresterea cotei modale a
deplasarilor alternative.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind promovarea deplasarilor cu bicicleta, in
special cu crearea pistelor de biciclete in zona metropolitana.

P133.  Dotare parcuri cu parcdri pentru biciclete
(mobilier urban stradal)

Descriere:  Proiectul are drept scop cresterea
accesibilitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta, precum si
promovarea schimburilor modale intre deplasarile cu bicicleta
si cele cu transportul public si mersul pe jos.

Probleme  abordate: ~ Cresterea  accesibilitatii,
atractivitatii si sigurantei deplasarilor cu bicicleta.

¢’ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
toate celelalte mdsuri privind mobilitatea urbana alternativa
si tranferul intermodal, in special intre transportul public si
bicicletd, precum si cu traseele de piste de biciclete create sau
existente.

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea
conceptului "mobilitate alternativa"

Descriere: Proiectul are drept scop promovarea
conceptului de mobilitate alternativd, prin prezentarea
acestuia, precum si a beneficiilor rezultate in ceea ce priveste
calitatea mediului.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

00 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
toate celelalte masuri privind mobilitatea urbana alternativa si
tranferul intermodal.

P139.  Proiect integrat de crestere a accesibilitatii
pentru persoanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale
orasului.

Descriere: Proiectul are drept scop realizarea unui
analize asupra situatiei existente in ceea ce priveste asigurarea
accesibilitatii pentru persoanele in toate zonele urbane ale
orasului, precum si propunerea si implementarea de masuri
care sa asigure circulatia Tn siguranta si in conditiile prevazute
de legislatia Tn vigoare pentru acesti utilizatori vulnerabili ai
infrastructurii.

/I Probleme abordate: Tmbunatitirea calitatii vietii, prin
cresterea accesibilitatii si sigurantei pentru persoanele cu
dizabilitati.

¢ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
masurile de modernizare/ resistematizare sau reabilitare a
infrastructurii rutiere.

P148. MasterPlan de resistematizare a intregii

retele de infrastructura rutiera

Descriere: Prin proiect se va elabora un plan de
resistematizare a retelei de infrastructura rutierd (sensuri
unice, restrictii de circulatie, alte reglementari, benzi dedicate
transport public, piste de biciclete, zone pietonale etc.)
in vederea optimizarii utilizarii acesteia, precum si pentru
promovarea modurilor de deplasare alternativa (transport
public, bicicleta, mers pe jos).

Probleme abordate: promovarea
deplasare alternative, optimizarea deplasarilor

¢ Legadtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
madsurile de implementare a semnalizarii statice verticale si
orizontale, managementul traficului si celelalte masuri privind
amenajarea de piste de biciclete si zone pietonale sau de
asigurare a benzilor dedicate pentru transportul public.

modurilor de

P149. Semnalizare rutiera verticala statica de
orientare in Municipiul lasi
Descriere: Proiectul va asigura realizarea/completarea

semnalizarii rutiere orizontale si verticale in Municipiul lasi, In
vederea cresterii sigurantei deplasarilor, pentru toate tipurile
de utilizatori ai infrastructurii rutiere.

Probleme abordate: cresterea sigurantei circulatiei.

¢» lLegatura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
masurile incluse Tn P133, dar si cu cele privind managementul
traficului si celelalte masuri privind amenajarea de piste de
biciclete si zone pietonale sau de asigurare a benzilor dedicate
pentru transportul public.

P150.  Sistematizarea,
colective in zona centrala
Descriere: Proiectul are drept scop reorganizarea si
resistematizarea parcdrilor colective in zona centrala, in scopul
eficientizarii utilizarii spatiului si asigurarii unui numar sporit
de locuri de parcare, cu efect asupra reducerii distantelor

reorganizarea  parcarilor



si timpului de deplasare in vederea identificdrii unui loc de
parcare liber.

Probleme abordate: imbunatatirea calitatii mediului si
calitatii vietii, prin reducerea deplasarilor in vederea identificarii
de locuri de parcare; modernizarea/resistematizarea
infrastructurii de parcare.

¢? Legdtura cu dlte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri care au 1n vedere infrastructura de parcare
si sistemele inteligente de transport asociate, asigurand si
corespondenta cu politica de parcare adoptata la nivelul
municipiului.

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de
refacere a tuturor strazilor, in vederea respectarii Normativului
51/2012 privind accesul persoanelor cu dizabilitati

Descriere: Proiectul are drept scop realizarea unui
inventar asupra situatiei existente si propuneri privind masurile
necesare pentru refacerea infrastructurii rutiere astfel incat sa
fie asigurata respectarea Normativului 51/2012 privind accesul
persoanelor cu dizabilitati.

Probleme abordate: Imbunatatirea calitatii vietii, prin
cresterea accesibilitatii pentru persoanele cu dizabilitati.

¢ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
masurile de modernizare/ resistematizare sau reabilitare a
infrastructurii rutiere.

P157.  Auditarea trecerilor de pietoni din punct
de vedere al sigurantei si propunerea de masuri pentru
reorganizarea acestora, dacad este cazul

Descriere: Proiectul are drept scop realizarea unui audit
al trecerilor de pietoni si propuneri privind masurile necesare
pentru reorganizarea acestora, astfel incat sa fie asigurate
conditiile de siguranta necesare.

Probleme abordate: Imbunatatirea calitatii vietii, prin
cresterea accesibilitatii si sigurantei deplasarilor pietonale.

¢/ Legatura cu alte masuri: Proiectul trebuie corelat cu
masurile de modernizare/ resistematizare sau reabilitare a
infrastructurii rutiere, precum si cu cele privind asigurarea
semnalizarii rutiere corespunzdtoare, respectiv managementul
traficului.

SCENARIUL 3

in cadrul scenariului 3 sunt incluse toate proiectele
corespunzatoare scenariilor 1 si 2, dar si urmdtoarele proiecte
operationale care contribuie prin introducerea componentelor
smart-city si a sistemelor inteligente de transport la atingerea
obiectivelor extinse de mobilitate urband durabila:

P86.  Sistem inovativ de taxare pentru mijloacele
de transport in comun - pilot.

Descriere: Sistemele inovative de taxare pot fi
introduse suplimentar, ca o extensie a sistemelor de ticketing
existente, avand avantajele automatizarii complete a colectarii
taxei de caldatorie, reducerii riscului de pierdere a legitimatiei
de calatorie, cresterii atractivitatii acestui mod de deplasare.
Totodatd, Tn cazul extinderii sistemului de taxare pentru alte
servicii (parcare, bike-sharing), este rezolvatd si problema
compatibilitatii suportului de plata pentru acestea.

Probleme abordate: Cresterea accesibilitatii si
atractivitatii deplasarilor cu transportul public.

¢? Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat
cu celelalte masuri privind modernizarea si integrarea
transportului public cu celelalte elemente smart-city, inclusiv
cu masurile privind implementarea de sisteme inteligente de

transport.

P87.  Sistem inteligent de  managementul
transportului public pentru migrarea catre conceptul Maa$S

Descriere: Sistemul inteligent de management al
transportului public va permite cresterea eficientei acestui
mod de transport si va asigura inclusiv extinderea sistemului
de e-ticketing. Sistemul va asigura instrumentele necesare
pentru reorganizarea rutelor de transport si a intervalelor de
succedare a vehiculelor de transport public, pentru o mai buna
corelare ntre oferta de transport public si cererea reala venita
din partea utilizatorilor.

/\Probleme abordate: implementarea de solutii de
tip MaaS, cresterea cotei modale a transportului public,
eficientizarea serviciului de transport public.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat
cu celelalte mdsuri privind modernizarea si integrarea
transportului public cu celelalte elemente smart-city, inclusiv
cu masurile privind implementarea de sisteme inteligente de
transport.

P88.  Mobylasi - platforma de ride sharing cu
microbuze electrice pentru promovarea solutiilor de transport
fn comun pentu elevi si studenti intr-un concept de tip MaaS

5| Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei
platforme de ride sharing cu microbuze electrice pentru
promovarea solutiilor de transport in comun sustenabil
pentru elevi si studenti. Proiectul va avea ca efect reducerea
deplasarilor cu vehiculul personal in scopul educatiei, inclusiv
conducerea elevilor la unitatile de fnvdatamant, conducand
astfel la reducerea semnificativa a volumelor de trafic in orele
de varf.
/I\ Probleme abordate: imbunétatirea calitatii mediului si
calitatii vietii, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
¢ Legadtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind promovarea mobilitatii urbane
durabile, respectiv cu integrarea transportului public cu
celelalte elemente smart-city.

P89.  Aplicatie de mobilitate pentru integrarea
tuturor formelor de transport la nivel urban si periurban

Descriere: Aplicatia de mobilitate va asigura integrarea
tuturor formelor de transport, atat la nivel urban, cat si
periurban, oferind astfel un instrument important pentru
asigurarea unei coreldri intre sistemele de transport de pe cele
doua niveluri teritoriale, eficientizarea acestora, precum si
oferirea informatiilor necesare pentru accesarea schimburilor
intermodale.

/I\Probleme abordate: eficientizarea sistemelor de
transport, cresterea accesibilitatii la modurile de deplasare
alternative, promovarea intermodalitatii.

(7 Legitura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind promovarea mobilitatii urbane durabile,
respectiv cu cele privind intermodalitatea intre modurile de
deplasare alternative.

Pgo. Infiintarea si dotarea flotei a unui sistem de
tip DRT pentru asigurarea transportului public la cererea in
cartiere cu populatie scdzutd (inclusiv sistem de management
al flotei si software de optimizare rute).

Descriere:  Sistemul  DRT  (demand-responsive
transport) are rolul de a asigura transportul public la cerere
pentru grupuri care solicitd acest serviciu, prezentand drept
principal avantaj posibilitatea de adaptare a graficului de



circulatie si a traseului in functie de cererea existentd in fiecare
zi. Astfel, prin acest sistem de tip DRT se va asigura serviciul de
transport poublicin zonele cu o cerere redusd, in zonele in care
nu este viabila din punct de vedere financiar asigurarea unei
rute permanente, cu program prestabilit.

Probleme abordate: Cresterea accesibilitatii si
atractivitatii deplasarilor cu transportul public.

¢ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind cresterea eficientei si accesibilitatii
transportului public urban.

Po1. Achizitie software simulare transport public

local

Descriere: Proiectul are drept obiect achizitia unui
software de simulare transport public, cu scopul de a oferi
posibilitatea realizarii de simuldri pentru diverse aspecte legate
de eficienta economica si gradul de acoperire al transportului
public (grafice de circulatie, modificdri trasee etc.), pentru
identificarea variantelor optime.

Probleme abordate: Cresterea eficientei transportului
public.

¢ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind cresterea eficientei si accesibilitatii
transportului public urban.

P92. Strategie privind prioritizarea transportului
public cu autobuzul si de implementare a benzilor dedicate

Descriere: Proiectul are in vedere elaborarea unei
strategii privind prioritizarea transportului public si de
implementare a benzilor dedicate, n scopul analizei si
determindrii necesitatii si posibilitatii extinderii acestora la
nivelul municipiului. Prin intermediul strategiei vor fi stabilite
principiile si elementele necesare pentru asigurarea prioritatii
vehiculelor de transport public, intr-o abordare integrata, care
sa asigure o coerentad in intreaga zona vizata.

Probleme abordate: Imbunatétirea calititii mediului
si calitatii vietii, prin promovarea mobilitatii urbane durabile;
promovarea intermodalitatii.

¢ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte mdsuri privind cresterea eficientei, accesibilitatii si
atractivitatii transportului public urban, inclusiv cu proiectele
privind implementarea sistemelor inteligente de transport
corespunzatoare.

P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate
transportului public pe sine (tramvai)

Descriere: Proiectul are in vedere elaborarea unei
strategii privind prioritizarea transportului public si de
implementare a liniilor dedicate transportului public pe sine, In
scopul analizei si determinarii necesitatii si posibilitatii extinderii
acestora la nivelul municipiului. Prin intermediul strategiei vor
fi stabilite principiile si elementele necesare pentru asigurarea
prioritatii tramvaielor, intr-o abordare integratd, care sa asigure
o coerenta in Intreaga zona vizata.

Probleme abordate: Imbunatatirea calitatii mediului
si calitatii vietii, prin promovarea mobilitatii urbane durabile;
promovarea intermodalitatii.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte mdsuri privind cresterea eficientei, accesibilitatii si
atractivitatii transportului public urban, inclusiv cu proiectele
privind implementarea sistemelor inteligente de transport
corespunzatoare.

P94.  Metodologie si proceduri de implementare a

liniilor dedicate transportului public

Descriere: Proiectul are drept scop elaborarea unei
metodologii si a procedurilor aferente extinderii retelei de
benzi dedicate deplasarii vehiculelor de transport public,
precum si a modului de asigurare a prioritatii pentru acestea, la
trecerea prin locatiile semaforizate. De asemenea, prin proiect
se va realiza o estimare a beneficiilor implementarii masurilor
propuse.

Probleme abordate: —Cresterea atractivitatii  si
accesibilitatii deplasarilor cu transportul public electric.

¢/? Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind cresterea eficientei, accesibilitatii si
atractivitatii transportului public urban, inclusiv cu proiectele
privind implementarea sistemelor inteligente de transport
corespunzatoare. De asemenea, se va asigura corelarea cu
proiectele P79 si P8o.

P97.  Elaborare strategie de distributie a marfurilor,
pentru minimizarea impactului asupra traficului general si
reducerea emisiilor GES.

Descriere: Elaborarea strategiei de distributie a
marfurilor are rolul de a identifica si recomanda masuri de
reorganizare a traseelor si orarelor de distributie a marfurilor,
astfel Tncat impactul acestora asupra traficului general sa
fie minim, cu scopul reducerii emisiilor GES prin diminuarea
volumelor de trafic in orele de varf.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

00 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu
celelalte masuri privind transportul de marfa, respectiv: P82,
P83, P85 — P92.

P10o. Implementarea de sisteme inteligente
de cantarire In miscare la intrarile in municipiu, pe arterele
dedicate traficului greu

Descriere: Prinimplementarea proiectului se va asigura
respectarea restrictiilor de circulatie in ceea ce priveste tonajul
vehiculelor de marfa al caror acces este permis Tn municipiu,
masura conducand inclusiv la reducerea volumelor de trafic sia
emisiilor GES.

Probleme abordate: trafic greu.

¢/ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu
celelalte masuri privind transportul de marfa, respectiv: P82 -
P86, P88 — P92.

P115.  Bike to School lasi — Cresterea sigurantei
pistelor de biciclete pentru incurajarea utilizarii acestora de
elevi si studenti. (delimitari fizice, cctv, senzori, etc.)

Descriere: Prin intermediul proiectului vor fi analizate
si implementate masuri de crestere a sigurantei pistelor de
biciclete, in zonele cu cel mai mare risc de accidente siin special
pe rutele de acces spre unitati de iTnvatamant, in scopul cresterii
sigurantei si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei si atractivitatii
deplasarilor cu bicicleta.

(7 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind asigurarea infrastructurii necesare
pentru deplasarile cu bicicleta si implementarea sistemelor
inteligente de transport asociate.

P116.  BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de
recreere, spot si invatare activa a regulilor de conduita n trafic
pentru tinerii biciclisti

Descriere: Proiectul are drept scop educarea timpurie
a biciclistilor pentru promovarea sigurantei si securitatii n



trafic, prin amenajarea unui parc tematic. Proiectul contribuie
la indeplinirea obiectivelor strategice ale mobilitatii urbane
durabile prin promovarea acestui mod de transport nepoluant,
cu efecte asupra mediului, calitatii vietii cetdtenilor si siguranta
acestora
Probleme abordate: Cresterea siguranteisi atractivitatii

deplasarilor cu bicicleta

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind promovarea deplasarilor cu bicicleta.

P117.  Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

Descriere:  Proiectul are drept scop cresterea
accesibilitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta, precum si
promovarea schimburilor modale intre deplasarile cu bicicleta
si cele cu transportul public si mersul pe jos, prin asigurarea
infrastructurii de parcare in zone importante de atragere/
generare a deplasarilor, oferind si elemente de siguranta
suplimentare.

Probleme  abordate: ~ Cresterea  accesibilitatii,
atractivitatii si sigurantei deplasarilor cu bicicleta.

¢/ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
toate celelalte mdsuri privind mobilitatea urbana alternativa
si tranferul intermodal, in special intre transportul public si
bicicletd, precum si cu traseele de piste de biciclete create sau
existente.

P118.  Extindere parcdri biciclete in zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

Descriere:  Proiectul are drept scop cresterea
accesibilitatii si atractivitatii deplasarilor cu bicicleta, precum si
promovarea schimburilor modale intre deplasarile cu bicicleta
si cele cu transportul public si mersul pe jos, prin EXTINDEREA
infrastructurii de parcare in zone importante de atragere/
generare a deplasarilor, oferind si elemente de siguranta
suplimentare.

Probleme  abordate: ~ Cresterea  accesibilitatii,
atractivitatii si sigurantei deplasarilor cu bicicleta.

¢/ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
toate celelalte mdsuri privind mobilitatea urbana alternativa
si tranferul intermodal, in special intre transportul public si
bicicletd, precum si cu traseele de piste de biciclete create sau
existente.

P119.  Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu
emisii zero de carbon - “Zero Emission Zone”

Descriere: Proiectul are drept scop identificarea si
reorganizarea circulatiei intr-un areal al municipiului ca zona cu
emisii scdzute, avand intentia de a fi un proiect pilot prin care
sa se testeze si sd se analizeze rezultatele implementdrii unei
astfel de masuri. In zona respectiva se vor implementa masuri
specifice Smart City, in vederea promovarii utilizarii modurilor
de deplasare alternative, (se permite numai accesul vehiculelor
cel mai putin poluante, criterile de selectare a acestora
urmand a fi selectate de Autoritatea Publicd, se oferad facilitati
de parcare pentru vehiculele nepoluante, statii bike-sharing, si
altele).

Probleme abordate: Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, promovarea mobilitatii urbane durabile.

¢/ Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

P123.  Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si

extinderea sistemului de bike sharing Velo City

Descriere: Proiectul vizeazd promovarea
intermodalitatii, principiu ce este Tn acord perfect cu obiectivele
fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv facilitarea
si stimularea schimburilor intermodale intre deplasarile cu
transportul public si cele cu bicicleta, prin asigurarea de
facilitati in acest sens si extinderea sistemului de bike-sharing.

/I\ Probleme abordate: Imbunétatirea calitatii mediului si
calitatii vietii, prin reducerea emisiilor nocive, zgomotului si a
altor efecte negative produse de transportul auto.

(@ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu
toate celelalte masuri privind mobilitatea urbana alternativa
si tranferul intermodal, in special intre transportul public si
bicicletd, precum si cu traseele de piste de biciclete create sau
existente.

P129.  Centru de monitorizare si implementare a

masurilor de reducerea a emisiilor GES - IASI for 55%

Descriere: Centrul de monitorizare si implementare
a masurilor de reducere a emisiilor GES are rolul de a colecta
informatiile furnizate de sistemele inteligente de transport si
senzorii instalati prin proiecte complementare, de a integra
si analiza aceste rezultate si de a oferi solutii privind masurile
viitoare necesare si prioritatea acestora in raport cu alte
interventii.

/I\Probleme abordate: Mobilitate urband durabils,
reducerea emisiilor GES.

(7 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind promovarea mobilitatii urbane durabile,
respectiv cu integrarea cu celelalte elemente smart-city.

P130.

alterantive

Descriere: Proiectul are drept scop infiintarea unui
centru municipal care sd aibd o viziune de ansamblu asupra
infrastructurii existente pentru mobilitatea alternativa, astfel
fncat sa poatd elabora politici si propune masuri care sa conduca
la extinderea utilizarii modurilor de deplasare respective.

Probleme abordate: Cresterea cotei modale a
deplasarilor alternative.

(7 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind promovarea mobilitatii urbane durabile,
respectiv cu integrarea cu celelalte elemente smart-city.

Centrul municipal de promovare a mobilitatii

P131.  Sistem municipal inteligent de monitorizare a
retelei de piste de biciclete (bike counting, rute preferate, bike
parking, zone de conflict in trafic, etc.)

Descriere: Proiectul are drept scop implementarea unui
sistem inteligent integrat, care sd asigure monitorizarea retelei
de piste de biciclete, cu scopul de a creste siguranta acestui
mod de deplasare, dar si de a identifica nivelul de utilizare,
rutele preferate de utilizatori si alti indicatori care sd fie
utilizati in evaluarea necesitatilor de extindere a infrastructurii
respective.

/I\Probleme  abordate:  Cresterea  accesibilitatii,
atractivitatii si sigurantei deplasarilor cu bicicleta.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat
cu toate celelalte masuri privind cresterea accesibilitatii si
sigurantei deplasarilor cu bicicleta.

P140.  Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local)

Descriere:  Proiectul are 1n vedere asigurarea



infrastructurii pentru transportul verde, respectiv promovarea
utilizarii mijloacelor de transport alternative si a vehiculelor
nepoluante, prin implementarea de sisteme inteligente de
transport integrate pentru managementul traficului urban).

Probleme abordate: Tmbunatatirea calitatii mediului
si calitatii vietii, promovarea mobilitatii urbane durabile,
promovarea intermodalitatii.

(7 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte mdsuri privind implementarea de sisteme inteligente
de transport si de asigurare a modernizdrii infrastructurii
rutiere.

P141.  Retea de treceri de pietoni inteligente (cu
senzori de prezenta, supraveghere video, cresterea intensitatii
luminoase, avertizare timpurie etc.)

5| Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei
pentru pietoni la traversarea arterelor rutiere, in zonele cu risc
mare de accidente, prin implementarea de sisteme inteligente
de transport: camere video, senzori de prezentd, cresterea
intensitatii luminoase a sistemului de iluminat la sesizarea unui
pieton, avertizare timpurie pentru vehicule.

Probleme abordate: cressterea sigurantei circulatiei,
cresterea atractivitatii deplasarilor pietonale.

00 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte mdsuri privind implementarea de sisteme inteligente
de transport pentru infrastructura rutierd, in vederea cresterii
sigurantei deplasarilor pietonale.

P142.  Implementarea conceptului de trafic real
adaptiv, includerea componentei de prioritizare a transportului
public local si mobilitatii alternative

Descriere: Proiectul areTn vedere continuarea masurilor
de implementare a managementului adaptiv al traficului, de
extindere a componentei de prioritizare a transportului public
local si ainfrastructurii specifice pentru mobilitatea alternativa.

Probleme abordate: Promovarea mobilitatii urbane
durabile.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte mdsuri privind implementarea de sisteme inteligente
de transport pentru infrastructura rutiera, inclusiv cu P128 si cu
masurile privindimplementarea de benzi dedicate transportului
public.

P143.  Extinderea sistemului de management al
traficului prin integrarea de noi intersectii semaforizate cu
functionare in regim adaptiv si sistem de comunicatii

Descriere: Proiectul are drept scop analiza necesitatii
si extinderea sistemului de management adaptiv al traficului,
inclusiv al functiei de prioritizare pentru vehiculele de transport
public, dupa caz, cu efecte asupra reducerii emisiilor GES, prin
fluentizarea traficului si reducerea timpului de cdlatorie.

Probleme abordate: Reducerea emisiilor GES.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte mdsuri privind implementarea de sisteme inteligente
de transport pentru infrastructura rutierd, inclusiv cu P127.

P144. Sistem inteligent de calmare a traficului si
crestere a sigurantei (retragerea automata a ,,bumper” in
cazul respectdrii vitezei legale)

Descriere:  Proiectul propune introducerea de
echipamente pentru calmarea traficului (bumper), care sa fie
conectate prin intermediul unui sistem inteligent de transport
la senzori care sa calculeze viteza de deplasare si sd asigure
retragerea automata a bumperelor in cazul respectdrii vitezei

legale impuse pentru sectorul respectiv de drum.
Probleme abordate: cresterea sigurantei circulatiei.
(/7 Legadtura cu alte masuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind implementarea de sisteme inteligente
de transport pentru infrastructura rutierd, cel putin cu P130,
dar si cu masurile privind promovarea deplasarilor cu mijloace
de transport alternative.

P145. Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii sigurantei
in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii
pe rosu, incidente in trafic, identificarea nr de inmatriculare,
depasire viteza legala)

Descriere: Proiectul are drept scop extinderea
sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in
vederea cresteriisiguranteiintrafic pe alte culoare de mobilitate
importante din aria de studiu si in zone identificate drept
potentiale punct critice din punct de vedere al sigurantei. Prin
implementarea sistemului se urmareste in principal cresterea
sigurantei deplasarilor pentru utilizatorii cei mai vulnerabili
ai sistemului de transport, respectiv pietonii si biciclistii,
conducand astfel la cresterea sigurantei si atractivitatii acestor
moduri de transport si, implicit, facilitdand comutarea spre
modurile nepoluante de deplasare.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport,
siguranta circulatiei

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind implementarea de sisteme inteligente
de transport pentru infrastructura rutiers, cel putin cu P128 si
P129.

P146.  Sistem municipal integrat de management al

parcarilor publice si de resedinta

Descriere: Sistemul municipal integrat de management
al parcarilor publice si de resedinta reprezinta un instrument
pentru autoritatile locale de impunere a politicilor de parcare
si estimare a rezultatelor acestora, dar si pentru utilizatorii
parcdrilor publice sau de resedintd, care il pot accesa pentru
achitarea taxelor de parcare sau pentru obtinerea de informatii
n timp real asupra disponibilitatii locurilor de parcare.

Probleme abordate: Managementul inteligent al
parcarilor.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind extinderea/modernizareainfrastructurii
de parcare, precum si cu alte platforme/sisteme specifice
conceptului de smart-city.

P147.  Sistem integrat cu mesaje variabile pentru

management inteligent al parcarilor publice

Descriere: Sistemul are drept scop asigurarea de
informatii asupra disponibilitatii locurilor de parcare si a starii
de liber sau ocupat a acestora, in vederea elimindrii deplasarilor
pentru identificarea unui loc de parcare disponibil, precum si
pentru facilitarea planificarii cdlatoriei.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport,
reducerea timpului de deplasare, planificarea calatoriei.

¢ Legdtura cu dlte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri privind extinderea/modernizareainfrastructurii
de parcare, precum si cu alte platforme/sisteme specifice
conceptului de smart-city.

Pi51.  Aplicatie de tip V2X pentru conectarea
vehiculelor la infrastructura activa si managementul traficului



Descriere: AplicatiaV2Xareroluldeaasiguraconectarea
vehiculelor lainfrastructura activa si managementul traficului si
oferirea de informatii conducdtorului auto, conducand astfel la
cresterea siguranteisi confortului deplasdrilor cu autovehiculul.

Probleme abordate: comunicatii smart, cresterea
sigurantei si confortului deplasarilor, mobilitate urbana
durabila

¢/ Legatura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
masurile privind managementul traficului si informarea
caldtorilor, respectiv cu sistemele inteligente de transport
asociate acestora.

P152.  lasi traffic map - harta interactiva in timp real

cu informatii din trafic si planificarea rutelor

Descriere: Proiectul va asigura realizarea unei harti
interactive, accesibila prin diverse platforme software pentru
utilizatori, care sa permita accesarea de informatii in timp
real asupra volumelor de trafic, precum si planificarea rutelor
optime.

Probleme  abordate:  optimizarea
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

¢# Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
toate celelalte mdsuri de promovare a utilizarii mijloacelor
de deplasare alternative si a intermodalitatii, precum si cu
aplicatiile si platformele electronice aferente acestora.

deplasarilor,

P153.  Retea de semnalizare rutiera de tip variabil
pentru coridoarele principale de transport (primul coridor cu
benzi reversibile)

Descriere: Proiectul are drept scop identificarea unui
coridor principal de transport pe care sa fie implementata o
retea de semnalizare rutierd de tip variabil (benzi reversibile),
in scopul adaptarii infrastructurii rutiere la cererea reald de
trafic, in orele de varf.

Probleme abordate: reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serg, eficientizarea utilizarii infrastructurii de transport
existente, promovarea mobilitatii urbane durabile.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte mdsuri privind promovarea deplasarilor cu transportul
public, precum si cu cele privind managementul traficului si
reorganizarea circulatiei pe infrastructura rutiera a municipiului.

P154.  Sistem integrat de taxare a intrarii
autoturismelor in zona centrala a Municipiului lasi

Descriere: Proiectul propune implementarea unui
sistem integrat de taxare a autoturismelor care intrd in zona
centrala a Municipiului lasi. Se va propune o taxare diferentiata,
in functie de norma de poluare a autovehiculelor respective,
precum si alte masuri care sa aiba ca efect reducerea traficului
auto n arealul respectiv.

Probleme abordate: reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd, promovarea principiilor mobilitatii urbane
durabile.

(7 Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
celelalte masuri de descurajare a deplasarilor cu vehiculul, in
special in zona centrald a municipiului, prin aplicarea de taxare,
politici de parcare specifice etc.

P155.  Platforma digitala de simulare a conditiilor de
trafic in cazul unor investitii. (apa-canal/rezidential/comercial/
infrastructura)

Descriere: Proiectul are drept scop estimarea efectelor
implementarii anumitor investitii asupra traficului in zonele
de interventie, prin simularea situatiei existente si estimarea

modificarilor asupra parametrilor mobilitatii urbane durabile.
Probleme abordate: modelarea retelei de transport,
mobilitate urband durabila.
¢/ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate
celelalte masuri privind implementarea de elemente specifice

smart-city, sisteme inteligente de transport, platforme
electronice.
P158.  Implementarea zonelor Slow Streets 1in

zonele rezidentiale si In apropierea scolilor

Descriere: Proiectul are drept scop implementarea
de masuri de crestere a sigurantei in zonele rezidentiale si in
apropierea scolilor, prin impunerea reducerii vitezelor pentru
vehicule in anumite zone.

Probleme abordate: Tmbunatatirea calitatii calitatii
vietii, prin cresterea accesibilitatii si sigurantei deplasarilor
pietonale si cu bicicleta, conducand astfel la promovarea
utilizarii acestor moduri de deplasare nepoluante.

¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu
masurile privind asigurarea semnalizarii rutiere si cu cele de
reamenajare a infrastructurii rutiere.

P162.  Proiect pilot-15" Min City -Zona de mobilitate
cu accesibilitate catre toate punctele de interes in mai putin de
15 minute

Descriere: Proiectul are ca scop asigurarea unui sistem
de transport integrat, care sa ofere tuturor cetatenilor dintr-o
zond-pilot selectata posibilitatea de a avea acces la majoritatea
necesitatilor fundamentale printr-o deplasare de maxim 15
minute, prin utilizarea modurilor de transport alternative:
bicicletd, mers pe jos, transport public.

Probleme abordate: intermodalitate, reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera, cresterea calitatii vietii.

¢/ Legdturacualte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte
masuri propuse prin PMUD, cel putin cu cele privind extinderea
infrastructurii pentru deplasdrile cu bicicleta si pietonale si
reorganizarea circulatiei pe arterele rutiere ale municipiului.

P163.  Studiu pentru identificarea si justificarea
necesitdtii implementarii unei zone cu emisii scazute (smart
low emission zone) prin implementarea de mdsuri de limitare a
accesului vehiculelor poluante

Descriere: Studiul are drept scop identificarea unui
areal care sd fie organizat ca zond cu emisii scazute, prin
permiterea accesului doar pentru vehiculele cel mai putin
poluante. Prin studiu se vor propune criteriile de selectare
a vehiculelor cdrora li se va permite accesul, precum si alte
masuri care sa conducd la reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera in zona respectiva. De asemenea, prin proiect se vor
prezenta si demonstra beneficiile implementarii unui astfel de
proiect pilot.

Probleme abordate: reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd, promovarea principiilor mobilitatii urbane
durabile.

(P Legdturacualte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte
masuri propuse prin PMUD, cel putin cu cele privind extinderea
infrastructurii pentru deplasdrile cu bicicleta si pietonale si
reorganizarea circulatiei pe arterele rutiere ale municipiului.

P182.  Centru Operational de Management Integrat
al mobilitatii urbane



Descriere: Centrul operational al mobilitatii urbane va fi proiectat ca un sistem informatic complex, modular, cu capacitatea
de adaptabilitate la conditii dinamice de trafic si mobilitate a cetatenilor din Polul de crestere lasi. Centrul va asigura, unde este
posibil, prioritizarea transportului public si a solutiilor alternative de mobilitate, in detrimentul autoturismului propriu. Centrul
operational al mobilitatii urbane va dispune de un sistem care va agrega date de la toate echipamentele si aplicatiile mobile si fixe,
componente ale solutiilor de mobilitate.

/I\Probleme abordate: Tmbunatatirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin promovarea mobilitatii urbane durabile;
promovarea intermodalitatii.

(P Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate celelalte masuri de promovare a utilizarii mijloacelor de deplasare
alternative si a intermodalitdtii, precum si cu aplicatiile si platformele electronice aferente acestora.

P183.  Citizen Innovation Platform
Descriere: Proiectul presupune dezvoltarea unei platforme care sa permita cetatenilor sa isi exprime ideile si opiniile
privind posibile solutii de mobilitate urband durabila, la toate nivelurile (periurban, urban, cartiere), astfel incat acestea sa poata fi
integrate si utilizate pentru determinarea necesitatilor existente, precum si pentru dezvoltarea de proiecte noi, care sa corespunda
cerintei reale de mobilitate a utilizatorilor infrastructurii de transport.
Probleme abordate: Mobilitatea urbana durabila.
¢ Legatura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

P184.  lasi Mobility
Descriere: Proiectul are drept scop implementarea de masuri integrate pentru promovarea mobilitatii urbane durabile
la nivelul Municipiului lasi, prin corelarea sistemelor inteligente de transport si a altor aplicatii specifice smart-city, in vederea
cresterii impactului acestora in ceea ce priveste calitatea mediului si calitatea vietii cetatenilor.
/I Probleme abordate: imbunétatirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin promovarea mobilititii urbane durabile.
¢ Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate masurile privind implementarea de sisteme inteligente si a
platformelor electronice si bazelor de date aferente acestora.
Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de evaluare si selectare prezentatd in
capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate Tn tabelul urmator.

Tabel 6.2. Calculul punctajului proiectelor operationale

. Eficienta Accesibili- . Calitatea Suma
Proiect 2 o Siguran o =
economica tate vietii ponderata

P51. Sistem e-ticketing pentru
fmbunatadtirea mobilitatii in zona
metropolitana lasi

P86. Sistem inovativ de taxare pent-
ru mijloacele de transport in comun
-pilot
P87. Sistem inteligent de manage-
mentul transportului public pentru
migrarea catre conceptul MaaS

P88. Mobylasi - platforma de ride
sharing cu microbuze electrice pent-
ru promovarea solutiilor de trans-

port in comun pentu elevi si stu-
denti intr-un concept de tip Maa$S

P89. Aplicatie de mobilitate pent-
ru integrarea tuturor formelor de
transport la nivel urban si periurban

P9o. Infiintarea si dotarea flotei a
unui sistem de tip DRT pentru asigu-
rarea transportului public la cererea

n cartiere cu populatie scazuta

(inclusiv sistem de management

al flotei si software de optimizare

rute)

P91. Achizitie software simulare
transport public local




P92. Strategie privind prioritizarea
transportului public cu autobuzul si
de implementare a benzilor dedi-
cate

P93. Strategie de implementare a
liniilor dedicate transportului public
pe sine (tramvai)

P94. Metodologie si proceduri de
implementare a liniilor dedicate
transportului public

P97. Elaborare strategie de dis-
tributie a marfurilor, pentru mini-
mizarea impactului asupra traficului
general si reducerea emisiilor GES

P100. Implementarea de sisteme
inteligente de cantarire in miscare
la intrarile in municipiu, pe arterele

dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urband/met-
ropolitana lasi cu elaborarea unui
studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea ca-
pacitatii de tranzit la nivelul zonei
urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru
“Eliminarea traficului greu urban
prin crearea statiilor de transfer

marfa”

P105. Sistem alternativ de mobil-

itate urbana utilizand statii auto-

mate de inchiriere a bicicletelor
- lasi Velocity

P106. e-Move - Statii de reincarcare
pentru vehicule electrice in Munic-
ipiul lasi

P107. Realizarea Master Planului
pentru circulatia bicicletelor si
proiectare, taxe, avize pentru ame-
najare piste de biciclete pe arterele
municipiului lasi

P115. Bike to School lasi - Cresterea

sigurantei pistelor de biciclete pen-

tru incurajarea utilizarii acestora de

elevi si studenti. (delimitari fizice,
cctv, senzori)

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu mul-
tifuntional de recreere, spot si in-
vatare activa a regulilor de conduita
in trafic pentru tinerii biciclisti

P117. Retea de parcari pentru bici-
clete in zona spatiilor comerciale,
parcuri, Universitati/facultati, spatii
administrative si agrement

P118. Parcari dedicate de biciclete

in zona pietelor agroalimentare cu

solutii de siguranta (CCTV, control
access, etc)
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P119. Extindere parcari biciclete in
zona pietelor agroalimentare cu
solutii de siguranta (CCTV, control
access, etc)

P121. Proiect pilot- Prima zona din
Municipiul lasi cu emisii zero de
carbon - “Zero Emission Zone”

P122. Retea de statii de incarcare
lente/rapide pentru vehicule elec-
trice

P123. Sistem intermodal de trans-
port BUS-BIKE si extinderea
sistemului de bike sharing Velo City

P129. Centru de monitorizarea
si implementare a masurilor de
reducerea a emisiilor GES - IASI for
55%

P130. Centrul municipal de promo-
vare a mobilitatii alternative

P131. Sistem municipal inteligent de
monitorizare a retelei de piste de
biciclete ( bike counting, rute pref-
erate, bike parking, zone de conflic
in trafic, etc. )

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii
de atasare a bicicletelor pentru
rutele de tip periurban.

P133. Dotare parcuri cu parcari pent-
ru biciclete (Mobilier urban stradal)

P134. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului ,,mobili-
tate alternativa”

P139. Proiect integrat de crestere a
accesibilitatii pentru persoanele cu
dizabilitati in toate zonele urbane
ale orasului.

P140. Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligen-
te de management urban/local)

P141. Retea de treceri de pietoni
inteligente (cu senzori de prezen-
ta, supraveghere video, cresterea
intensitatii luminoase, avertizare

timpurie etc.)

P142. Implementarea conceptului
de trafic real adaptiv, includerea
componentei de prioritizare a trans-
portului public local si mobilitatii
alternative

P143. Extinderea sistemului de man-
agement al traficului prin integrar-
ea de noi intersectii semaforizate
cu functionare in regim adaptiv si
sistem de comunicatii

P144. Sistem inteligent de calmare
a traficului si crestere a sigurantei
(retragerea automata a ,,bumper”’
in cazul respectarii vitezei legale)




P145. Extinderea sistemului de im-
punere areglementdrilor de circu-
latie in vederea cresterii sigurantei
in trafic si facilitarea comutarii catre
solutiile nepoluante de mobilitate
(camere video inteligente de detec-
tie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatricu-
lare, depasire viteza legala)

P146. Sistem municipal integrat de
management al parcarilor publice si
deresedinta

P147. Sistem integrat cu mesaje vari-
abile pentru management inteli-
gent al parcarilor publice

P148. MasterPlan de resistematizare
a intregii retele de infrastructura
rutiera

P149. Semnalizare rutiera verticala
statica de orientare in Municipiul
lasi

P150. Sistematizarea, reorganizarea
parcarilor colective in zona centrala

P151. Aplicatie de tip V2X pentru
conecatarea vehiculelor la infra-
structura activa si managementul
traficului

P152. lasi traffic map - harta inter-
activa in timp real cu informatii din
trafic si planificarea rutelor

P153. Retea de semnalizare rutiera
de tip variabil pentru coridoarele
principale de transport. (primul
coridor cu benzi reversibile)

P154. Sistem integrat de taxare a
intrarii autoturismelor in zona cen-
trala a mun. lasi

P155. Platforma digitald de simulare
a conditiilor de trafic in cazul unor

investitii. (apa-canal/rezidential/
comercial/infrastructura)

P156. Inventarierea si propunerea
de masuri de refacere a tuturor
strazilor, in vederea respectarii

Normativului 51/2012 privind accesul
persoanelor cu dizabilitati

P157. Auditarea trecerilor de pietoni
din punct de vedere al sigurantei si
propunerea de masuri pentru reor-
ganizarea acestora, daca este cazul

P158. Implementarea zonelor Slow
Streets in zonele rezidentiale si in
apropierea scolilor

P162. Proiect pilot - 15”” Min City -
Zona de mobilitate cu accesibilitate
catre toate punctele de interes in
mai putin de 15 minute.
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P163. Studiu pentru identificarea
si justificarea necesitatii imple-

mentarii unei zone cu emisii scazute

(smart low emission zone) prin im-

plementarea de masuri de limitare a
accesului vehiculelor poluante

P182. Centru Operational de Man-
agement Integrat al mobilitatii
urbane

In vederea realizarii obiectivelor strategice si a
implementarii cu succes a proiectelor din cadrul directilor de
actiune pentru infrastructura de transport si operationale, este
necesard asigurarea unui cadru institutional corespunzdtor,
care sa aibd capacitatea de a planifica si opera in cadrul unui
sistem integrat, cu solutii eficiente.

Prin urmare, Tn cadrul acestei directii sunt cuprinse
masurile/proiectele organizationale care au rolul de a asigura
structura necesara implementdrii si monitorizarii Planului de
Mobilitate Urband Durabild si a proiectelor incluse Tn acesta,
precum si proiecte care asigurd cadrul legislativ necesar.
Proiectele respective sunt incluse atat in Scenariul 2, cat si in
Scenariul 3.

P104.  Regulament distributie marfuriin oras pentru
vehiculele sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

Descriere: Prin elaborarea unui regulament privind
distributia marfurilor in zona urbana se urmareste reducerea
congestiilor de circulatie Tn orele de varf si, implicit a emisiilor
GES, prin stabilirea unor rute dedicate transportului de marfa si
a unui orar care sa nu afecteze circulatia vehiculelor in orele de
varf

Probleme abordate: Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera.

Legatura cu alte masuri: Proiectul trebuie corelat cu
celelalte masuri privind transportul de marfa, respectiv P82,
P83, P84, P85, P86, P87, P88, P89 si P9o.

P185.  Dezvoltarea unui compartiment avand
responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD
Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei
structuri de implementare si monitorizare a PMUD.

150

Componenta si atributiile entitatilor care vor face
parte din structura respectiva sunt descrise 1n alta parte a
acestui document.

Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice
ale mobilitatii urbane durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Toate masurile/proiectele
incluse In Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

P186. Adaptarea Regulamentului de parcare
la nivelul Municipiului lasi in conformitate cu prevederile
legislative si de mobilitate in vigoare

Descriere: Proiectul are drept scop actualizarea
regulamentului de parcare la nivelul Municipiului lasi, astfel
Tncat sa se asigure descurajarea deplasarilor cu autovehiculul
n zonele centrale si in zonele cu trafic intens, prin taxarea
diferentiatd in functie de zona.

Probleme abordate: imbunatatirea calitatii mediului si
calitatii vietii, prin reducerea emisiilor GES si a poluarii datorate
traficului auto.

Legatura cu alte masuri: Proiectul este corelat cu
toate mdsurile privind amenajarea/extinderea/modernizarea
infrastructurii de parcare si cu cele de implementare a
sistemelor inteligente de transport asociate.

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost
supuse metodologiei cadru de evaluare si selectare prezentata
fn capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in tabelul
urmator.

Obs.: Nu au fost acordate puncte pentru proiectele
din Scenariul 1 (,A face minimum”’).



Tabel 6.3. Calculul punctajului proiectelor organizationale

) Eficienta
Proiect e
economica

P104. Regulament distributie marfu-

ri in oras pentru vehiculele sub 3,5
tone si peste 3,5 tone

P185. Dezvoltarea unui compar-
timent avand responsabilitati de

P186. Adaptarea Regulamentului de

parcare la nivelul Municipiului lasi in

conformitate cu prevederile legisla-
tive si de mobilitate in vigoare

monitorizare a implementrii PMUD -----

Accesibili
tate

Suma
ponderata

; < | Calitatea
Siguranta T
’ vietii

Tn aceastd sectiune, proiectele stabilite pentru a fiincluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Polul de crestere
lasi sunt clasificate in functie de nivelul teritorial asupra cdruia fsi produc efecte. In cazul in care un proiect produce efecte asupra
mai multor niveluri teritoriale, acestea au fost include in toate nivelurile teritoriale relevante. De asemenea, in listele de maijos nu

au fost incluse proiectele corespunzatoare Scenariului 1.

6.4.1. LA SCARA PERIURBANA/

METROPOLITANA

Lista proiectelor cu impact la scara periurband/
metropolitana:

P12P16. Imbunatatirea accesibilitdti  Aeroportului
International lasi prin reabilitarea/ infiintarea drumurilor de
acces

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin
largire la 2 benzi pe sens pana la intersectia cu Centura lasi, Tn
vederea asigurdrii unei benzi dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire
la 2 benzi pe sens in vederea asigurarii unei benzi dedicate
transportului public, reabilitarea retelei de canalizare ape
pluviale si amenajarea de statii de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea
unei benzi dedicate transportului public, pana la intersectia cu
Centura lasi

P28. Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital Sanatoriul
Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-
Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti -
Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-
DN24C - Zona Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisacani-Macaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud.
DJ 248A, DJ246 si DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi -
Tomesti, Tronson Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P43. Programe modernizare/extindere strazi in
zona metropolitana (comunele Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti)

P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricola in
zona metropolitand

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 4 — trafic usor

P47.infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului
lasi

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzdu - Focsani - Bacau -
Pascani - Suceava - Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-
Ungheni

P60. Extindere infrastructura de tramvaiin ZMlI (intrare
DJ 248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul
public si reducerea emisiilor de carbon
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P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a
municipiului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului
cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P62.Extindereliniide tramvaicatre zonametropolitana
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia
a doua tramvaie

P63. Extinderelinii de tramvai catrezonametropolitand
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia
a douad tramvaie

P64.Extindereliniide tramvai catrezonametropolitand
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P65. Extindere transport public electric catre
Aeroportul lasi.

P66. Extinderea transportului terestru cu trenul
metropolitan

P56. Extindere infrastructura de tramvaiin ZMI (intrare
DJ 248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul
public si reducerea emisiilor de carbon

P57. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a
municipiului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului
cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P58. Extinderelinii de tramvai catrezonametropolitand
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia
a douad tramvaie

P59. Extindereliniide tramvaicatrezonametropolitana
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia
a douad tramvaie

P60.Extindereliniide tramvaicdtrezonametropolitand
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P61. Extindere transport public electric catre
Aeroportul lasi.

P62. Extinderea transportului terestru cu trenul
metropolitan

P79.Crestereaaccesibilitatii AeroportuluiInternational
lasi prin crearea unui coridor dedicat de transport public

P80. Extindereaterminaluluiinternational de transport
pasageri

P82. Cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii
deplasarilor cu transportul public prin amenajarea puncte
de oprire, cai de acces si parcdri pentru deservirea trenului
metropolitan pe directiile: Gara de Nord - Letcani, Gara de
Nord - Piciorul Lupului (Ciurea), Gara de Nord - Ungheni

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor de transport
public in comun de pe raza Municipiului lasi si a Zonei Urbane
Metropolitane

P89.  Aplicatie de mobilitate pentru integrarea
tuturor formelor de transport la nivel urban si periurban

P9s5. Identificare si amenajare zone de parcare pentru
vehiculele de transport marfd in proximitatea soselei de
centura est

P96. Hub intermodal zonal transport marfa

P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor,
pentru minimizarea impactului asupra traficului general si
reducerea emisiilor GES

P100. Implementarea de sisteme inteligente de
cantdrire in miscare la intrarile Tn municipiu, pe arterele
dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urbana/metropolitana lasi cu
elaborarea unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la
nivelul zonei urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea
traficului greu urban prin crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru

vehiculele sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

P125. Cresterea accesibilitatii deplasarilor alternative
prin amenajarea de piste de biciclete in localitatile Zonei
Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,
Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani, Rediu,
Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tigdnasi si Voinesti

P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor principale din
comunele Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti

P138. Parcari de tip park&ride in punctele de intrare in
Municipiul lasi

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la zona Rond CUG I

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus in zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Cristesti

P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Dancu/ Calea Dacilor

P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Socola/ Bdul. Socola

P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Copou

P178. Centru intermodal de transport in proximitatea
aeroportului International lasi

P179. Centru Intermodal de Transport lasi,,CITI Nord”

P180. Centru Intermodal de Transport lasi ,,CITI Sud”

P181. Centru/terminal intermodal in zona garii



6.4.2. LA SCARA LOCALITATILOR

DE REFERINTA

Lista proiectelor cu impact la scara urbana:

P1. Modernizare trama stradala si realizare pasaj
subteran plus relocarea modurilor de transport prin pasajul
subteran propus in zona strazilor Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu
Splai Bahlui Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje
supraterane sau subterane unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doud benzi carosabile
amplasat intre str. Sarmisegetusa - Zimbru si strada Alexandru
Barbat

P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile
amplasat in prelungirea Bd Dacia si str. Erou Capitan Aurel
lonescu

P5. Construire intersectie denivelata in vederea
fluidizarii traficului din zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate
pe soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona cadii ferate
care sd asigure conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar
Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea feratd
care sa asigure conexiunea intre Strada Trei Fantani si Calea
Chisindului, respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strdziin zona Visan care sa
lege UAT Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descdrcare
intre Family Market Bucium si Spitalul Socola, reglementata la
0 trama stradala de minim 12 m.

P10.Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere
afectate de fenomenele hidrometeorologice periculoase

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior
Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior
Alexandru cel Bun

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru
cel Bun - Galata: Legatura Centura usoara Sud - Str.
Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii
Patriei — Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park —
Bdul. Dacia

P15. Imbunatatirea conectivitatii retelei de transport
public si a cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier
si cu linie de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor

P16. Imbunatatirea  accesibilitati Aeroportului
International lasi prin reabilitarea/ infiintarea drumurilor de
acces

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strazi din Municipiul
lasi (Strada Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea
Copou, Strada Dumitrascu Cantacuzino, Strada Alexandru
Vlahuta, Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada
Titu Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George
Cosbug, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lupitei,
Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roatd)

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin
largire la 2 benzi pe sens pana la intersectia cu Centura lasi, In
vederea asigurarii unei benzi dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire
la 2 benzi pe sens In vederea asigurarii unei benzi dedicate
transportului public, reabilitarea retelei de canalizare ape
pluviale si amenajarea de statii de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea
unei benzi dedicate transportului public, pana la intersectia cu
Centura lasi

P28 .Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DCs1: DJ248 - Spital Sanatoriul
Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisdcani-
Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti -
Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-
DN24C - Zona Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisacani-Macaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud.
DJ 248A, DJ246 si DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi -
Tomesti, Tronson Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 4 — trafic usor

P47.infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului
lasi

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau -
Pascani - Suceava - Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-
Ungheni

P41. Varianta de ocolire a Municipiului lasi - etapa | -
Varianta Sud Obiect 3 - trafic greu

P42. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 4 — trafic usor

P43.Infiintarea centuriiusoare de ocolire a Municipiului
lasi

P44. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P45. Autostrada A7: Ploiesti - Buzdu - Focsani - Bacau -
Pascani - Suceava - Siret

P46. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-
Ungheni

P60. Extindere infrastructura de tramvaiin ZMl (intrare
DJ 248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul
public si reducerea emisiilor de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a
municipiului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului
cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P62. Extindere linii de tramvai catre zonametropolitand
in vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia
a douad tramvaie

P63. Extinderelinii de tramvai catre zonametropolitand



n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia
a doua tramvaie

P64.Extindereliniide tramvaicatrezonametropolitand
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P65. Extindere transport public electric catre
Aeroportul lasi.

P66. Extinderea transportului terestru cu trenul
metropolitan

P67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu
si BCU — Triumf (inclusiv Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU - Triumf (inclusiv
Rond)

P69. Extinderea si modernizarea depourilor din
municipiul lasi - Depou Dacia

P70. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si
troleibuze din zonele centrale pe locatia fostelor platforme
industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72. Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru
trasee existente si extindere trasee

P73. Achizitie de autobuze/microbuze noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de
transport cu autonomie extinsa

P75. Modernizarea sistemului de alimentare cu
energie electricd a tramvaielor — retele contact - inclusiv statii
deredresare In Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea sistemului de
alimentare cu energie electrica a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a
cartierului si Garii Socola

P78. Asigurarea conectdrii Spitalului Regional cu
reteaua de transport public

P79.Crestereaaccesibilitatii AeroportuluiInternational
lasi prin crearea unui coridor dedicat de transport public

P80. Extindereaterminaluluiinternational de transport
pasageri

P83. Primul coridor de transport pentru autobuze
autonome

P84. Extinderea retelei de statii inteligente de
transport public

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor de transport
public in comun de pe raza Municipiului lasi si a Zonei Urbane
Metropolitane

P86. Sistem inovativ de taxare pentru mijloacele de
transport in comun -pilot

P87. Sistem inteligent de managementul transportului
public pentru migrarea catre conceptul MaaS

P88. Mobylasi - platformd de ride sharing cu
microbuze electrice pentru promovarea solutiilor de transport
fn comun pentu elevi si studenti intr-un concept de tip Maa$S

P89. Aplicatie de mobilitate pentru integrarea tuturor
formelor de transport la nivel urban si periurban

Pgo. Infiintarea si dotarea flotei a unui sistem de
tip DRT pentru asigurarea transportului public la cererea in
cartiere cu populatie scazutd (inclusiv sistem de management
al flotei si software de optimizare rute)

P91. Achizitie software simulare transport public local

P92. Strategie privind prioritizarea transportului public
cu autobuzul si de implementare a benzilor dedicate

P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate
transportului public pe sine (tramvai)

P94. Metodologie si proceduri de implementare a
liniilor dedicate transportului public

P9s5. Identificare si amenajare zone de parcare pentru

vehiculele de transport marfa in proximitatea soselei de
centura est

P96. Hub intermodal zonal transport marfa

P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor,
pentru minimizarea impactului asupra traficului general si
reducerea emisiilor GES

P98. Amenajare zona de parcare pentru vehiculele de
transport marfa in zona Piata Nicolina

P99. Amenajare statii pentru autovehicule destinate
transportului public de marfuri de mica capacitate

P100. Implementarea de sisteme inteligente de
cantdrire in miscare la intrarile In municipiu, pe arterele
dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urbana/metropolitana lasi cu
elaborarea unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la
nivelul zonei urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea
traficului greu urban prin crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru
vehiculele sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

P108. Pista biciclete axa Nord-Sud a Municipiul lasi

P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu bicicleta prin interventii bazate pe Masterplanul
de dezvoltare a mobilitatii alternative

P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete la Gara lasi

P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete- Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina

P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si
cu bicicleta catre Zona de agrement Ciric

P115. Bike to School lasi — Cresterea sigurantei pistelor
de biciclete pentru incurajarea utilizarii acestora de elevi si
studenti. (delimitari fizice, cctv, senzori,

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de
recreere, spot si invatare activa a regulilor de conduita n trafic
pentru tinerii biciclisti

P117. Retea de parcari pentru biciclete Tn zona spatiilor
comerciale, parcuri, Universitati/facultati, spatii administrative
siagrement

P118. Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

P119. Extindere parcdri biciclete n zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

P120. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu
reglementari pentru prioritizarea mobilitatii alternative

P121. Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu
emisii zero de carbon - “Zero Emission Zone”

P122. Retea de statii de incdrcare lente/rapide pentru
vehicule electrice

P123. Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si
extinderea sistemului de bike sharing Velo City

P124. Extindere pietonal Zona Centrald

P127. Solutii alternative de transport public aerian/
subteran

P128. Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

P129. Centru de monitorizarea si implementare a
masurilor de reducerea a emisiilor GES - IASI for 55%

P130. Centrul municipal de promovare a mobilitatii



alternative

P131. Sistem municipal inteligent de monitorizare a
retelei de piste de biciclete ( bike counting, rute preferate, bike
parking, zone de conflict in trafic, etc. )

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a
bicicletelor pentru rutele de tip periurban.

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru biciclete
(Mobilier urban stradal)

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea
conceptului,,mobilitate alternativa”

P135. Parcari supraterane/supraetajate colective in
cartiere

P136. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari subterane verzi

P138. Parcari de tip park&ride in punctele de intrare in
Municipiul lasi

P139. Proiect integrat de crestere a accesibilitatii
pentru persoanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale
orasului.

P140. Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local)

P141. Retea de treceri de pietoni inteligente (cu
senzori de prezenta, supraveghere video, cresterea intensitatii
luminoase, avertizare timpurie etc.)

P142. Implementarea conceptului de trafic real
adaptiv, includerea componentei de prioritizare a transportului
public local si mobilitatii alternative

P143. Extinderea sistemului de management al
traficului prin integrarea de noi intersectii semaforizate cu
functionare in regim adaptiv si sistem de comunicatii

P144. Sistem inteligent de calmare a traficului si
crestere a sigurantei (retragerea automata a ,,bumper” in
cazul respectarii vitezei legale)

P145. Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii sigurantei
in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii
pe rosu, incidente in trafic, identificarea nr de inmatriculare,
depasire viteza legala)

P146. Sistem municipal integrat de management al
parcarilor publice si de resedinta

P147. Sistem integrat cu mesaje variabile pentru
management inteligent al parcdrilor publice

P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele
de infrastructura rutiera

P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare
in Municipiul lasi

P150.  Sistematizarea,
colective in zona centrala

P151. Aplicatie de tip V2X pentru conecatarea
vehiculelor la infrastructura activa si managementul traficului

P152. lasi traffic map — harta interactiva in timp real cu
informatii din trafic si planificarea rutelor

P153. Retea de semnalizare rutiera de tip variabil
pentru coridoarele principale de transport. (primul coridor cu
benzi reversibile)

P154. Sistemintegrat de taxare aintrarii autoturismelor
in zona centrala a mun. lasi

P155. Platforma digitala de simulare a conditiilor de
trafic in cazul unor investitii. (apa-canal/rezidential/comercial/
infrastructura)

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de
refacere a tuturor strazilor, in vederea respectarii Normativului

reorganizarea  parcarilor

51/2012 privind accesul persoanelor cu dizabilitati

P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct
de vedere al sigurantei si propunerea de masuri pentru
reorganizarea acestora, daca este cazul

P158. Implementarea zonelor Slow Streets in zonele
rezidentiale siin apropierea scolilor

P159. Extinderea zonelor de tip shared space cu
prioritate pentru pietoni (si biciclisti) in zona centrald a
Municipiului lasi

P160.Creareaunuiareal cuprioritate pentrupersoanele
care se deplaseazd nemotorizat (pietoni si biciclisti): Cartier
Tatarasi — Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni
(si biciclisti) in Piata Independentei integrat cu proiectul Parcari
colective in zona centrala: pe Bdul. Independentei, in Piata
Independetei

P162. Proiect pilot — 15” Min City - Zona de mobilitate
cu accesibilitate catre toate punctele de interes in mai putin de
15 minute.

P163. Studiu pentru identificarea si justificarea
necesitdtii implementarii unei zone cu emisii scazute (smart
low emission zone) prin implementarea de mdsuri de limitare a
accesului vehiculelor poluante

P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea
accesibilitatii la transportul feroviar prin reabilitarea
infrastructurii rutiere de acces la statile de cale ferata si
asigurarea unei legaturi functionale cu transportul public local

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la zona Rond CUG I

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus in zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Cristesti

P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Dancu/ Calea Dacilor

P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Socola/ Bdul. Socola

P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Copou

P178. Centru intermodal de transport in proximitatea
aeroportului International lasi

P179. Centru Intermodal de Transport lasi,,CITI Nord”

P180. Centru Intermodal de Transport lasi ,,CITI Sud”

P181. Centru/terminal intermodal in zona garii

P182. Centru Operational de Management Integrat al
mobilitatii urbane

P183. Citizen Innovation Platform

P184. lasi Mobility

P185. Dezvoltarea unui compartiment
responsabilitati de monitorizare a implementdrii PMUD

avand



P186. Adaptarea Regulamentului de parcare la nivelul
Municipiului lasi in conformitate cu prevederile legislative si de
mobilitate in vigoare

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/
zonelor cu nivel ridicat de complexitate:

P1. Modernizare tramd stradala si realizare pasaj
subteran plus relocarea modurilor de transport prin pasajul
subteran propus in zona strazilor Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu
Splai Bahlui Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje
supraterane sau subterane unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doua benzi carosabile
amplasat intre str. Sarmisegetusa — Zimbru si strada Alexandru
Barbat

P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile
amplasat in prelungirea Bd Dacia si str. Erou Cdpitan Aurel
lonescu

P5. Construire intersectie denivelata n vederea
fluidizarii traficului din zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate
pe soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate
care sa asigure conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar
Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea feratd
care sa asigure conexiunea intre Strada Trei Fantani si Calea
Chisinaului, respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strazin zona Visan care sa
lege UAT Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descdrcare
intre Family Market Bucium si Spitalul Socola, reglementata la
o trama stradald de minim 12 m.

P10.Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere
afectate de fenomenele hidrometeorologice periculoase

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior
Socola

P12. Reparatii capitale infrastructurd Pasaj Superior
Alexandru cel Bun

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru
cel Bun - Galata: Legatura Centura usoara Sud - Str.
Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii
Patriei — Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park -
Bdul. Dacia

P15. Imbunatatirea conectivitatii retelei de transport
public si a cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier
si cu linie de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strazi din Municipiul
lasi (Strada Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea
Copou, Strada Dumitrascu Cantacuzino, Strada Alexandru

Vlahuta, Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada
Titu Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George
Cosbuc, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lupitei,
Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roatd)

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a
municipiului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului
cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

PP67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros - Anastasie
Panu si BCU — Triumf (inclusiv Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU - Triumf (inclusiv

Rond)

P84.  Extinderea retelei de statii inteligente de
transport public

P88.  Mobylasi - platforma de ride sharing cu

microbuze electrice pentru promovarea solutiilor de transport
fn comun pentu elevi si studenti intr-un concept de tip MaaS

P92. Strategie privind prioritizarea transportului public
cu autobuzul si de implementare a benzilor dedicate

P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate
transportului public pe sine (tramvai)

P94. Metodologie si proceduri de implementare a
liniilor dedicate transportului public

P95. Identificare si amenajare zone de parcare pentru
vehiculele de transport marfa in proximitatea soselei de
centura est

P96. Hub intermodal zonal transport marfa

P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor,
pentru minimizarea impactului asupra traficului general si
reducerea emisiilor GES

P100. Implementarea de sisteme inteligente de
cantdrire in miscare la intrarile In municipiu, pe arterele
dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urbana/metropolitana lasi cu
elaborarea unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la
nivelul zonei urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea
traficului greu urban prin crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru
vehiculele sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

P105. Pista biciclete axa Nord-Sud a Municipiul lasi

P106. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu bicicleta prin interventii bazate pe Masterplanul
de dezvoltare a mobilitatii alternative

P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete la Gara lasi

P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete- Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina

P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si
cu bicicleta catre Zona de agrement Ciric

P115. Bike to School lasi — Cresterea sigurantei pistelor
de biciclete pentru incurajarea utilizarii acestora de elevi si
studenti. (delimitari fizice, cctv, senzori,

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de
recreere, spot si invatare activa a regulilor de conduita in trafic
pentru tinerii biciclisti

P117. Retea de parcari pentru biciclete Tn zona spatiilor
comerciale, parcuri, Universitati/facultati, spatii administrative
siagrement

P118. Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor



agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

P119. Extindere parcari biciclete in zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

P120. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu
reglementari pentru prioritizarea mobilitatii alternative

P121. Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu
emisii zero de carbon - “Zero Emission Zone”

P122. Retea de statii de ncarcare lente/rapide pentru
vehicule electrice

P123. Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si
extinderea sistemului de bike sharing Velo City

P124. Extindere pietonal Zona Centrald

P128.  Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

P135. Parcari supraterane/supraetajate colective n
cartiere

P136. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

P139.Proiect integrat de crestere a accesibilitatii
pentru persoanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale
orasului.

P146. Sistem municipal integrat de management al
parcarilor publice si de resedinta

P147. Sistem integrat cu mesaje variabile pentru
management inteligent al parcdrilor publice

P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele
de infrastructura rutiera

P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare
in Municipiul lasi

P150.  Sistematizarea, reorganizarea parcarilor
colective in zona centrala

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de
refacere a tuturor strazilor, in vederea respectarii Normativului
51/2012 privind accesul persoanelor cu dizabilitati

P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct
de vedere al sigurantei si propunerea de masuri pentru
reorganizarea acestora, daca este cazul

P158. Implementarea zonelor Slow Streets in zonele
rezidentiale si in apropierea scolilor

P159. Extinderea zonelor de tip shared space cu
prioritate pentru pietoni (si biciclisti) In zona centrald a
Municipiului lasi

P160.Creareaunuiareal cuprioritate pentrupersoanele
care se deplaseazd nemotorizat (pietoni si biciclisti): Cartier
Tatarasi — Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni
(si biciclisti) in Piata Independentei integrat cu proiectul Parcari
colective in zona centrala: pe Bdul. Independentei, in Piata
Independetei

P162. Proiect pilot — 15" Min City - Zona de mobilitate
cu accesibilitate catre toate punctele de interes in mai putin de
15 minute.



6.4.4.  CENTRALIZAREA
PROIECTELOR IN FUNCTIE
DE NIVELUL TERITORIAL DE
INFLUENTA

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in functie de nivelul teritorial de influentad,
mai jos este prezentat acest aspect sub forma tabelara:

Tabel 6.4. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influenta

Nivel cartiere/

c . . Nivel . zone cu

Denumirea proiectului . Nivel urban - e
periurban nivel ridicat de

complexitate

P1. Modernizare trama stradala si realizare pasaj subteran
plus relocarea modurilor de transport prin pasajul subteran
propus in zona strazilor Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu Splai
Bahlui Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje
supraterane sau subterane unidirectionale cu o singura
banda

P3. Pod din beton armat cu doua benzi carosabile amplasat
intre str. Sarmisegetusa - Zimbru si strada Alexandru Barbat

P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile amplasat
in prelungirea Bd Dacia si str. Erou Capitan Aurel lonescu

P5. Construire intersectie denivelata in vederea fluidizarii
traficului din zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate pe
soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate care
sa asigure conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar
Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea ferata care
sa asigure conexiunea intre Strada Trei Fantani si Calea
Chisindului, respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strazi in zona Visan care sa lege
UAT Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descarcare
intre Family Market Bucium si Spitalul Socola, reglementata
la o trama stradala de minim 12 m.

di

P10. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afec-
tate de fenomenele hidrometeorologice periculoase

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior Alexan-
dru cel Bun

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexand-
ru cel Bun - Galata: Legatura Centura usoara Sud - Str.
Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii
Patriei — Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping
Park — Bdul. Dacia

P15. Imbunititirea conectivitatii retelei de transport public
si a cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier si cu
linie de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor




P16. imbunitatirea accesibilitatii Aeroportului International
lasi prin reabilitarea/ infiintarea drumurilor de acces

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strazi din Municipiul lasi
(Strada Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea Copou,
Strada Dumitrascu Cantacuzino, Strada Alexandru Vlahuta,
Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada Titu
Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George
Cosbuc, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lu-
pitei, Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin,
Strada Sofia Nadejde, Strada lon Roata)

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin largire la 2
benzi pe sens pana la intersectia cu Centura lasi, in vederea
asigurarii unei benzi dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire la 2
benzi pe sens in vederea asigurarii unei benzi dedicate trans-
portului public, reabilitarea retelei de canalizare ape pluviale

si amenajarea de statii de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea unei
benzi dedicate transportului public, pana la intersectia cu
Centura lasi

P28. Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital Sanatoriul Barnova

P30 Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti - Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-DN24C -
Zona Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisacani-Macaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud. DJ
248A, DJ246 si DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi - Tomesti,
Tronson Tomesti
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P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P43. Programe modernizare/extindere strazi in zona metro-
politana (comunele Aroneanu, Birnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,

Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani, Rediu,

Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupu-

lui, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti)

P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricola in zona
metropolitana

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa I - Varian-
ta Sud Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi - etapa | - Varian-
ta Sud Obiect 4 - trafic usor

P47. Infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului lasi

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau - Pas-
cani - Suceava - Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-Ungheni

P51. Sistem e-ticketing pentru imbunatatirea mobilitatii in
zona metropolitana lasi

P52. Digitalizare obiective in cadrul proiectului Modernizare
Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si Autobuze electrice)
plus zona de acces depou - pod peste paraul Rediu, Strada
Stramosilor si Rond Dacia Municipiului lasi (Obiective 1-11)

P53. Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru
conducatorii de vehicule dedicate transportului public (tram-
vaie) din Municipiul lasi (Loturile 1-4)

P54. Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru
conducatorii de vehicule dedicate transportului public din
Municipiul lasi

P55. Achizitie mijloace de transport public - tramvaie 22 m,
lasi

P56. Achizitie mijloace de transport public - autobuze elec-
trice 12 m deal, Brasoy, lasi, Sibiu, Slatina, Suceava

P57. Achizitie mijloace de transport public - autobuze elec-
trice 10 m deal, lasi, CJ Neamt, Tg. Mures

P58. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public pe sine (75)

P59. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului
public cu vehicule cu emisii reduse de carbon

P60. Extindere infrastructura de tramvai in ZMI (intrare DJ
248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul pub-
lic si reducerea emisiilor de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a municipi-
ului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului cu zona
comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P62. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana
in vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si
achizitia a doua tramvaie

P63. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si
achizitia a doua tramvaie

P64. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea




P65. Extindere transport public electric catre Aeroportul lasi.

P66. Extinderea transportului terestru cu trenul metropoli-
tan

P67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros - Anastasie Panu si BCU
- Triumf (inclusiv Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU - Triumf (inclusiv Rond)

P69. Extinderea si modernizarea depourilor din municipiul
lasi — Depou Dacia

P70. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si tro-
leibuze din zonele centrale pe locatia fostelor platforme
industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72. Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru trasee
existente si extindere trasee

P73. Achizitie de autobuze/microbuze noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de transport cu
autonomie extinsa

P75. Modernizarea sistemului de alimentare cu energie
electricd a tramvaielor - retele contact - inclusiv statii de
redresare in Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea sistemului de alimentare

cu energie electrica a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a cartierului

si Garii Socola

P78. Asigurarea conectarii Spitalului Regional cu reteaua de

transport public

P79. Cresterea accesibilitatii Aeroportului International lasi
prin crearea unui coridor dedicat de transport public

P8o. Extinderea terminalului international de transport

pasageri

P81. Modernizarea transportului public integrat si accesibil
la nivelul Zonei Urbane Metropolitane (statii de transport
public, vehicule de transport public, etc)

P82. Cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii deplasarilor
cu transportul public prin amenajarea puncte de oprire, cai
de acces si parcdri pentru deservirea trenului metropolitan
pe directiile: Gara de Nord - Letcani, Gara de Nord - Piciorul

Lupului (Ciurea), Gara de Nord - Ungheni

P83. Primul coridor de transport pentru autobuze autonome

P84. Extinderea retelei de statii inteligente de transport
public

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor de transport public in
comun de pe raza Municipiului lasi si a Zonei Urbane Metro-
politane

P86. Sistem inovativ de taxare pentru mijloacele de trans-
port in comun -pilot

P87. Sistem inteligent de managementul transportului public
pentru migrarea catre conceptul MaaS

P88. Mobylasi — platforma de ride sharing cu microbuze elec-
trice pentru promovarea solutiilor de transport in comun
pentu elevi si studenti intr-un concept de tip MaaS
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P89. Aplicatie de mobilitate pentru integrarea tuturor for-
melor de transport la nivel urban si periurban

P9o. infiintarea si dotarea flotei a unui sistem de tip DRT
pentru asigurarea transportului public la cererea in cartiere
cu populatie scdzuta (inclusiv sistem de management al
flotei si software de optimizare rute)

P91. Achizitie software simulare transport public local

P92. Strategie privind prioritizarea transportului public cu
autobuzul si de implementare a benzilor dedicate

P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate transpor-
tului public pe sine (tramvai)

P94. Metodologie si proceduri de implementare a liniilor
dedicate transportului public

P95. Identificare si amenajare zone de parcare pentru
vehiculele de transport marfa in proximitatea soselei de
centura est

P96. Hub intermodal zonal transport marfa

P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor, pentru
minimizarea impactului asupra traficului general si re-
ducerea emisiilor GES

P98. Amenajare zona de parcare pentru vehiculele de trans-
port marfa in zona Piata Nicolina

P99. Amenajare statii pentru autovehicule destinate trans-
portului public de marfuri de mica capacitate

P100. Implementarea de sisteme inteligente de cantarire in
miscare la intrarile in municipiu, pe arterele dedicate trafic-
ului greu

P101. Strategie logistica urbana/metropolitana lasi cu elabo-
rarea unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la nivelul
zonei urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea traficului
greu urban prin crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru ve-
hiculele sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

P105. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii
automate de inchiriere a bicicletelor - lasi Velocity

P106. e-Move - Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice
in Municipiul lasi

P107. Realizarea Master Planului pentru circulatia bicicletelor
si proiectare, taxe, avize pentru amenajare piste de biciclete
pe arterele municipiului lasi

P108. Pista biciclete axa Nord-Sud a Municipiul lasi

P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei de-
plasarilor cu bicicleta prin interventii bazate pe Masterplanul
de dezvoltare a mobilitatii alternative

P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru
biciclete la Gara lasi

P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru
biciclete intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru
biciclete- Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina




P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bici-
cleta catre Zona de agrement Ciric

P115. Bike to School lasi — Cresterea sigurantei pistelor de
biciclete pentru incurajarea utilizarii acestora de elevi si
studenti. (delimitari fizice, cctv, senzori,

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de recreere,
spot si invatare activa a regulilor de conduita n trafic pentru
tinerii biciclisti

P117. Retea de parcari pentru biciclete in zona spatiilor
comerciale, parcuri, Universitati/facultati, spatii administra-
tive si agrement

P118. Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor agroali-
mentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access, etc)

P119. Extindere parcari biciclete in zona pietelor agroalimen-
tare cu solutii de siguranta (CCTV, control access, etc)

P120. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu regle-
mentari pentru prioritizarea mobilitatii alternative

P121. Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu emisii
zero de carbon - “Zero Emission Zone”

P122. Retea de statii de incdrcare lente/rapide pentru ve-
hicule electrice

P123. Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si extinderea
sistemului de bike sharing Velo City

P124. Extindere pietonal Zona Centrala

P125. Cresterea accesibilitatii deplasarilor alternative prin
amenajarea de piste de biciclete in localitatile Zonei Metro-
politane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Costule-

ni, Dobrovat, Golaiesti, Grajduri, Holboca, Letcani, Miroslava,
Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani, Rediu, Schitu
Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti

P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor principale din
comunele Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova,
Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri,
Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani,
Prisacani, Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ung-
heni, Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si
Voinesti

P127. Solutii alternative de transport public aerian/subteran

P128. Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

P129. Centru de monitorizarea si implementare a masurilor
de reducerea a emisiilor GES - IASI for 55%

P130. Centrul municipal de promovare a mobilitatii alterna-
tive

P131. Sistem municipal inteligent de monitorizare a retelei
de piste de biciclete ( bike counting, rute preferate, bike
parking, zone de conflic in trafic, etc. )

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a bicicletelor
pentru rutele de tip periurban.

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru biciclete (Mobilier
urban stradal)

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea concep-
tului ,,mobilitate alternativa”

P135. Parcari supraterane/supraetajate colective in cartiere
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P136. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari subterane verzi

P138. Parcari de tip park&ride in punctele de intrare in Muni-
cipiul lasi

P139. Proiect integrat de crestere a accesibilitatii pentru per-
soanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale orasului.

P140. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
- ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de manage-
ment urban/local)

P141. Retea de treceri de pietoni inteligente (cu senzori de
prezenta, supraveghere video, cresterea intensitatii lumino-
ase, avertizare timpurie etc.)

P142. Implementarea conceptului de trafic real adaptiv, in-
cluderea componentei de prioritizare a transportului public
local si mobilitatii alternative

P143. Extinderea sistemului de management al traficului prin
integrarea de noi intersectii semaforizate cu functionare in
regim adaptiv si sistem de comunicatii

P144. Sistem inteligent de calmare a traficului si crestere a
sigurantei (retragerea automata a ,,bumper” in cazul respec-
tarii vitezei legale)

P145. xtinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere
video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente
in trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza
legala)

P146. Sistem municipal integrat de management al parcarilor
publice si de resedinta

P147. Sistem integrat cu mesaje variabile pentru manage-
ment inteligent al parcarilor publice

P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele de
infrastructura rutiera

P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare in
Municipiul lasi

P150. Sistematizarea, reorganizarea parcarilor colective in
zona centrala

P151. Aplicatie de tip V2X pentru conecatarea vehiculelor la
infrastructura activa si managementul traficului

P152. lasi traffic map - harta interactiva in timp real cu infor-
matii din trafic si planificarea rutelor

P153. Retea de semnalizare rutiera de tip variabil pentru
coridoarele principale de transport. (primul coridor cu benzi
reversibile)

P154. Sistem integrat de taxare a intrarii autoturismelor in
zona centrala a mun. lasi

P155. Platforma digitala de simulare a conditiilor de trafic in
cazul unor investitii. (apa-canal/rezidential/comercial/infra-
structura)

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de refacere a
tuturor strazilor, in vederea respectarii Normativului 51/2012
privind accesul persoanelor cu dizabilitati

P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct de vedere al
sigurantei si propunerea de masuri pentru reorganizarea
acestora, daca este cazul




P158. Implementarea zonelor Slow Streets in zonele
rezidentiale si in apropierea scolilor

P159. Extinderea zonelor de tip shared space cu prioritate
pentru pietoni (si biciclisti) in zona centrald a Municipiului
lasi

P160. Crearea unui areal cu prioritate pentru persoanele
care se deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti): Cartier
Tatarasi - Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni (si
biciclisti) in Piata Independentei integrat cu proiectul Parcari
colective in zona centrala: pe Bdul. Independentei, in Piata
Independetei

P162. Proiect pilot - 15”” Min City - Zona de mobilitate cu
accesibilitate catre toate punctele de interes in mai putin de
15 minute.

P163. Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii im-

plementarii unei zone cu emisii scazute (smart low emission

zone) prin implementarea de masuri de limitare a accesului
vehiculelor poluante

P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea accesibilitatii
la transportul feroviar prin reabilitarea infrastructurii rutiere
de acces la statiile de cale ferata si asigurarea unei legaturi
functionale cu transportul public local

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la zona Rond CUG II

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus in zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus local la Gara Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Cristesti

P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Rond Dancu/ Calea Dacilor

P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Gara Socola/ Bdul. Socola

P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-
Bike-Bus la Rond Copou

P178. Centru intermodal de transport in proximitatea aero-
portului International lasi

P179. Centru Intermodal de Transport lasi ,,CITI Nord”

P180. Centru Intermodal de Transport lasi ,,CITI Sud”

P181. Centru/terminal intermodal in zona garii
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P182. Centru Operational de Management Integrat al mobil-
itatii urbane

P183. Citizen Innovation Platform
P184. lasi Mobility

P185. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilita

de monitorizare a implementarii PMUD

P186. Adaptarea Regulamentului de parcare la nivelul Muni-

cipiului lasi in conformitate cu prevederile legislative si de

mobilitate in vigoare

in capitolele anterioare au fost descrise directiile
de actiune si proiectele aferente fiecarui scenariu analizat Tn
cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabila pentru Polul de
Crestere lasi pentru perioada post 2020, precum si modul Tn
care proiectele respective sunt interconectate, cu scopul de
a asigura Indeplinirea obiectivelor stabilite prin documentul
strategic.

In continuare este realizatd o lista centralizatoare a
proiectelor incluse in fiecare dintre cele 3 scenarii mentionate.

Acest prim scenariu include situatia Th care se
considera ca doar proiectele ,,angajate” in momentul de fata
se vor realiza/implementa. Proiectele ,,angajate” sunt acele
proiecte pentru care a fost demaratd implementarea investitiei
respective sau pentru care finantarea a fost alocatd si toate
aprobdrile au fost obtinute. In aceast situatie se afla proiectele
aprobate spre finantare prin POR 2014-2020.

Astfel, Tn Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele
proiecte:

P51 Sistem e-ticketing pentru
mobilitatii in zona metropolitand lasi

P52. Digitalizare obiective in cadrul proiectului
Modernizare Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si Autobuze
electrice) plus zona de acces depou - pod peste paraul Rediu,
Strada Stramosilor si Rond Dacia Municipiului lasi (Obiective
1-11)

fmbunatatirea

P53. Sisteme de avertizare si asistenta anti-
coliziune pentru conducdtoriide vehicule dedicate transportului
public (tramvaie) din Municipiul lasi (Loturile 1-4)
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P54.  Sisteme de avertizare si asistenta anti-
coliziune pentruconducatoriide vehicule dedicate transportului
public din Municipiul lasi

P55.  Achizitie mijloace de transport public -
tramvaie 22 m, lasi
P56.  Achizitie mijloace de transport public -

autobuze electrice 12 m deal, Brasov, lasi, Sibiu, Slatina, Suceava
P57. Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m deal, lasi, CJ Neamt, Tg. Mures

P58.  Innoirea parcului de vehicule destinat
transportului public pe sine (75)
P59. Innoirea parcului de vehicule destinat

transportului public cu vehicule cu emisii reduse de carbon

P105. Sistem alternativ de mobilitate urbana
utilizand statii automate de finchiriere a bicicletelor - lasi
Velocity

P106. e-Move - Statii de reincdrcare pentru vehicule

electrice in Municipiul lasi

P107.  Realizarea Master Planului pentru circulatia
bicicletelor si proiectare, taxe, avize pentru amenajare piste de
biciclete pe arterele municipiului lasi



Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua
de transport din Municipiul lasi si Zona Metropolitana lasi, dar
include si toate proiectele din Scenariul 1.

P1. Modernizare tramd stradala si realizare pasaj
subteran plus relocarea modurilor de transport prin pasajul
subteran propus in zona strazilor Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu
Splai Bahlui Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje
supraterane sau subterane unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doud benzi carosabile
amplasat intre str. Sarmisegetusa - Zimbru si strada Alexandru
Barbat

P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile
amplasat in prelungirea Bd Dacia si str. Erou Capitan Aurel
lonescu

Ps. Construire intersectie denivelata in vederea
fluidizarii traficului din zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate
pe soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat In zona caii ferate
care sa asigure conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar
Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea ferata
care sd asigure conexiunea intre Strada Trei Fantani si Calea
Chisinaului, respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi straziin zona Visan care sa
lege UAT Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descdrcare
intre Family Market Bucium si Spitalul Socola, reglementata la
o trama stradald de minim 12 m.

P10.Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere
afectate de fenomenele hidrometeorologice periculoase

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior
Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior
Alexandru cel Bun

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru
cel Bun - Galata: Legatura Centura usoara Sud - Str.
Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii
Patriei — Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park —
Bdul. Dacia

P15. Imbunatatirea conectivitatii retelei de transport
public si a cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier
si cu linie de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor

P16. Imbunatdtirea accesibilitati  Aeroportului
International lasi prin reabilitarea/ infiintarea drumurilor de
acces

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strazi din Municipiul
lasi (Strada Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea
Copou, Strada Dumitrascu Cantacuzino, Strada Alexandru
Vlahuta, Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada

Titu Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George
Cosbuc, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lupitei,
Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roatd)

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin
largire la 2 benzi pe sens pana la intersectia cu Centura lasi, In
vederea asigurarii unei benzi dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire
la 2 benzi pe sens In vederea asigurarii unei benzi dedicate
transportului public, reabilitarea retelei de canalizare ape
pluviale si amenajarea de statii de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea
unei benzi dedicate transportului public, pana la intersectia cu
Centura lasi

P28 .Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital Sanatoriul
Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-
Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti -
Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-
DN24C - Zona Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisdcani-Macaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea simodernizarea infr. interjud.
DJ 248A, DJ246 si DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi -
Tomesti, Tronson Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P43. Programe modernizare/extindere strazi in
zona metropolitana (comunele Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tigdnasi si Voinesti)

P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricold Tn
zona metropolitand

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi - etapa | -
Varianta Sud Obiect 4 — trafic usor

P47.Infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului
lasi

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzdu - Focsani - Bacdu -
Pascani - Suceava - Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-
Ungheni

P51. Sistem e-ticketing pentruimbunatdtirea mobilitatii
n zona metropolitana lasi

P52. Digitalizare obiective n cadrul proiectului
Modernizare Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si Autobuze
electrice) plus zona de acces depou — pod peste paraul Rediu,
Strada Stramosilor si Rond Dacia Municipiului lasi (Obiective
1-11)

P53. Sisteme de avertizare si asistentd anti-coliziune
pentru conducdtorii de vehicule dedicate transportului public



(tramvaie) din Municipiul lasi (Loturile 1-4)

P54. Sisteme de avertizare si asistentd anti-coliziune
pentru conducdtorii de vehicule dedicate transportului public
din Municipiul lasi

P55. Achizitie mijloace de transport public - tramvaie
22 m, lasi

P56. Achizitie mijloace de transport public - autobuze
electrice 12 m deal, Brasov, lasi, Sibiu, Slatina, Suceava

P57. Achizitie mijloace de transport public — autobuze
electrice 10 m deal, lasi, CJ Neamt, Tg. Mures

P58. Innoirea parcului de vehicule destinat
transportului public pe sine (75)
P59. Innoirea parcului de vehicule destinat

transportului public cu vehicule cu emisii reduse de carbon

P60. Extindere infrastructura de tramvaiin ZMl (intrare
DJ 248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul
public si reducerea emisiilor de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a
municipiului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului
cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P62.Extindereliniide tramvaicatre zonametropolitana
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia
a douad tramvaie

P63. Extinderelinii de tramvai catrezonametropolitand
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia
a douad tramvaie

P64.Extindereliniide tramvaicatrezonametropolitand
n vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P65. Extindere transport public electric catre
Aeroportul lasi.

P66. Extinderea transportului terestru cu trenul
metropolitan

P67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu
si BCU — Triumf (inclusiv Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU - Triumf (inclusiv
Rond)

P69. Extinderea si modernizarea depourilor din
municipiul lasi - Depou Dacia

P70. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si
troleibuze din zonele centrale pe locatia fostelor platforme
industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72. Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru
trasee existente si extindere trasee

P73. Achizitie de autobuze/microbuze noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de
transport cu autonomie extinsa

P75. Modernizarea sistemului de alimentare cu
energie electricd a tramvaielor — retele contact — inclusiv statii
deredresare In Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea sistemului de
alimentare cu energie electrica a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a
cartierului si Garii Socola

P78. Asigurarea conectdrii Spitalului Regional cu
reteaua de transport public

P79.Crestereaaccesibilitatii AeroportuluiInternational
lasi prin crearea unui coridor dedicat de transport public

P80. Extindereaterminaluluiinternational de transport
pasageri

P915.  Identificare si amenajare zone de parcare
pentru vehiculele de transport marfa in proximitatea soselei
de centura est

P98. Amenajare zona de parcare pentru vehiculele de

transport marfa in zona Piata Nicolina

P99. Amenajare statii pentru autovehicule destinate
transportului public de marfuri de mica capacitate

P100. Implementarea de sisteme inteligente de
cantdrire in miscare la intrarile In municipiu, pe arterele
dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urbana/metropolitana lasi cu
elaborarea unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la
nivelul zonei urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea
traficului greu urban prin crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru
vehiculele sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

P105. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand
statii automate de Inchiriere a bicicletelor - lasi Velocity

P106. e-Move - Statii de reincdrcare pentru vehicule
electrice In Municipiul lasi

P107. Realizarea Master Planului pentru circulatia
bicicletelor si proiectare, taxe, avize pentru amenajare piste de
biciclete pe arterele municipiului lasi

P108. Pista biciclete axa Nord-Sud a Municipiul lasi

P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu bicicleta prin interventii bazate pe Masterplanul
de dezvoltare a mobilitatii alternative

P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete la Gara lasi

P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete- Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina

P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si
cu bicicleta catre Zona de agrement Ciric

P117.  Retea de parcari pentru biciclete n zona
spatiilor comerciale, parcuri, Universitati/facultati, spatii
administrative si agrement

P122. Retea de statii de incdrcare lente/rapide
pentru vehicule electrice

P124. Extindere pietonal Zona Centrald

P125. Cresterea accesibilitatii deplasarilor alternative
prin amenajarea de piste de biciclete in localitatile Zonei
Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,
Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani, Rediu,
Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tigdnasi si Voinesti

P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor principale din
comunele Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti

P127. Solutii alternative de transport public aerian/
subteran

P128. Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a
bicicletelor pentru rutele de tip periurban.

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru biciclete
(Mobilier urban stradal)

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea
conceptului ,,mobilitate alternativa”

P135.  Parcari supraterane/supraetajate colective in
cartiere



P139.  Proiect integrat de crestere a accesibilitatii
pentru persoanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale
orasului.

P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele
de infrastructura rutiera

P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare
in Municipiul lasi

P150.  Sistematizarea,
colective in zona centrala

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de
refacere a tuturor strazilor, in vederea respectarii Normativului
51/2012 privind accesul persoanelor cu dizabilitati

P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct
de vedere al sigurantei si propunerea de masuri pentru
reorganizarea acestora, daca este cazul

P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea
accesibilitatii la transportul feroviar prin reabilitarea
infrastructurii rutiere de acces la statiile de cale ferata si
asigurarea unei legaturi functionale cu transportul public local

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la zona Rond CUG II

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus in zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Cristesti

P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Dancu/ Calea Dacilor

P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Socola/ Bdul. Socola

P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Copou

P185. Dezvoltarea unui compartiment
responsabilitati de monitorizare a implementdrii PMUD

P186. Adaptarea Regulamentului de parcare la nivelul
Municipiului lasi in conformitate cu prevederile legislative si de
mobilitate in vigoare

reorganizarea  parcarilor

avand

6.5.3. SCENARIUL 3. SCENARIU

v

~A INVESTI IN MOBILITATE URBAN
DURABILA"” (EXTINS)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de
transport din Municipiul lasi si Zona Metropolitana lasi, avand
drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe
politicile unui transport durabil. In acest sens, vor fi incluse
proiectele carepresupunextinderea/modernizarea/reabilitarea
extinsd a infrastructurii existente (transport public, biciclete,
zone pietonale, parcdri) si, suplimentar, implementarea de
sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, sisteme si
politici care sa promoveze intermodalitatea. De asemenea, in
Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul
1 (proiecte ,,angajate”).

In Scenariul 3 sunt cuprinse urméatoarele proiecte:

P1. Modernizare trama stradala si realizare pasaj
subteran plus relocarea modurilor de transport prin pasajul
subteran propus in zona strazilor Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu
Splai Bahlui Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje
supraterane sau subterane unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doud benzi carosabile
amplasat intre str. Sarmisegetusa — Zimbru si strada Alexandru
Barbat

P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile
amplasat in prelungirea Bd Dacia si str. Erou Cdpitan Aurel
lonescu

P5. Construire intersectie denivelata in vederea
fluidizarii traficului din zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate
pe soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate
care sa asigure conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar
Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea feratd
care sa asigure conexiunea intre Strada Trei Fantani si Calea
Chisinaului, respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strdziin zona Visan care sa
lege UAT Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descdrcare
intre Family Market Bucium si Spitalul Socola, reglementata la
o trama stradald de minim 12 m.

P10.Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere
afectate de fenomenele hidrometeorologice periculoase

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior
Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior
Alexandru cel Bun

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru
cel Bun - Galata: Legatura Centura usoara Sud - Str.
Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii
Patriei — Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park —
Bdul. Dacia

P15. Imbun&tatirea conectivitatii retelei de transport
public si a cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier
si cu linie de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor

P16. Imbunatitirea  accesibilitati  Aeroportului
International lasi prin reabilitarea/ infiintarea drumurilor de



acces

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strazi din Municipiul
lasi (Strada Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea
Copou, Strada Dumitrascu Cantacuzino, Strada Alexandru
Vlahuta, Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada
Titu Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George
Cosbug, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lupitei,
Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roatd)

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin
largire la 2 benzi pe sens pana la intersectia cu Centura lasi, in
vederea asigurarii unei benzi dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire
la 2 benzi pe sens in vederea asigurdrii unei benzi dedicate
transportului public, reabilitarea retelei de canalizare ape
pluviale si amenajarea de statii de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea
unei benzi dedicate transportului public, pand la intersectia cu
Centura lasi

P28 .Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital Sanatoriul
Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-
Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti -
Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-
DN24C - Zona Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisdcani-Macaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud.
DJ 248A, DJ246 si DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi -
Tomesti, Tronson Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P43. Programe modernizare/extindere strazi in
zona metropolitana (comunele Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti)

P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricold Tn
zona metropolitand

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | -
Varianta Sud Obiect 4 - trafic usor

P47.Infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului
lasi

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzdu - Focsani - Bacau -
Pascani - Suceava - Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-
Ungheni

P51. Sistem e-ticketing pentruimbunatdtirea mobilitatii
n zona metropolitana lasi

P52. Digitalizare obiective n cadrul proiectului
Modernizare Depou Dacia (tramvaie, troleibuze si Autobuze
electrice) plus zona de acces depou — pod peste paraul Rediu,
Strada Stramosilor si Rond Dacia Municipiului lasi (Obiective
1-11)

P53. Sisteme de avertizare si asistentd anti-coliziune
pentru conducdtorii de vehicule dedicate transportului public
(tramvaie) din Municipiul lasi (Loturile 1-4)

P54. Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune
pentru conducdtorii de vehicule dedicate transportului public
din Municipiul lasi

P55. Achizitie mijloace de transport public - tramvaie
22 m, lasi

P56. Achizitie mijloace de transport public - autobuze
electrice 12 m deal, Brasov, lasi, Sibiu, Slatina, Suceava

P57. Achizitie mijloace de transport public — autobuze
electrice 10 m deal, lasi, CJ Neamt, Tg. Mures

P58. Innoirea parcului de vehicule destinat
transportului public pe sine (75)
P59. Innoirea parcului de vehicule destinat

transportului public cu vehicule cu emisii reduse de carbon

P60. Extindere infrastructura de tramvaiin ZMI (intrare
DJ 248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul
public si reducerea emisiilor de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a
municipiului lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului
cu zona comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P62. Extindereliniide tramvaicatrezonametropolitana
in vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia
a douad tramvaie

P63. Extinderelinii de tramvai catrezonametropolitana
in vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia
a douad tramvaie

P64.Extindereliniide tramvaicatrezonametropolitana
in vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P65. Extindere transport public electric catre
Aeroportul lasi.

P66. Extinderea transportului terestru cu trenul
metropolitan

P67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu
si BCU - Triumf (inclusiv Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU - Triumf (inclusiv
Rond)

P69. Extinderea si modernizarea depourilor din
municipiul lasi — Depou Dacia

P70. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si
troleibuze din zonele centrale pe locatia fostelor platforme
industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72. Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru
trasee existente si extindere trasee

P73. Achizitie de autobuze/microbuze noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de
transport cu autonomie extinsa

P75. Modernizarea sistemului de alimentare cu
energie electricd a tramvaielor - retele contact — inclusiv statii
de redresare in Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea sistemului de
alimentare cu energie electrica a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a



cartierului si Garii Socola

P78. Asigurarea conectdrii Spitalului Regional cu
reteaua de transport public

P79.Crestereaaccesibilitatii AeroportuluiInternational
lasi prin crearea unui coridor dedicat de transport public

P80. Extindereaterminaluluiinternational de transport
pasageri

P81. Modernizarea transportului public integrat si
accesibil la nivelul Zonei Urbane Metropolitane (statii de
transport public, vehicule de transport public, etc)

P82. Cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii
deplasarilor cu transportul public prin amenajarea puncte
de oprire, cai de acces si parcdri pentru deservirea trenului
metropolitan pe directiile: Gara de Nord - Letcani, Gara de
Nord - Piciorul Lupului (Ciurea), Gara de Nord - Ungheni

P83. Primul coridor de transport pentru autobuze
autonome

P84. Extinderea retelei de statii inteligente de
transport public

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor de transport
public in comun de pe raza Municipiului lasi si a Zonei Urbane
Metropolitane

P86. Sistem inovativ de taxare pentru mijloacele de
transport in comun -pilot

P87. Sistem inteligent de managementul transportului
public pentru migrarea catre conceptul MaaS

P88. Mobylasi - platformd de ride sharing cu
microbuze electrice pentru promovarea solutiilor de transport
fn comun pentu elevi si studenti intr-un concept de tip Maa$S

P89. Aplicatie de mobilitate pentru integrarea tuturor
formelor de transport la nivel urban si periurban

Pgo. Infiintarea si dotarea flotei a unui sistem de
tip DRT pentru asigurarea transportului public la cererea in
cartiere cu populatie scazutd (inclusiv sistem de management
al flotei si software de optimizare rute)

P91. Achizitie software simulare transport public local

P92. Strategie privind prioritizarea transportului public
cu autobuzul si de implementare a benzilor dedicate

P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate
transportului public pe sine (tramvai)

P94. Metodologie si proceduri de implementare a
liniilor dedicate transportului public

P9s5. Identificare si amenajare zone de parcare pentru
vehiculele de transport marfd in proximitatea soselei de
centura est

P96. Hub intermodal zonal transport marfa

P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor,
pentru minimizarea impactului asupra traficului general si
reducerea emisiilor GES

P98. Amenajare zona de parcare pentru vehiculele de
transport marfa in zona Piata Nicolina

P99. Amenajare statii pentru autovehicule destinate
transportului public de marfuri de mica capacitate

P100. Implementarea de sisteme inteligente de
cantdrire in miscare la intrarile Tn municipiu, pe arterele
dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urband/metropolitana lasi cu
elaborarea unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la
nivelul zonei urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea
traficului greu urban prin crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru
vehiculele sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

P105. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand
statii automate de Inchiriere a bicicletelor - lasi Velocity

P106. e-Move - Statii de reincdrcare pentru vehicule
electrice In Municipiul lasi

P107. Realizarea Master Planului pentru circulatia
bicicletelor si proiectare, taxe, avize pentru amenajare piste de
biciclete pe arterele municipiului lasi

P108. Pista biciclete axa Nord-Sud a Municipiul lasi

P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu bicicleta prin interventii bazate pe Masterplanul
de dezvoltare a mobilitatii alternative

P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete la Gara lasi

P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si
pentru biciclete- Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina

P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si
cu bicicleta catre Zona de agrement Ciric

P115. Bike to School lasi — Cresterea sigurantei pistelor
de biciclete pentru incurajarea utilizarii acestora de elevi si
studenti. (delimitari fizice, cctv, senzori,

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de
recreere, spot si invatare activa a regulilor de conduita in trafic
pentru tinerii biciclisti

P117. Retea de parcari pentru biciclete Tn zona spatiilor
comerciale, parcuri, Universitati/facultati, spatii administrative
siagrement

P118. Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

P119. Extindere parcdri biciclete n zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

P120. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu
reglementari pentru prioritizarea mobilitatii alternative

P121. Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu
emisii zero de carbon - “Zero Emission Zone”

P122. Retea de statii de incdrcare lente/rapide pentru
vehicule electrice

P123. Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si
extinderea sistemului de bike sharing Velo City

P124. Extindere pietonal Zona Centrald

P125. Cresterea accesibilitatii deplasarilor alternative
prin amenajarea de piste de biciclete in localitatile Zonei
Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,
Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani, Rediu,
Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tigdnasi si Voinesti

P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor principale din
comunele Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti

P127. Solutii alternative de transport public aerian/
subteran

P128. Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

P129. Centru de monitorizarea si implementare a
masurilor de reducerea a emisiilor GES - IASI for 55%

P130. Centrul municipal de promovare a mobilitatii
alternative



P131. Sistem municipal inteligent de monitorizare a
retelei de piste de biciclete ( bike counting, rute preferate, bike
parking, zone de conflict in trafic, etc. )

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a
bicicletelor pentru rutele de tip periurban.

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru biciclete
(Mobilier urban stradal)

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea
conceptului,,mobilitate alternativa”

P135. Parcari supraterane/supraetajate colective n
cartiere

P136. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari subterane verzi

P138. Parcari de tip park&ride in punctele de intrare in
Municipiul lasi

P139. Proiect integrat de crestere a accesibilitatii
pentru persoanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale
orasului.

P140. Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de
management urban/local)

P141. Retea de treceri de pietoni inteligente (cu
senzori de prezenta, supraveghere video, cresterea intensitatii
luminoase, avertizare timpurie etc.)

P142. Implementarea conceptului de trafic real
adaptiv, includerea componentei de prioritizare a transportului
public local si mobilitatii alternative

P143. Extinderea sistemului de management al
traficului prin integrarea de noi intersectii semaforizate cu
functionare in regim adaptiv si sistem de comunicatii

P144. Sistem inteligent de calmare a traficului si
crestere a sigurantei (retragerea automata a ,,bumper” in
cazul respectarii vitezei legale)

P145. Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii sigurantei
in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii
pe rosu, incidente in trafic, identificarea nr de inmatriculare,
depasire viteza legala)

P146. Sistem municipal integrat de management al
parcarilor publice si de resedinta

P147. Sistem integrat cu mesaje variabile pentru
management inteligent al parcdrilor publice

P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele
de infrastructura rutiera

P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare
in Municipiul lasi

P150.  Sistematizarea,
colective in zona centrala

P151. Aplicatie de tip V2X pentru conecatarea
vehiculelor la infrastructura activa si managementul traficului

P152. lasi traffic map — harta interactiva in timp real cu
informatii din trafic si planificarea rutelor

P153. Retea de semnalizare rutiera de tip variabil
pentru coridoarele principale de transport. (primul coridor cu
benzi reversibile)

P154. Sistemintegrat de taxare aintrarii autoturismelor
in zona centrala a mun. lasi

P155. Platforma digitala de simulare a conditiilor de
trafic in cazul unor investitii. (apa-canal/rezidential/comercial/
infrastructura)

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de
refacere a tuturor strazilor, in vederea respectarii Normativului
51/2012 privind accesul persoanelor cu dizabilitati

reorganizarea  parcarilor

P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct
de vedere al sigurantei si propunerea de masuri pentru
reorganizarea acestora, daca este cazul

P158. Implementarea zonelor Slow Streets in zonele
rezidentiale siin apropierea scolilor

P159. Extinderea zonelor de tip shared space cu
prioritate pentru pietoni (si biciclisti) in zona centrald a
Municipiului lasi

P160.Creareaunuiareal cuprioritate pentrupersoanele
care se deplaseazd nemotorizat (pietoni si biciclisti): Cartier
Tatarasi — Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni
(si biciclisti) in Piata Independentei integrat cu proiectul Parcari
colective in zona centrala: pe Bdul. Independentei, in Piata
Independetei

P162. Proiect pilot — 15” Min City - Zona de mobilitate
cu accesibilitate catre toate punctele de interes in mai putin de
15 minute.

P163. Studiu pentru identificarea si justificarea
necesitdtii implementarii unei zone cu emisii scazute (smart
low emission zone) prin implementarea de mdsuri de limitare a
accesului vehiculelor poluante

P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea
accesibilitatii la transportul feroviar prin reabilitarea
infrastructurii rutiere de acces la statile de cale ferata si
asigurarea unei legaturi functionale cu transportul public local

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la zona Rond CUG I

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus in zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus local la Gara Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Cristesti

P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Dancu/ Calea Dacilor

P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Gara Socola/ Bdul. Socola

P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip
Car-Bike-Bus la Rond Copou

P178. Centru intermodal de transport in proximitatea
aeroportului International lasi

P179. Centru Intermodal de Transport lasi,,CITI Nord”

P180. Centru Intermodal de Transport lasi ,,CITI Sud”

P181. Centru/terminal intermodal in zona garii

P182. Centru Operational de Management Integrat al
mobilitatii urbane

P183. Citizen Innovation Platform

P184. lasi Mobility

P185. Dezvoltarea unui compartiment
responsabilitati de monitorizare a implementdrii PMUD

P186. Adaptarea Regulamentului de parcare la nivelul

avand



Municipiului lasi in conformitate cu prevederile legislative si de
mobilitate in vigoare
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In acest capitol este realizatd evaluarea impactului
Scenariului 2 ,,a face ceva” (moderat) si Scenariului 3 ,,a investi
in mobilitate urband durabild” (extins) asupra indicatorilor:
eficienta economica, impact asupra mediului, accesibilitate,
siguranta si calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia
acestor indicatori fata de situatia ,,a face minimum?”, in tabele a
fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata
utilizand analiza multicriteriala si rezultatele analizei cost-
beneficiu, dupa caz.

Evaluarea impactului mobilitatii pentru scenariile
definite este realizata utilizand date furnizate de Modelul de
Transport, n care au fost introduse modificarile produse de
implementarea proiectelor propuse 1n actualul PMUD, pentru
fiecare scenariu in parte.

In analiza de mai jos sunt utilizate aceleasi criterii
pe baza cdrora a fost estimat impactul actual al mobilitatii,
respectiv:

- Accesibilitate

Siguranta
- Calitatea vietii
- Eficienta economica

Evaluarea impactului mobilitdtii este realizata pe
orizontul de prognozd mediu (2027), respectiv lung (2035),
fiind evidentiata variatia indicatorilor rezultati pentru scenariile
2 si 3 fata de scenariul 1, considerat scenariul de baza.
Sistemul de notare propus foloseste rezultate specifice din
fiecare scenariu, acordand numarul maxim de puncte celui mai
bun rezultat relativ.

Tab. 7.1. Indicatori pentru evaluarea eficientei economice

71.EVALUAREA IMPACTULUI
MOBILITATII PENTRU CELE 3

NIVELE TERITORIALE

7.1. EFICIENTA ECONOMICA

Perioada de referinta sau orizontul de analiza
reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni
in analiza cost-beneficiu. Previziunile proiectelor ar trebui sa
includa o perioada apropiatd de durata de viata economica a
acestora si destul de indelungata pentru a cuprinde impacturile
pe termen mai lung.

Durata de viatd variaza in functie de natura investitiei.
Orizontul de timp in cazul PMUD reactualizat este 2027,
respectiv 2035.

Pentru evaluarea eficientei economice, sunt avuti in vedere
urmatorii indicatori:

- Numarul de vehicule x km/zi

- Numarul de calatori cu transportul public

- Viteza medie de deplasare a vehiculelor de transport
public

- Distanta medie de deplasare cu transportul public

- Raportul beneficiu-cost

Obs : Analiza cost-beneficiu este realizata pe o perioada de 25
de ani si este inclusa ca anexa a PMUD.

S | on e .

Vehicule x km per

i 939.159 1.794.846 899.999 1.745.438 880.661 1.712.618
NP Ll 0.26 0 604.501 1.92 612.72
transportul public 379-473 550.269 433.705 4.5 441.929 725
Viteze PrT 33,4 30,1 35,0 32,2 35,2 33,0
Distanta medie
de deplasare 6,53 6,05 6,60 6,60 6,62 6,58
transportul public
Raportul beneficiu-
2 1,8 1,8 3,3 3,3 3,5 3,5

cost
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Obs : Analiza cost-beneficiu a fost realizata pe intreaga
perioadd de analiza (2035), iar raportul beneficiu-cost a fost
inclus ca valoarea identica pentru anii de referinta.

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator
este utilizata formula:
V; X 10

unde: L Vewe

P_i= punctaj parametrul i

V_i= valoare parametrul i

V_opt=valoare optima a parametrului

In cazul indicatorilor pentru evaluarea eficientei economice,
valoarea optima este considerata valoarea minima, pentru
indicatorul vehicule x km per zi, respectiv valoarea maxima
pentru ceilalti indicatori.

Punctajele rezultate pentru scenariile analizate sunt prezentate
n forma tabelard si grafic mai jos:

Tab. 7.2. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economica, pe termen mediu (2027)

. Scenariul | Scenariul
Indicator
1 2

Vehiculexkm per zi 9,38 9,79 10,00
Nr calatori 8 81 10.00

transportul public 59 % !
Viteze PrT 9,49 9,94 10,00

Distanta medie
de deplasare 9,86 9,97 10,00
transportul public

Raportul 4,74 8,42 10,00

beneficiu-cost

Punctaj total m 47,93

Tab. 7.3. Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economicd, pe termen lung (2035)

Scenariul 1 | Scenariul 2 ﬂ

Indicator

Vehiculexkm per zi 9,54 9,81 10,00
Nr calatori
transportul public 8,98 9,87 10,00
Viteze PrT 9,12 9,76 10,00
Distanta medie
de deplasare 9,24 10,00 10,00
transportul public
Raportul beneficiu-
4,74 8,42 10,00

cost

Figura 7.1. Eficientd economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Figura 7.2. Eficientd economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Figura 7.3. Eficientd economicd, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
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7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Evaluarea impactului asupra mediului este unul dintre criteriile de evaluare a scenariilor propuse prin PMUD. Cel mai
important deziderat al proiectelor de promovare a mobilitatii urbane durabila consta in promovarea transporturilor prietenoase
cu mediu (vehicule electrice, hibride, biciclete, trotinete electrice etc), pe de-o parte, respectiv in schimbarea obiceiurilor privind
modul de deplasare a utilizatorilor infrastructurilor de transport. Astfel se doreste ca acestia sa utilizeze Intr-o maniera cat mai
mare moduri de transport public caracterizate de un consum de spatiu dinamic al infrastructurii de transport cat mai redus.
Rezidentii zonelor acoperite de model au si in anul realizarii PMUD-ului un procent al alegerii modale pentru transportul public
destul de ridicat (30,8%), dar prin implementarea proiectelor de promovare a culoarelor de mobilitate pentru transportul public,
respectiv a conceptului MAAS se creeaza premizele ca aceastd valoare sa creasca. De asemenea, realizarea de proiecte privind
crearea de axe de transport pentru modurile de transport de micro-mobilitate (biciclete, trotinete electrice, etc) va conduce
la cresterea importantei acestora in alegerile modale. Nu in ultimul rand crearea de pasarele pietonale, respectiv a prelungirii
zonelor pietonale in zona centrala va atrage un numar mai mare de rezidenti catre acest mod de deplasare.

Tn urma introducerii proiectelor propuse prin cele trei scenarii in Modelul de Transport au rezultat urmatoarele valori ale
alegerii modale pentru modurile de deplasare alternative, cu impact direct asupra mediului:

Tab. 7.4. Indicatori pentru evaluarea impactului asupra mediului

Transport public 33,0% 29,4% 37,7% 32,3% 38,4% 32,7%

Micro-mobilitate
(biciclete, trotinete 2,3% 1,8% 2,4% 1,9% 2,5% 1,9%
electrice, etc)

Pieton 37,0% 43,1% 34,7% 42,1% 35,0% 42,8%

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator este utilizata formula:

|Pi =
unde:
P_i= punctaj parametrul i
V_i= valoare parametrul i
V_opt= valoare optima a parametrului
In cazul indicatorilor pentru evaluarea impactului asupra mediului, valoarea optima este considerata valoarea maxima
pentru toti indicatorii.
Punctajele rezultate pentru scenariile analizate sunt prezentate n forma tabelara si grafic mai jos:

V; x 10

Vap &

Tab. 7.5. Puncte acordate pentru indicatorul Impact asupra mediului, pe termen mediu Tab. 7.6. Puncte acordate pentru indicatorul Impact asupra mediului, pe termen lung
(2027) (2035)

. Scenariul Scenariul | Scenariul . Scenariul | Scenariul
Indicator Indicator
1 2 3 2 3
59

Cotamodala a Cota modala a

transportului public 9,81 10,00 transportului public 8,98 9,87 10,00

)

Cota modala a Cota modala a
deplasarilor cu 9,31 9,77 10,00 deplasarilor cu 9,45 9,82 10,00
bicicleta bicicleta
Cota modala Cota modala
a deplasarilor 10,00 9,37 9,46 a deplasarilor 10,00 9,77 9,92
pietonale pietonale

ErEEIEEEE EETEE T
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Figura 7.4. Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027 Figura 7.7. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul 1, 2027
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Figura 7.5. Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Pe baza prognozelor realizate a fost calculatd
distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost
extrase valorile pentru modurile de transport alternative
(transport public, bicicletd, mers pe jos).

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza este
prezentatd in graficele de mai jos.

Transport T Mers pe
[ | [ | Bicicleta [l
Auto public Jos
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Figura 7.10. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul 2, 2035
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Figura . 7.11. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 3, 2027
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Figura . 7.12. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul 3, 2035
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Dupa cum se observa, masurile si proiectele propuse
spre implementare prin Scenariul 2, dar mai ales prin Scenariul
3, conduc la o scadere a deplasarilor cu vehiculul personal si la
o comutare spre deplasdrile cu transportul public si bicicleta.
Datorita cresterii accesibilitatii si atractivitatii acestor doua
moduri de deplasare, se constata chiar si o comutare de la
deplasarile pietonale, pentru anii de prognoza, in special
pentru anul 2027.

De asemenea, In cadrul Memoriului de prezentare
conform Ghidului metodologic privind evaluarea adecvatd

178

de obtinere a Avizului de mediu pentru Planul de Mobilitate
Urbana Durabild pentru Polul de Crestere lasi pentru perioada
post 2020, a fost realizatd o analiza detaliata pentru estimarea
impactului potential al planului asupra speciilor si habitatelor
din ariile naturale protejate de interes comunitar si au fost
evidentiate mdsurile de reducere a impactului potential asupra
acestora.

Accesibilitateafostevaluata prin utilizareaindicatorului

“Loa” (level of accesibility = nivel de accesibilitate), definit ca
fiind raportul dintre distanta pe care se desfasoard deplasarea
si durata deplasarii, aplicat pentru fiecare mod de transport si
pentru fiecare pereche O-D obtinuta prin modelare.
In cazul deplasarilor cu transportul public in determinarea
duratei deplasarii au fost avute in vedere deplasarea in sine
cu mijloacele de transport public, durata de timp necesara
pentru deplasarea spre/dispre statia de transport public in
comun, durata medie de asteptare Tn statia de transport public
a mijlocului de transport, durata de timp necesara pentru a
putea realiza transferuri, atunci cand este necesar.

In cazul deplasdrii cu transportul privat, durata
deplasarii include durata de timp necesara pentru intrarea/
jesirea din zona de trafic, precum si timpul de deplasare.

Analiza accesibilitatii permite identificarea
deficientelor structurale la nivel de retea de transport
caracterizate prin lipsa legdturilor rutiere directe pentru
transportul public, distantele mari pana la statia de transport
in comun, distante pe care utilizatorul trebuie sd le parcurga
pe jos sau necesitatea a efectua transferul de pe o line pe alta,
respectiv, in cazul deplasdrii cu autoturismul privat, segmente
de infrastructura rutiera cu capacitate redusa de circulatie si
volume mari de trafic, lipsa oportunitatilor de parcare in zonele
cu atractivitate mare si altele.

Pentru a putea selecta scenariul preferat din punct de
vedere al acesibilitatii indicatorul “Loa” a fost calculat in raport
cu zona centrald a orasului. Pentru obtinerea unei valori mai
corecte a indicatorului, a fost realizata o ponderare in raport cu
cererea de pe fiecare relatie O-D.

Rezultatele pentru fiecare scenariu si orizont de timp
avute in vedere sunt prezentate in tabelul de mai jos.



Tab. 7.7. Indicatori pentru evaluarea accesibilitatii

Orizont de timp

IIIIHHHHIIII'IIIIIIHHHHIIIII

Valoarea medie

a Loa pentru 4,10 4,20 3,82 3,86 3,64 3,69
transportul public
Valoarea medie
a Loa pentru 4,05 4,10 3,92 4,02 3,72 3,73
transportul privat
Dupd cum se observd, ambele scenarii aduc

fmbunatatiri ale indicatorilor evaluati. Pentru Scenariul 3,
datorita implementarii unor masuri care au drept principal scop
promovarea modurilor de transport durabile (transport public,
bicicletd si mers pe jos), efectele sunt mai pronuntate in cazul
indicatorului referitor la transportul public

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare
indicator este utilizatd formula:
VX 10

P

Vopt

unde:

P_i= punctaj parametrul i

V_i= valoare parametrul i

V_opt= valoare optima a parametrului

In cazul indicatorilor pentru evaluarea accesibilitatii,
valoarea optima este consideratd valoarea minima, pentru toti
indicatorii.

Punctajele rezultate pentru scenariile analizate sunt
prezentate in formd tabelard si grafic mai jos:

Tab. 7.8. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)

. Scenariul Scenariul | Scenariul
Indicator ’ 5 3

Valoarea medie

a Loa pentru 8,88 9,53 10,00
transportul public
Valoarea medie
a Loa pentru 9,19 9,49 10,00
transportul privat
Punctaj total 18 19,02 20,00

Tab. 7.9. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

. Scenariul

Valoarea medie

a Loa pentru 8,79 9,56 10,00
transportul public
Valoarea medie
a Loa pentru 9,10 9,28 10,00

transportul privat

Figura . 7.13. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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7.4. SIGURANTA

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezinta o statistica descriptiva pe baza datelor asupra accidentelor din trafic si a
analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a accidentelor, din care sa rezulte o estimare cantitativa a numarului si
gravitatii accidentelor ar necesita o metoda de predictie a accidentelor care nu este disponibila.

O parte dintre proiectele propuse in cadrul scenariilor de mobilitate au in vedere introducerea de metode de calmare
a traficului, refacerea tramei stradale, introducerea de zone pietonale, metode de a reduce volumele de trafic, in special prin
atragerea calatorilor spre deplasarile alternative si renuntarea la deplasarile cu vehiculul personal. Identificarea unei conexiuni
intre aceste proiecte existd, dar determinarea unei relatii matematice care sa exprime variatia numarului de accidente in raport
cu un numar asa de mare proiecte este imposibil de realizat. Pentru a ierarhiza cele trei scenarii intre ele s-a avut in vedere
cuantificarea numarului de vehicule*km pentru fiecare scenariu in parte, pentru fiecare orizont de timp avut in vedere, si anume
2027, respectiv 2035. Se tine astfel cont de gradul de utilizare aretelei de infrastructuri de transport urbane si periurbane, respectiv
de existenta unei legaturi directe de cauzalitate dintre numarul de vehicule care utilizeaza reteaua, respectiv de distanta parcursa
de acestea.

De asemenea, un alt indicator care poate fi utilizat pentru estimarea cresterii sigurantei deplasarii in scenariile analizate
este numarul de proiecte cuimpact direct asupra sigurantei inclus in fiecare dintre scenariile respective

Tab. 7.10. Indicatori pentru evaluarea sigurantei

Orizont de timp 2035 2027 2035

Vehicule*km/zi 939.159 1.794.846 899.999 1.745.438 880.661 1.712.618

Numadr proiecte cresterea sigurantei

< . 0 0
deplasarilor cu transportul public 3 3 9 2
Numar proiecte cresterea sigurantei ) ; 5 5
deplasarilor cu bicicleta > > 34 34
NUMmS . . .
umdr proiecte cresterea sigurantei o o 17 17 26 26

deplasarilor pietonale

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator este utilizata formula:

. V; X 10
'.': T e—
Vopt
unde:
P_i= punctaj parametrul i
V_i= valoare parametrul i
V_opt= valoare optima a parametrului
In cazul indicatorilor pentru evaluarea sigurantei, valoarea optima este considerata valoarea minima, pentru indicatorul
vehicule x km per zi, respectiv valoarea maximd pentru ceilalti indicatori.
Punctajele rezultate pentru scenariile analizate sunt prezentate n forma tabelara si grafic mai jos:



Tab. 7.11. Puncte acordate pentru indicatorul siguranta, pe termen mediu (2027)

Scenariul Scenariul | Scenariul

Indicator

1 p) 3

Vehicule x km/zi 9,38 9,79 10,00

Numadr proiecte
cresterea sigurantei
deplasarilor cu
transportul public

0,00 3,33 10,00

Numar proiecte
cresterea sigurantei
deplasarilor cu
bicicleta

0,29 7,35 10,00

Numar proiecte
cresterea sigurantei
deplasarilor
pietonale

Tab. 7.12. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen lung (2035)

0,00 6,54 10,00

. Scenariul Scenariul
Indicator ’ 3

Vehicule x km/zi 9,54 9,81 10,00

Numar proiecte
cresterea sigurantei
deplasarilor cu
transportul public

0,00 3,33 10,00

Numadr proiecte
cresterea sigurantei
deplasarilor cu
bicicleta

0,29 7,35 10,00

Numar proiecte
cresterea sigurantei
deplasarilor
pietonale

Figura 7.16. Sigurantd, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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transportul public deplasarilor cu bicicleta  deplasarilor pietonale
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Figura 7.17. Sigurantd, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Figura 7.18. Siguranta, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
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Dupd cum se observd, Scenariul 3 obtine punctajul
maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.
Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si actiunilor
referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile
smart si cele dedicate intermodalitatii, pentru siguranta tuturor
utilizatorilor sistemului de transport.

Figura 7.19. Sigurantd, punctaj total pe scenarii

W Scenariul 1 [ Scenariul2 M Scenariul 3
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7.5. CALITATEA VIETII

Pentru evaluari este propus urmatorul indicator:
numdr de proiecte ce au in vedere crearea de zone pietonale,
fmbunatatiri ale accesului fin/din cartiere, modernizari
ale mijloacelor de transport, implementare de terminale
multimodale, etc. lerarhizarea acestora in functie de
importanta pe care o au n raport cu calitatea vietii a permis
alegerea doar a acelor proiecte cu efecte benefice pentru
acest indicator. Efectele acestor proiecte pot fi astfel atat
economice, prin cresterea atractivitatii zonei urbane analizate,
cat si favorabile cresterii nivelului calitatii vietii, prin schimbarea
comportamentului rezidentilor spre un stil de viatd, conform
cu principiile dezvoltarii durabile, mai prietenos cu mediul
fnconjurdtor.

Impactul asupra calitatii vietii Th cazul diferitelor
scenarii avute in vedere pentru cresterea mobilitatii durabile
este dat in principal de urmatorii parametri:

- Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare
- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru
biciclisti

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung
(2035), prin urmare vor fi evidentiati pentru intreaga perioadd
de prognoza.

Tab. 7.13. Indicatori pentru evaluarea calitatii vietii

Scenariul

Extinderea si modernizarea
infrastructurii de parcare

Cresterea calitatii transportului
public

Extinderea si modernizarea
infrastructurii pentru biciclisti

Extinderea si modernizarea
infrastructurii pietonale

Pentru calcularea punctajelor acordate pentru fiecare indicator
este utilizatd formula:

p, = Vi X 10
! Vapt
unde:

P_i= punctaj parametrul i

V_i= valoare parametrul i

V_opt= valoare optima a parametrului

In cazul indicatorilor pentru evaluarea calitatii vieti,
valoarea optimad este consideratd valoarea maxima, pentru toti
indicatorii.

Punctajele rezultate pentru scenariile analizate sunt
prezentate in formd tabelard si grafic mai jos:

Tab. 7.14. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen lung (2035)

. Scenariul | Scenariul
Indicator 5 3

Extinderea si
modernizarea
infrastructurii de
parcare

0,00

9,05 10,00

Cresterea calitatii

: . 1,0
transportului public 05

7,19 10,00

Extinderea si

modernizarea
infrastructurii
pentru biciclisti

0,33 7,54 10,00

Extinderea si

modernizarea

infrastructurii
pietonale

0,00 7,20 10,00

Punctaj total 1,38 30,98 40,00

Figura 7.20. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii
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Figura 7.21. Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii
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II! 8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT.

PARTEA 1  MEDIU SI LUNG

B s.1. cAprRULDE
& PRIORITIZARE

®O0 g 4.1. ANALIZA

MULTICRITERIALA

In tabelele urméatoare sunt specificate proiectele Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata
corespunzatoare Planului de actiune aferent Scenariului 3 pe  pentru ponderarea punctajelor obtinute, este urmatoarea:
urmatoarele categorii:

é&% Eficientd economicd 1 5 (1) . Eficient3

economica

@ Impactul asupra mediului

Impactul asupra
2 30°
1  Accesibilitate 0 mediului

Sigurantd

N

(—
o

)

PR R Accesibilitate
%% © Calitatea vietii
In cadrul analizei multicriteriale, asa cum a fost
evidentiat in capitolul anterior, se aloca fiecdrui scenariu 1000 Siguranta

puncte, intre o si 10 (0 reprezentand varianta cu punctajul
cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai bun). in cazul
in care pentru unul dintre criterii existd mai multi indicatori,
se calculeaza totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv.

Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu sunt fnmultite cu

un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta

indicatorului in Indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD (1) . o e
C T ) Calitatea vietii
si a viziunii asupra mobilitatii urbane durabile. Compararea 0 ’

sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite
selectarea variantei optime.
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In tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare ce vor fi aplicati punctajelor
obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de performanta.

Tab. 8.1. Calculul scorului final ponderat

Valoare Valoare
Criteriu de performanta . procentuala | procentuala
calculata tinta

Vehiculexkm per zi

Factor de | Scor total
ponderare | ponderat

Nr deplasari transportul public 10
Viteze PrT 10
Distanta medie de deplasare transportul public 10

Raportul beneficiu/cost

Cota modala a transportului public

Cota modala a deplasarilor cu bicicleta 10
Cota modala a deplasarilor pietonale
---
Valoarea medie a Loa pentru transportul public

Valoarea medie a Loa pentru transportul privat

--

Vehiculexkm per zi

Numar proiecte cresterea sigurantei deplasarilor

. 10
cu transportul public

Numar proiecte cresterea sigurantei deplasarilor

.. 10
cu bicicleta

Numadr proiecte cresterea sigurantei deplasarilor
pietonale

Extinderea si modernizarea infrastructurii de
parcare

Cresterea calitatii transportului public 10

Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru 10
biciclisti
Extinderea si modernizarea infrastructurii

pietonale



8.1.2. SELECTAREA

SCENARIULUI

Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei multicriteriale pentru cele trei scenarii sunt
prezentate mai jos, pentru intreaga duratd de implementare a PMUD, respectiv orizontul de timp 2035.

Tn urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 - ,,a investi in mobilitate urbana durabil3” (extins),
care a obtinut un scor total de 179,47 puncte, comparativ cu Scenariul 1 - 112,39 puncte si Scenariul 2 - 149,01 puncte, dupa cum
rezulta din tabelul urmator.

PUNCTAJ NEPONDERAT PUNCTAJ FINAL
Factor de

Criteriu de performanta . . . . . .
P ’ Scenariul | Scenariul | Scenariul | ponderare | Scenariul | Scenariul | Scenariul

Vehiculexkm per zi 9,54 9,81 10,00 5,15 5,30 5,40

Nr deplasari transportul public 8,98 9,87 10,00 4,85 5,33 5,40

Viteze PrT 9,12 9,76 10,00 4,93 5,27 5,40

Distanta medie de deplasare 5 10.00 10.00 o o
transportul public 9,24 , ) 4,99 54 54

Raportul beneficiu/cost 4,74 8,42 10,00 4,55 5,40

Cota modala a transportului public 8,98 9,87 10,00 16,17 17,76 18,00

Cota modala a deplasarilor cu bicicleta 9,45 9,82 10,00 17,00 17,67 18,00

Cota modala a deplasarilor pietonale 10,00 9,77 9,93 18,00 17,58 17,87

84

Valoarea medie a Loa pentru
transportul public

I 7 Y TN T T T
8,79

9,5 10,00 15,81 17,21 18,00

’

Valoarea medie a Loa pentru
transportul privat

9,10 9,28 10,00 16,38 16,70 18,00

Vehiculexkm per zi 9,38 9,79 10,00 4,22 4,4 4,50
Numdr proiecte cresterea sigurantei 199 6.00 10.00 078 10 o
deplasarilor cu transportul public Z & ’ Z 3 45
Numdr proiecte cresterea sigurantei 0.6 6.00 10.00 0.20 570 o
deplasarilor cu bicicleta 107 ! ’ -3 7 45
Numar proiecte cresterea sigurantei
: & 5,86 10,00 4,50

deplasarilor pietonale

---

Extinderea si modernizarea

10,00 21 11,2
infrastructurii de parcare 0,0 2,8 0,0 3 >
Cresterea calitatii transportului public 0,79 6,18 10,00 0,89 6,96 11,25
Extinderea si modernizarea o o 10.00 o 6.6 1
infrastructurii pentru biciclisti 33 9 ’ 37 04 25
Extinderea si modernizarea
5,86 10,00 11,25

infrastructurii pietonale



8.1.3. PRIORITIZAREA
PROIECTELOR DIN

CADRUL SCENARIULUI
SELECTAT

Asa cum a fost specificat anterior, exista mai multe
etape care trebuie parcurse de cdtre autoritatile publice pentru
aidentifica lista de proiecte prioritare care vor fiimplementate
n perioada 2021-2027 cu finantare din cadrul POR 2021-2027 sau
alte programe operationale cu finantare din fonduri europene.

In cadrul acestei etape se va realiza prioritizarea
proiectelor (prefiltrarea), conform procedurii detaliate in
cap. 5.2, pentru prioritizarea tuturor proiectelor din Scenariul
3, acesta reprezentand scenariul optim selectat. Metoda de

Tab. 8.2. Prioritizarea proiectelor

Proiect

P185. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de

monitorizare a implementarii PMUD

P66. Extinderea transportului terestru cu trenul metropolitan

P71. Achizitie tramvaie noi
P73. Achizitie de autobuze/microbuze noi

P78. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de transport cu
autonomie extinsa

P89. Aplicatie de mobilitate pentru integrarea tuturor formelor

de transport la nivel urban si periurban

P92. Strategie privind prioritizarea transportului public cu
autobuzul si de implementare a benzilor dedicate

P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate transportului

public pe sine (tramvai)

P94. Metodologie si proceduri de implementare a liniilor
dedicate transportului public

P84. Extinderea retelei de statii inteligente de transport public

P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei

deplasarilor cu bicicleta prin interventii bazate pe Masterplanul

de dezvoltare a mobilitatii alternative

prioritizare tine cont de viziunea de dezvoltare a mobilitatii
urbane durabile, respectiv de obiectivele strategice si ponderile
alocate acestora.

Tn etapa urmatoare, dupa preluarea acestor proiecte
n portofoliul de proiecte al Strategiei Integrate de Dezoltare
Urband a Municipiului lasi si a Zonei Metropolitane, 2021 -
2030, proiectele vor fi supuse procedurii de prioritizare finala
de catre structura de prioritizare a proiectelor, avand in vedere
criteriile stabilite in respectivul document strategic, conform
Manualului de procedura de prioritizare elaborat si supus
votului Consiliului Local.

Tn tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in
ordinea prioritatii lor, avand in vedere doar viziunea de
dezvoltare si indicatorii corespunzatori mobilitatii urbane
durabile. in lista nu au fost incluse proiectele corespunzitoare
Scenariului S1, care sunt deja aprobate pentru finantare si
implementare.

)

0
9
=
o
(=
o
)
(]

t3

b

Eficienta
Calitatea

Accesibilitate
Siguran

5 5 5 5 5 5,00
4 5 4 4 5 4,55
4 5 4 4 5 4,55
4 5 4 4 5 4,55
4 5 4 4 5 4,55
4 4 5 4 5 4,45
4 4 5 3 5 4,35
4 4 5 3 5 435
4 4 5 3 5 435
3 4 5 4 5 4,30
3 4 4 4 5 4,10



Proiect

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau - Pascani -
Suceava - Siret

P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-Ungheni

P123. Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si extinderea
sistemului de bike sharing Velo City

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la zona Rond CUG I

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus in zona Pietei Virgil Sahleanu

P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Rond Dancu/ Calea Dacilor

P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Rond Copou

P124. Extindere pietonal Zona Centrald

P121. Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu emisii zero
de carbon - “Zero Emission Zone”

P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea accesibilitatii
la transportul feroviar prin reabilitarea infrastructurii rutiere
de acces la statiile de cale ferata si asigurarea unei legaturi
functionale cu transportul public local

P179. Centru Intermodal de Transport lasi,,CITI Nord”

P180. Centru Intermodal de Transport lasi ,,CITI Sud”

P181. Centru/terminal intermodal n zona garii

P182. Centru Operational de Management Integrat al mobilitatii
urbane

P88. Mobylasi — platforma de ride sharing cu microbuze
electrice pentru promovarea solutiilor de transport in comun
pentu elevi si studenti intr-un concept de tip Maa$S

P130. Centrul municipal de promovare a mobilitatii alternative

P142. Implementarea conceptului de trafic real adaptiv,
includerea componentei de prioritizare a transportului public
local si mobilitatii alternative

©
+

c
2

v}
[i=
Ll

¥

economica

Accesibilitate

t3

Siguran

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

4,00

3,95

3,90

3,90

3,90

3,90

3,90

3,90

3,85

3,85

3,85



Proiect

P143. Extinderea sistemului de management al traficului prin
integrarea de noi intersectii semaforizate cu functionare in
regim adaptiv si sistem de comunicatii

P184. lasi Mobility

P138. Parcari de tip park&ride in punctele de intrare in
Municipiul lasi
P80. Modernizarea transportului public integrat si accesibil la
nivelul Zonei Urbane Metropolitane (statii de transport public,
vehicule de transport public, etc)

P82. Cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii deplasarilor

cu transportul public prin amenajarea puncte de oprire, cai

de acces si parcari pentru deservirea trenului metropolitan

pe directiile: Gara de Nord — Letcani, Gara de Nord — Piciorul
Lupului (Ciurea), Gara de Nord — Ungheni

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor de transport public
in comun de pe raza Municipiului lasi si a Zonei Urbane
Metropolitane

P129. Centru de monitorizarea si implementare a masurilor de
reducerea a emisiilor GES - IASI for 55%

P140. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/
alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local)

P186. Adaptarea Regulamentului de parcare la nivelul
Municipiului lasi in conformitate cu prevederile legislative si de
mobilitate in vigoare

P72. Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru trasee
existente si extindere trasee

P141. Retea de treceri de pietoni inteligente (cu senzori de
prezenta, supraveghere video, cresterea intensitatii luminoase,
avertizare timpurie etc.)

P159. Extinderea zonelor de tip shared space cu prioritate
pentru pietoni (si biciclisti) in zona centrald a Municipiului lasi

P86. Sistem inovativ de taxare pentru mijloacele de transport in
comun -pilot

P87. Sistem inteligent de managementul transportului public
pentru migrarea catre conceptul MaaS

P128. Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

P154. Sistem integrat de taxare a intrarii autoturismelor in zona
centrala a mun. lasi

P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor, pentru
minimizarea impactului asupra traficului general si reducerea
emisiilor GES

P120. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu
reglementari pentru prioritizarea mobilitatii alternative

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | — Varianta
Sud Obiect 3 - trafic greu
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Proiect

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | - Varianta
Sud Obiect 4 — trafic usor

P47. Infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului lasi

P79. Cresterea accesibilitatii Aeroportului International lasi prin
crearea unui coridor dedicat de transport public

P96. Hub intermodal zonal transport marfa

P115. Bike to School lasi — Cresterea sigurantei pistelor de
biciclete pentru incurajarea utilizarii acestora de elevi si
studenti. (delimitari fizice, cctv, senzori)

P131. Sistem municipal inteligent de monitorizare a retelei de
piste de biciclete ( bike counting, rute preferate, bike parking,
zone de conflic in trafic, etc. )

P178. Centru intermodal de transport in proximitatea
aeroportului International lasi

P139. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari subterane verzi

P146. Sistem municipal integrat de management al parcarilor
publice si de resedinta

P100. Implementarea de sisteme inteligente de cantarire in
miscare la intrdrile In municipiu, pe arterele dedicate traficului
greu

P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru
biciclete la Gara lasi

P144. Sistem inteligent de calmare a traficului si crestere
a sigurantei (retragerea automata a ,,bumper” in cazul
respectarii vitezei legale)

P122. Retea de statii de incdrcare lente/rapide pentru vehicule
electrice

P95. Identificare si amenajare zone de parcare pentru
vehiculele de transport marfa in proximitatea soselei de
centura est

P98. Amenajare zona de parcare pentru vehiculele de transport
marfa in zona Piata Nicolina

P99. Amenajare statii pentru autovehicule destinate
transportului public de marfuri de mica capacitate

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea traficului greu
urban prin crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru vehiculele
sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

P117. Retea de parcari pentru biciclete Tn zona spatiilor
comerciale, parcuri, Universitati/facultati, spatii administrative
si agrement
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Proiect

P118. Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor
agroalimentare cu solutii de siguranta (CCTV, control access,
etc)

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru biciclete (Mobilier urban
stradal)

Pgo. Infiintarea si dotarea flotei a unui sistem de tip DRT
pentru asigurarea transportului public la cererea in cartiere cu
populatie scazuta (inclusiv sistem de management al flotei si
software de optimizare rute)

P1. Modernizare trama stradala si realizare pasaj subteran plus
relocarea modurilor de transport prin pasajul subteran propus
in zona strazilor Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu Splai
Bahlui Mal Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje
supraterane sau subterane unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doua benzi carosabile amplasat
intre str. Sarmisegetusa — Zimbru si strada Alexandru Barbat

P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile amplasat in
prelungirea Bd Dacia si str. Erou Capitan Aurel lonescu

P5. Construire intersectie denivelata in vederea fluidizarii
traficului din zona Bucium

P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona cdii ferate pe
soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona cdii ferate care sa
asigure conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea ferata care sa
asigure conexiunea intre Strada Trei Fantani si Calea Chisinaului,
respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strazi in zona Visan care sa lege
UAT Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descarcare intre
Family Market Bucium si Spitalul Socola, reglementata la o
trama stradala de minim 12 m.

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin largire la 2
benzi pe sens pana la intersectia cu Centura lasi, in vederea
asigurarii unei benzi dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire la 2 benzi
pe sens in vederea asigurdrii unei benzi dedicate transportului
public, reabilitarea retelei de canalizare ape pluviale si
amenajarea de statii de transport public

P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea unei benzi
dedicate transportului public, pand la intersectia cu Centura lasi

P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru
biciclete intre strada Carpati si Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru
biciclete- Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina

P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta
catre Zona de agrement Ciric

Eficienta
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Proiect

P151. Aplicatie de tip V2X pentru conecatarea vehiculelor la
infrastructura activa si managementul traficului

P152. lasi traffic map - harta interactiva in timp real cu
informatii din trafic si planificarea rutelor

P16. Imbunatatirea accesibilitatii Aeroportului International lasi
prin reabilitarea/ infiintarea drumurilor de acces

P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct de vedere al
sigurantei si propunerea de masuri pentru reorganizarea
acestora, daca este cazul

P158. Implementarea zonelor Slow Streets in zonele
rezidentiale siTn apropierea scolilor

P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele de
infrastructura rutiera

P155. Platforma digitald de simulare a conditiilor de trafic
in cazul unor investitii. (apa-canal/rezidential/comercial/
infrastructura)

P145. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere
video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

P60. Extindere infrastructura de tramvai in ZMI (intrare DJ
248) pentru imbunatatirea accesibilitatii cu transportul public si
reducerea emisiilor de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a municipiului
lasi in vederea sporirii accesibilitatii municipiului cu zona
comerciala vest si cu comuna Valea Lupului

P62. Extindere linii de tramvai cdtre zona metropolitana in
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia a
doua tramvaie

P63. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia a
doua tramvaie

P64. Extindere linii de tramvai cdtre zona metropolitana n
vederea cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea

P101. Strategie logistica urband/metropolitana lasi cu
elaborarea unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la nivelul
zonei urbane si periurbane.

P147. Sistem integrat cu mesaje variabile pentru management
inteligent al parcdrilor publice

P153. Retea de semnalizare rutiera de tip variabil pentru
coridoarele principale de transport. (primul coridor cu benzi
reversibile)

P162. Proiect pilot — 15” Min City - Zona de mobilitate cu
accesibilitate catre toate punctele de interes in mai putin de 15
minute.
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Proiect

P163. Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii
implementarii unei zone cu emisii scazute (smart low emission
zone) prin implementarea de masuri de limitare a accesului
vehiculelor poluante

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Gara Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus local la Gara Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Gara Cristesti

P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Gara Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-
Bus la Gara Socola/ Bdul. Socola

P83. Primul coridor de transport pentru autobuze autonome

P125. Cresterea accesibilitatii deplasarilor alternative
prin amenajarea de piste de biciclete Tn localitatile Zonei
Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Golaiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,
Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani, Rediu,
Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti
P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor principale din
comunele Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Golaiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea
Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti

P127. Solutii alternative de transport public aerian/subteran

P160. Crearea unui areal cu prioritate pentru persoanele care se
deplaseazd nemotorizat (pietoni si biciclisti): Cartier Tatarasi —
Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni (si
biciclisti) in Piata Independentei integrat cu proiectul Parcari
colective in zona centrala: pe Bdul. Independentei, in Piata
Independetei

P183. Citizen Innovation Platform

P69. Extinderea si modernizarea depourilor din municipiul lasi -
Depou Dacia
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Proiect

P115. Extindere parcari biciclete in zona pietelor agroalimentare
cu solutii de siguranta (CCTV, control access, etc)

P145. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare in
Municipiul lasi

P73. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a cartierului si
Garii Socola

P74. Asigurarea conectdrii Spitalului Regional cu reteaua de
transport public

P87. Achizitie software simulare transport public local

P112. BICISCHOOL lasi - Spatiu multifuntional de recreere, spot
siinvdtare activd a regulilor de conduita in trafic pentru tinerii
biciclisti

P146. Sistematizarea, reorganizarea parcarilor colective in zona
centrala

P9. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru cel Bun -
Galata: Legatura Centura usoara Sud — Str.Sarmisegetuza

P10. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii Patriei
— Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park — Bdul.
Dacia

P11. Imbun3tatirea conectivitatii retelei de transport public si a
cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier si cu linie
de tramvai intre str. Canta - str. Stramosilor

P135. Proiect integrat de crestere a accesibilitatii pentru
persoanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale orasului.

P152. Inventarierea si propunerea de masuri de refacere a
tuturor strazilor, in vederea respectdrii Normativului 51/2012
privind accesul persoanelor cu dizabilitati

P7. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior Socola

P8. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior Alexandru
cel Bun

P128. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a bicicletelor
pentru rutele de tip periurban.

P131. Parcari supraterane/supraetajate colective in cartiere

P61. Extindere transport public electric catre Aeroportul lasi.

P63. Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu si BCU —
Triumf (inclusiv Rond)

P64. Reabilitare linii tramvai BCU - Triumf (inclusiv Rond)

P6. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate
de fenomenele hidrometeorologice periculoase
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Proiect

P70. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si troleibuze
din zonele centrale pe locatia fostelor platforme industriale
etapa1

P75. Modernizarea sistemului de alimentare cu energie electrica
a tramvaielor - retele contact - inclusiv statii de redresare Tn
Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea sistemului de alimentare cu
energie electrica a transportului public
P80. Extinderea terminalului international de transport
pasageri
P119. Extindere parcari biciclete in zona pietelor agroalimentare
cu solutii de siguranta (CCTV, control access, etc)
P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare in
Municipiul lasi

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a cartierului si
Garii Socola

P78. Asigurarea conectarii Spitalului Regional cu reteaua de
transport public

P91. Achizitie software simulare transport public local

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de recreere, spot
sifnvatare activa a regulilor de conduitd in trafic pentru tinerii
biciclisti

P150. Sistematizarea, reorganizarea parcarilor colective in zona
centrala

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru cel Bun —
Galata: Legatura Centura usoara Sud - Str.Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii Patriei
— Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park — Bdul.
Dacia
P15. Imbunatatirea conectivitatii retelei de transport public si a
cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier si cu linie
de tramvai Intre str. Canta - str. Stramosilor

P139. Proiect integrat de crestere a accesibilitatii pentru
persoanele cu dizabilitati in toate zonele urbane ale orasului.

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de refacere a
tuturor strazilor, in vederea respectarii Normativului 51/2012
privind accesul persoanelor cu dizabilitati

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior Alexandru
cel Bun

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a bicicletelor
pentru rutele de tip periurban.

P135. Parcari supraterane/supraetajate colective in cartiere

P65. Extindere transport public electric catre Aeroportul lasi.
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Proiect

P67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu si BCU -
Triumf (inclusiv Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU — Triumf (inclusiv Rond)

P10. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate
de fenomenele hidrometeorologice periculoase

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P28. Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 — Spital Sanatoriul Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetdtuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-Costuleni

P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni
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Proiect

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti - Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-DN24C -
Zona Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisacani-Macaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud. DJ
248A, DJ246 si DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi - Tomesti,
Tronson Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului
,,mobilitate alternativa”

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan
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Proiect

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strazi din Municipiul lasi
(Strada Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea Copou,
Strada Dumitrascu Cantacuzino, Strada Alexandru Vlahuta,
Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada Titu
Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George
Cosbuc, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lupitei,
Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roatd)

P43. Programe modernizare/extindere strazi in zona
metropolitana (comunele Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca, Letcani,
Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani, Rediu,
Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tigdnasi si Voinesti)

P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricola in zona
metropolitand

Perioadele deimplementare a proiectelor sunt definite
ca fiind:

Pe termen scurt: 2022 — 2023

ool pe termen mediu: 2022 — 2027
<O=>

Pe termen lung: 2024 - 2030
<O

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine
cont de prioritizarea stabilita anterior, precum si de fondurile
care potfiaccesate sivor fidisponibile pentru fiecare interval de
timp. In continuare este prezentata perioada de implementare
avuta in vedere pentru proiectele aferente Scenariului
3, precum si costul estimat al acestor proiecte. Costurile
proiectelor incluse in Scenariul S1 nu sunt specificate Tn tabel,
acestea nefacand parte din anvelopa bugetara a PMUD pentru
perioada 2021-2027.
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Tab. 8.3. Perioada de implementare si costul proiectelor

Cost Perioada de

Proiect (Euro, TVA inclus) implementare

P1. Modernizare trama stradala si realizare pasaj subteran plus relocarea
modurilor de transport prin pasajul subteran propus n zona strazilor 42.600.000 2022-2027
Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu Splai Bahlui Mal Drept
si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje supraterane sau subterane 14.289.135 2022-2030
unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doua benzi carosabile amplasat intre str.

; h 8 < 1.586.146 2022-2030
Sarmisegetusa — Zimbru si strada Alexandru Bdrbat pER 3
P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile amplasat in prelungirea Bd
. - 2.370.242 2022-2030
Dacia si str. Erou Capitan Aurel lonescu
P5. Construire intersectie denivelata in vederea fluidizarii traficului din zona
’ . 16.777.777 2022-2027
Bucium
P6. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate pe soseaua lasi-Tomesti 15.000.000 2023-2030
P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate care sd asigure
. . L . 20.000.000 2023-2030
conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar Mustea
P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea ferata care sa asigure conexiunea
6.000.000 2023-2030

intre Strada Trei Fantani si Calea Chisinaului, respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strazi in zona Visan care sa lege UAT Comunca
Barnova de Soseaua Bucium cu descarcare intre Family Market Bucium si 2.000.001 2023-2030
Spitalul Socola, reglementata la o trama stradala de minim 12 m.

P10.Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate de fenomenele

. . . 00.000 2022-202

hidrometeorologice periculoase > 7
P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior Socola 10.359.621 2024-2030
P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior Alexandru cel Bun 20.630.106 2022-2030

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru cel Bun - Galata:
. 3.500.000 2022-2027

Legatura Centura usoara Sud — Str.Sarmisegetuza
P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii Patriei — Alexandru cel

8.075.826 2024-2030

Bun: Legatura noua Era Shopping Park — Bdul. Dacia

P15. Imbunatatirea conectivitatii retelei de transport public si a cartierelor
Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier si cu linie de tramvai intre str. Canta - 13.927.320 2024-2030
str. Stramosilor

P16. Imbun3tatirea accesibilitatii Aeroportului International lasi prin

. . . 1.293.30 2022-202
reabilitarea/ infiintarea drumurilor de acces 93:304 7
P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei 600.000 2022-2027

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani 1.800.000 2022-2027
P19. Reabilitare Sosea Bucium 18.506.244 2023-2027

P20. Reabilitare str. Visan 686.600 2024-2030



Proiect

Cost
(Euro, TVA inclus)

Perioada de
implementare

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strdzi din Municipiul lasi (Strada Nicolae
Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea Copou, Strada Dumitrascu Cantacuzino,
Strada Alexandru Vlahuta, Strada Th.Vascauteanu, Strada Victor Babes, Strada

Titu Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu, Strada George Cosbuc,
Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada Lupitei, Strada Simion Barnutiu,
Strada Albinet, Strada Hotin, Strada Sofia Nadejde, Strada lon Roata)

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin largire la 2 benzi pe sens
pana la intersectia cu Centura lasi, in vederea asigurarii unei benzi dedicate
transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire la 2 benzi pe sens in
vederea asigurarii unei benzi dedicate transportului public, reabilitarea retelei
de canalizare ape pluviale si amenajarea de statii de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea unei benzi dedicate
transportului public, pana la intersectia cu Centura lasi

P28 .Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital Sanatoriul Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-Costuleni
P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282
P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti - Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-DN24C - Zona
Metropolitand

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisdcani-Mdcaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud. DJ 248A, DJ246 si
DJ280 lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi - Tomesti, Tronson Tomesti

320.200

1.250.000

17.672.283

2.000.000

5.000.000

2.000.000

4.000.000

315.000

647.200

263.200

239.700

508.200

689.000
1.777.777

2.035.500

19.091.800

1.472.700

4.374.600

54.005.400

1.656.200

2024-2030
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2022-2027
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2024-2030

2024-2030

2024-2030
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2016-2023

2024-2030

2016-2023

2024-2030
2024-2030
2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2024-2030



Proiect

Cost

(Euro, TVA inclus)

Perioada de
implementare

P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P43. Programe modernizare/extindere strazi in zona metropolitana (comunele
Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat, Golaiesti, Grajduri,
Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani, Rediu,
Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului, Victoria,
Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti)

P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricola in zona metropolitana

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | — Varianta Sud Obiect 3 -
trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | - Varianta Sud Obiect 4 -
trafic usor

P47. Infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului lasi

P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui

P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau - Pascani - Suceava - Siret
P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lasi-Ungheni

P51. Sistem e-ticketing pentru fmbundtdtirea mobilitatii in zona metropolitana
lasi

P52. Digitalizare obiective Tn cadrul proiectului Modernizare Depou Dacia
(tramvaie, troleibuze si Autobuze electrice) plus zona de acces depou -
pod peste paraul Rediu, Strada Stramosilor si Rond Dacia Municipiului lasi
(Obiective 1-11)

P53. Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru conducatorii de
vehicule dedicate transportului public (tramvaie) din Municipiul lasi (Loturile
1-4)

P54. Sisteme de avertizare si asistentd anti-coliziune pentru conducatorii de
vehicule dedicate transportului public din Municipiul lasi

P55. Achizitie mijloace de transport public - tramvaie 22 m, lasi
P56. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 12 m deal,

Brasov, lasi, Sibiu, Slatina, Suceava

P57. Achizitie mijloace de transport public — autobuze electrice 10 m deal, lasi,
CJ Neamt, Tg. Mures

P58. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public pe sine (75)

P59. Innoirea parcului de vehicule destinat transportului public cu vehicule cu
emisii reduse de carbon

P60. Extindere infrastructura de tramvai in ZMI (intrare DJ 248) pentru
imbunatatirea accesibilitatii cu transportul public si reducerea emisiilor de
carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a municipiului lasi in vederea
sporirii accesibilitatii municipiului cu zona comerciala vest si cu comuna Valea
Lupului

1.374.100

11.500.000

1.000.000

29.826.060

24.431.111
45.000.000

99.500.000

1.100.000.000

748.940.000

13.970.600

4.462.500

1.249.500

42.840.000

14.458.500

5.800.000

11.484.000

2024-2030

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2030

2022-2030

2022-2030

2022-2025

2019-2023

2022-2024

2022-2024

2022-2024

2022-2025

2019-2022

2022-2024

2019-2023

2019-2023

2022-2027

2024-2030



Proiect

Cost

(Euro, TVA inclus)

Perioada de
implementare

P62. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in vederea cresterii
accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia a doua tramvaie

P63. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in vederea cresterii
accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia a doua tramvaie

P64. Extindere linii de tramvai cdtre zona metropolitana in vederea cresterii
accesibilitatii cu comuna Ciurea

P65. Extindere transport public electric catre Aeroportul lasi.

P66. Extinderea transportului terestru cu trenul metropolitan

P67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu si BCU - Triumf (inclusiv
Rond)

P68. Reabilitare linii tramvai BCU — Triumf (inclusiv Rond)

P69. Extinderea si modernizarea depourilor din municipiul lasi — Depou Dacia

P70. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si troleibuze din zonele
centrale pe locatia fostelor platforme industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72. Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru trasee existente si extindere
trasee

P73. Achizitie de autobuze/microbuze noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de transport cu autonomie
extinsa

P75. Modernizarea sistemului de alimentare cu energie electrica a tramvaielor
- retele contact — inclusiv statii de redresare Tnh Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea sistemului de alimentare cu energie electrica
a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a cartierului si Garii Socola

P78. Asigurarea conectarii Spitalului Regional cu reteaua de transport public

P79. Cresterea accesibilitatii Aeroportului International lasi prin crearea unui
coridor dedicat de transport public

P80. Extinderea terminalului international de transport pasageri

P81. Modernizarea transportului public integrat si accesibil la nivelul Zonei
Urbane Metropolitane (statii de transport public, vehicule de transport public,
etc)

P82. Cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii deplasarilor cu transportul
public prin amenajarea puncte de oprire, cdi de acces si parcdri pentru
deservirea trenului metropolitan pe directiile: Gara de Nord — Letcani, Gara de
Nord - Piciorul Lupului (Ciurea), Gara de Nord — Ungheni

19.200.000

15.600.000

29.600.000

4.950.000

500.000.000

6.000.000

6.000.000

46.530.000

27.000.000

23.760.990

1.000.000

4.951.089

8.134.000
12.618.000
5.000.000
7.998.800

250.000
990.000

2.500.000

36.500.000

2.000.000

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2030

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2022-2027

2024-2030

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2022-2027

20242030

2022-2027

2022-2027

2022-2027



Proiect

Cost
(Euro, TVA inclus)

Perioada de
implementare

P83. Primul coridor de transport pentru autobuze autonome

P84. Extinderea retelei de statii inteligente de transport public

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor de transport public in comun de pe raza
Municipiului lasi si a Zonei Urbane Metropolitane

P86. Sistem inovativ de taxare pentru mijloacele de transport in comun -pilot

P87. Sistem inteligent de managementul transportului public pentru migrarea
catre conceptul MaaS

P88. Mobylasi — platformd de ride sharing cu microbuze electrice pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi si studenti intr-un
concept de tip Maa$S

P89. Aplicatie de mobilitate pentru integrarea tuturor formelor de transport la
nivel urban si periurban

P9go. Infiintarea si dotarea flotei a unui sistem de tip DRT pentru asigurarea
transportului public la cererea in cartiere cu populatie scazuta (inclusiv sistem
de management al flotei si software de optimizare rute)

P91. Achizitie software simulare transport public local

P92. Strategie privind prioritizarea transportului public cu autobuzul si de
implementare a benzilor dedicate

P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate transportului public pe sine
(tramvai)

P94. Metodologie si proceduri de implementare a liniilor dedicate
transportului public

P9s5. Identificare si amenajare zone de parcare pentru vehiculele de transport
marfa in proximitatea soselei de centura est

P96. Hub intermodal zonal transport marfa
P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor, pentru minimizarea

impactului asupra traficului general si reducerea emisiilor GES

P98. Amenajare zona de parcare pentru vehiculele de transport marfa in zona
Piata Nicolina
P99. Amenajare statii pentru autovehicule destinate transportului public de
marfuri de mica capacitate

P100. Implementarea de sisteme inteligente de cantdrire in miscare la intrdrile
fn municipiu, pe arterele dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urband/metropolitana lasi cu elaborarea unui studiu
de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la nivelul zonei urbane si
periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea traficului greu urban prin
crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru vehiculele sub 3,5 tone si
peste 3,5 tone

4.950.000

5.600.000

5.000.000

70.000

5.500.000

4.000.000

1.500.000

5.000.000

50.000

691.812

3.328.281

1.500.000

2.500.000
10.000.000

50.000

41.100

49.600

800.000

200.000

50.000

10.000

10.000

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2024-2030

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2024-2030

2022-2027

2024-2030

2022-2027

2022-2023

2022-2027



Cost
(Euro, TVA inclus)

Proiect

Perioada de
implementare

P105. Sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de
inchiriere a bicicletelor - lasi Velocity

P106. e-Move - Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul lasi

P107. Realizarea Master Planului pentru circulatia bicicletelor si proiectare,
taxe, avize pentru amenajare piste de biciclete pe arterele municipiului lasi

P108. Pista biciclete axa Nord-Sud a Municipiul lasi 1.404.200
P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei deplasarilor cu bicicleta
ST . ’ . ’ - . 68.000.000
prin interventii bazate pe Masterplanul de dezvoltare a mobilitatii alternative
P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru biciclete la Gara lasi 4.086.900
P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru biciclete intre strada
o L 2.500.000
Carpati si Piata Nicolina
P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru biciclete- Pasarela 00.000
Pdcurari 500
P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina 282.000
P114. Extinderea/ imbundtatirea accesului pietonal si cu bicicleta catre Zona de 1.000.000
agrement Ciric T
P115. Bike to School lasi — Cresterea sigurantei pistelor de biciclete pentru
incurajarea utilizarii acestora de elevi si studenti. (delimitari fizice, cctv, 2.000.000
senzori,
P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de recreere, spot si invdtare 1.000.000
activa a regulilor de conduitd in trafic pentru tinerii biciclisti T
P117. Retea de parcari pentru biciclete in zona spatiilor comerciale, parcuri,
’ .. b . . o 1.500.000
Universitati/facultati, spatii administrative si agrement
P118. Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor agroalimentare cu solutii de
. 300.000
siguranta (CCTV, control access, etc)
P119. Extindere parcdri biciclete in zona pietelor agroalimentare cu solutii de
. ’ 386.100
siguranta (CCTV, control access, etc)
P120. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu reglementari pentru
N e . 15.000.000
prioritizarea mobilitatii alternative
P121. Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu emisii zero de carbon —
« . ” 2.000.000
Zero Emission Zone
P122. Retea de statii de incdrcare lente/rapide pentru vehicule electrice 8.228.000
P123. Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si extinderea sistemului de 2.500.000

bike sharing Velo City

P124. Extindere pietonal Zona Centrala 1.000.000

2019-2023

2021-2022

2021-2022

2022-2024

2024-2030

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2022-2027

2021-2035

2024-2030

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2022-2027

2022-2027



Proiect

Cost
(Euro, TVA inclus)

Perioada de
implementare

P125. Cresterea accesibilitatii deplasarilor alternative prin amenajarea de piste
de biciclete Tn localitatile Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat, Golaiesti, Grajduri, Holboca, Letcani, Miroslava,
Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisacani, Rediu, Schitu Duca, Scanteia,
Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi
si Voinesti
P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor principale din comunele Zonei
Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat,
Golaiesti, Grajduri, Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni,
Popricani, Prisacani, Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni,
Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si Voinesti

P127. Solutii alternative de transport public aerian/subteran

P128. Solutii de micromobilitate si e-mobilitate

P129. Centru de monitorizarea si implementare a masurilor de reducerea a
emisiilor GES - IASI for 55%

P130. Centrul municipal de promovare a mobilitatii alternative

P131. Sistem municipal inteligent de monitorizare a retelei de piste de biciclete
( bike counting, rute preferate, bike parking, zone de conflict in trafic, etc. )

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a bicicletelor pentru rutele de
tip periurban.

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru biciclete (Mobilier urban stradal)

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului ,,mobilitate
alternativa”

P135. Parcari supraterane/supraetajate colective in cartiere

P136. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari subterane verzi

P138. Parcari de tip park&ride in punctele de intrare in Municipiul lasi

P139. Proiect integrat de crestere a accesibilitatii pentru persoanele cu
dizabilitati in toate zonele urbane ale orasului.

P140. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)

P141. Retea de treceri de pietoni inteligente (cu senzori de prezenta,
supraveghere video, cresterea intensitatii luminoase, avertizare timpurie etc.)

P142. Implementarea conceptului de trafic real adaptiv, includerea
componentei de prioritizare a transportului public local si mobilitatii
alternative

P143. Extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea
de noi intersectii semaforizate cu functionare in regim adaptiv si sistem de
comunicatii

P144. Sistem inteligent de calmare a traficului si crestere a sigurantei
(retragerea automata a ,,bumper” in cazul respectarii vitezei legale)

10.000.000

17.250.000

10.000.000

1.980.000

10.000.000

150.000

1.000.000

50.000

50.000

120.000

6.066.621

7.800.000

10.000.000

4.200.000

15.000.000

2.000.000

990.000

1.500.000

5.500.000

495.000

2022-2027

2023-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2024-2030

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2030

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027



Cost Perioada de

Proiect (Euro, TVA inclus) implementare

P145. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in
vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile

nepoluante de mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii 1.800.000 2022-2027
pe rosu, incidente in trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza
legala)
P146. Sistem municipal integrat de management al parcarilor publice si de
resedinta 3.000.000 2022-2027

P147. Sistem integrat cu mesaje variabile pentru management inteligent al

< . 200.000 2022-2027
parcarilor publice
P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele de infrastructura rutiera 1.000.000 2022-2027
P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare in Municipiul lasi 1.095.831 2024-2030
P150. Sistematizarea, reorganizarea parcarilor colective in zona centrala 3.000.000 2022-2027
P151. Aplicatie de tip V2X pentru conecatarea vehiculelor la infrastructura
L . 2.300.000 2022-2027
activa si managementul traficului
P152. lasi traffic map - harta interactiva in timp real cu informatii din trafic si
. 100.000 2022-2027
planificarea rutelor
P153. Retea de semnalizare rutiera de tip variabil pentru coridoarele principale
. . . - 1.400.000 2022-2027
de transport. (primul coridor cu benzi reversibile)
P154. Sistem integrat de taxare a intrarii autoturismelor in zona centrala a
. 800.000 2022-2027
mun. lasi
P155. Platforma digitala de simulare a conditiilor de trafic in cazul unor
. s . . - 1.000.000 2022-2027
investitii. (apa-canal/rezidential/comercial/infrastructura)
P156. Inventarierea si propunerea de masuri de refacere a tuturor strazilor,
n vederea respectarii Normativului 51/2012 privind accesul persoanelor cu 50.000 2022-2027
dizabilitati
P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct de vedere al sigurantei si
D . - ’ 50.000 2022-2027
propunerea de masuri pentru reorganizarea acestora, daca este cazul
P158. Implementarea zonelor Slow Streets in zonele rezidentiale si in
. . U 50.000 2022-2027
apropierea scolilor
P159. Extinderea zonelor de tip shared space cu prioritate pentru pietoni (si
e Ran\A < S 3.500.000 2022-2027
biciclisti) in zona centrald a Municipiului lasi
P160. Crearea unui areal cu prioritate pentru persoanele care se deplaseaza
1.961.289 2024-2030

nemotorizat (pietoni si biciclisti): Cartier Tatarasi - Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni (si biciclisti) in Piata
Independentei integrat cu proiectul Parcari colective in zona centrala: pe Bdul. 214.434 2024-2030
Independentei, in Piata Independetei

P162. Proiect pilot — 15” Min City - Zona de mobilitate cu accesibilitate catre

. . A . 2.000.000 2022-202
toate punctele de interes in mai putin de 15 minute. 7

P163. Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii implementarii unei
zone cu emisii scazute (smart low emission zone) prin implementarea de 10.000 2022-2027
masuri de limitare a accesului vehiculelor poluante

P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea accesibilitatii la transportul
feroviar prin reabilitarea infrastructurii rutiere de acces la statiile de cale ferata 12.000.000 2022-2027
si asigurarea unei legaturi functionale cu transportul public local

P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la zona

Rond CUG I 1.500.000 2022-2027



Proiect

Cost
(Euro, TVA inclus)

Perioada de
implementare

P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Rond
Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus in zona
Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus local la Gara
Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara
Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus local la Gara
Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara
Cristesti

P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Rond
Dancu/ Calea Dacilor

P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara
Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara
Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara
Socola/ Bdul. Socola

P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Rond
Copou

P178. Centru intermodal de transport in proximitatea aeroportului
International lasi

P179. Centru Intermodal de Transport lasi,,CITI Nord”
P180. Centru Intermodal de Transport lasi ,,CITI Sud”

P181. Centru/terminal intermodal in zona gdrii

P182. Centru Operational de Management Integrat al mobilitatii urbane
P183. Citizen Innovation Platform

P184. lasi Mobility
P185. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitdti de monitorizare a
implementarii PMUD

P186. Adaptarea Regulamentului de parcare la nivelul Municipiului lasi in
conformitate cu prevederile legislative si de mobilitate in vigoare

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

200.000

2.500.000

22.159.400
22.159.400

22.159.400

8.000.000

2.500.000

435.600

150.000

5.000

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2027

2022-2028

2022-2027

2022-2029

2022-2027

2022-2027

2022-2027



ln 8.2. PRIORITATILE ——O Extinderea zonelor pietonale
s. STABILITE =0 Promovarea intermodalitdtii

Cresterea eficientei sistemului de transport
prin implementarea de sisteme inteligente
de transport

In conformitate cu viziunea in ceea ce priveste
mobilitatea urband durabild Th Polul de crestere lasi, PMUD
vizeaza pe termen scurt urmdtoarele prioritati principale in
ceea ce priveste mobilitatea urband durabila:

Prioritatile mentionate vor conduce la cresterea

A performantei sistemului de transport inclusiv in ceea ce
priveste imbunatatirea conectivitatii la nivelul intregii Zone

Metropolitane lasi, prin utilizarea modurilor de transport

alternative (transport public, bicicleta, pietonal), promovarea

schimbului intermodal si indreptarea spre conceptul de smart-

Cresterea calitatii mediului urban si a city.

calitatii vietii cetatenilor prin:

In tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in
ordinea rezultata ca urmare a prioritizdrii, cu scopul evidentierii
faptului ca prioritdtile Planului de Mobilitate Urbana Durabila
vizeaza proponderent prioritdtile principale mentionate
anterior.

—O0 (Crearea/modernizarea/extinderea
infrastructurii si facilitdtilor necesare pentru
deplasdrile cu bicicleta

Tab. 8.4. Corespondenta proiectelor cu prioritatile principale

Domeniul cheie adresat
A, 6 O

Proiect

P185. Dezvoltarea unui compartiment avand responsabilitati de

monitorizare a implementarii PMUD X X X
P66. Extinderea transportului terestru cu trenul metropolitan X
P71. Achizitie tramvaie noi X
P73. Achizitie de autobuze/microbuze noi X
P78. Retea de troleibuze si achizitie mijloace de transport cu autonomie X
extinsa
P89. Aplicatie de mobilitate pentru integrarea tuturor formelor de X X X
transport la nivel urban si periurban
P92. Strategie privind prioritizarea transportului public cu autobuzul si X
de implementare a benzilor dedicate
P93. Strategie de implementare a liniilor dedicate transportului public pe X
sine (tramvai)
P94. Metodologie si proceduri de implementare a liniilor dedicate X
transportului public
P84. Extinderea retelei de statii inteligente de transport public X X

P109. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei deplasarilor
cu bicicleta prin interventii bazate pe Masterplanul de dezvoltare a X X
mobilitatii alternative
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P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui X X
P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau - Pascani - Suceava X
- Siret
P50. Autostrada A8 (autostrada Unirii) Pascani-lagi-Ungheni X
P123. Sistem intermodal de transport BUS-BIKE si extinderea sistemului X
de bike sharing Velo City
P165. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la
X
zona Rond CUG II
P166. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la X
Rond Canta/ Rond Dacia
P167. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus in X
zona Pietei Virgil Sahleanu
P172. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la
. X
Rond Dancu/ Calea Dacilor
P177. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la X
Rond Copou
P124. Extindere pietonal Zona Centrald X
P121. Proiect pilot- Prima zona din Municipiul lasi cu emisii zero de carbon X X
— “Zero Emission Zone”
P164. Promovarea intermodalitatii si cresterea accesibilitatii la
transportul feroviar prin reabilitarea infrastructurii rutiere de acces X
la statiile de cale ferata si asigurarea unei legaturi functionale cu
transportul public local
P179. Centru Intermodal de Transport lasi,,CITI Nord” X X
P180. Centru Intermodal de Transport lasi,,CITI Sud” X X
P181. Centru/terminal intermodal in zona garii X X
P182. Centru Operational de Management Integrat al mobilitatii urbane X X

P88. Mobylasi — platformad de ride sharing cu microbuze electrice pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentu elevi si studenti intr- X X
un concept de tip Maa$S

P130. Centrul municipal de promovare a mobilitatii alternative X X

P142. Implementarea conceptului de trafic real adaptiv, includerea
componentei de prioritizare a transportului public local si mobilitatii X X X
alternative

P143. Extinderea sistemului de management al traficului prin integrarea
de noi intersectii semaforizate cu functionare in regim adaptiv si sistem X X X
de comunicatii

P184. lasi Mobility X X
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P138. Parcari de tip park&ride in punctele de intrare in Municipiul lasi X X

P80. Modernizarea transportului public integrat si accesibil la nivelul
Zonei Urbane Metropolitane (statii de transport public, vehicule de X X
transport public, etc)

P82. Cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii deplasarilor cu transportul
public prin amenajarea puncte de oprire, cdi de acces si parcdri pentru
deservirea trenului metropolitan pe directiile: Gara de Nord - Letcani,

Gara de Nord - Piciorul Lupului (Ciurea), Gara de Nord — Ungheni

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor de transport public Tn comun de pe
raza Municipiului lasi si a Zonei Urbane Metropolitane

P129. Centru de monitorizarea si implementare a masurilor de reducerea
a emisiilor GES - IASI for 55%

P140. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)

P186. Adaptarea Regulamentului de parcare la nivelul Municipiului lasi in
conformitate cu prevederile legislative si de mobilitate in vigoare

P72. Achizitie autobuze scolare/microbuze pentru trasee existente si
extindere trasee

P141. Retea de treceri de pietoni inteligente (cu senzori de prezenta,
supraveghere video, cresterea intensitatii luminoase, avertizare timpurie X X
etc.)

P159. Extinderea zonelor de tip shared space cu prioritate pentru pietoni
(si biciclisti) in zona centrald a Municipiului lasi

P86. Sistem inovativ de taxare pentru mijloacele de transport in comun
-pilot
P87. Sistem inteligent de managementul transportului public pentru
migrarea catre conceptul MaaS

P128. Solutii de micromobilitate si e-mobilitate X X

P154. Sistem integrat de taxare a intrarii autoturismelor in zona centrala
a mun. lasi

P97. Elaborare strategie de distributie a marfurilor, pentru minimizarea
impactului asupra traficului general si reducerea emisiilor GES

P120. Amenajarea de zone de tip ,,shared space” cu reglementari pentru
prioritizarea mobilitatii alternative

P45. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | — Varianta Sud
Obiect 3 - trafic greu

P46. Varianta de ocolire a Municipiului lasi — etapa | - Varianta Sud
Obiect 4 - trafic usor

P47. Infiintarea centurii usoare de ocolire a Municipiului lasi X

P79. Cresterea accesibilitatii Aeroportului International lasi prin crearea
unui coridor dedicat de transport public

P96. Hub intermodal zonal transport marfa X
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P115. Bike to School lasi — Cresterea sigurantei pistelor de biciclete

pentru incurajarea utilizarii acestora de elevi si studenti. (delimitari X X
fizice, cctv, senzori)

P131. Sistem municipal inteligent de monitorizare a retelei de piste de
biciclete ( bike counting, rute preferate, bike parking, zone de conflicin X X
trafic, etc. )

P178. Centru intermodal de transport in proximitatea aeroportului
International lasi

P139. Parcare ecologica cu zero emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari subterane verzi

P146. Sistem municipal integrat de management al parcarilor publice si
de resedinta

P100. Implementarea de sisteme inteligente de cantarire in miscare la
intrdrile Tn municipiu, pe arterele dedicate traficului greu

P110. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru biciclete la
Gara lasi

P144. Sistem inteligent de calmare a traficului si crestere a sigurantei
(retragerea automata a ,,bumper” in cazul respectarii vitezei legale)

P122. Retea de statii de incarcare lente/rapide pentru vehicule electrice X

P95. Identificare si amenajare zone de parcare pentru vehiculele de
transport marfa in proximitatea soselei de centura est

P98. Amenajare zona de parcare pentru vehiculele de transport marfa in
zona Piata Nicolina

P99. Amenajare statii pentru autovehicule destinate transportului public
de marfuri de mica capacitate

P103. Studiu de fezabilitate pentru “Eliminarea traficului greu urban prin
crearea statiilor de transfer marfa”

P104. Regulament distributie marfuri in oras pentru vehiculele sub 3,5
tone si peste 3,5 tone

P117. Retea de parcari pentru biciclete in zona spatiilor comerciale,
parcuri, Universitati/facultati, spatii administrative si agrement
P118. Parcari dedicate de biciclete in zona pietelor agroalimentare cu
solutii de siguranta (CCTV, control access, etc)

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru biciclete (Mobilier urban stradal) X X

P9o. Infiintarea si dotarea flotei a unui sistem de tip DRT pentru
asigurarea transportului public |a cererea in cartiere cu populatie scazuta X
(inclusiv sistem de management al flotei si software de optimizare rute)

P1. Modernizare trama stradala si realizare pasaj subteran plus relocarea
modurilor de transport prin pasajul subteran propus in zona strazilor X X
Anastasie Panu si strada Palat

P2. Fluidizarea traficului din intersectia Podu Ros cu Splai Bahlui Mal
Drept si Bd. Prof D. Mangeron prin doua pasaje supraterane sau
subterane unidirectionale cu o singura banda

P3. Pod din beton armat cu doua benzi carosabile amplasat intre str.
Sarmisegetusa — Zimbru si strada Alexandru Barbat



Domeniul cheie adresat
Proiect

©

P4. Pod din beton armat cu patru benzi carosabile amplasat in

3 - _ X X
prelungirea Bd Dacia si str. Erou Cdpitan Aurel lonescu
Ps5. Construire intersectie denivelata in vederea fluidizarii traficului din X X
zona Bucium
P6. Construirea unui pasaj denivelat n zona caii ferate pe soseaua lasi- X X
Tomesti
P7. Construirea unui pasaj denivelat in zona caii ferate care sa asigure X X

conexiunea strazilor Manta Rosie si Cronicar Mustea

P8. Construirea unei treceri la nivel cu calea ferata care sa asigure
conexiunea intre Strada Trei Fantani si Calea Chisinaului, respectiv cu X X
Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi strazi in zona Visan care sa lege UAT
Comunca Barnova de Soseaua Bucium cu descdrcare intre Family Market
Bucium si Spitalul Socola, reglementatd la o trama stradald de minim 12
m.

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti — DJ148A, prin largire la 2 benzi pe
sens pana la intersectia cu Centura lasi, in vederea asigurarii unei benzi X
dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii stradale E583, largire la 2 benzi pe sens in
vederea asigurarii unei benzi dedicate transportului public, reabilitarea

retelei de canalizare ape pluviale si amenajarea de statii de transport
public
P27. Reabilitare DJ248 prin largire pentru asigurarea unei benzi dedicate X
transportului public, pana la intersectia cu Centura lasi
P111. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru biciclete intre X
strada Carpati si Piata Nicolina
P112. Amenajarea unui pasaj suprateran pietonal si pentru biciclete- X
Pasarela Pacurari
P113. Reabilitarea pasajului pietonal de la Gara Nicolina X
P114. Extinderea/ imbunatatirea accesului pietonal si cu bicicleta catre X
Zona de agrement Ciric
P151. Aplicatie de tip V2X pentru conecatarea vehiculelor la infrastructura X X X
activa si managementul traficului
P152. lasi traffic map - harta interactiva in timp real cu informatii din X
trafic si planificarea rutelor
P16. Imbunatatirea accesibilitatii Aeroportului International lasi prin X
reabilitarea/ infiintarea drumurilor de acces
P157. Auditarea trecerilor de pietoni din punct de vedere al sigurantei si X X
propunerea de mdsuri pentru reorganizarea acestora, daca este cazul
P158. Implementarea zonelor Slow Streets in zonele rezidentiale si n X
apropierea scolilor
P148. MasterPlan de resistematizare a intregii retele de infrastructura X X
rutiera
P155. Platforma digitald de simulare a conditiilor de trafic in cazul unor X X

investitii. (apa-canal/rezidential/comercial/infrastructura)

P145. xtinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in
vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile
nepoluante de mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii X
pe rosu, incidente in trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire
viteza legala)
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P60. Extindere infrastructura de tramvai in ZMI (intrare DJ 248) pentru

imbunatatirea accesibilitatii cu transportul public si reducerea emisiilor X
de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai in zona de vest a municipiului lasi in
vederea sporirii accesibilitatii municipiului cu zona comerciala vest si cu X
comuna Valea Lupului

P62. Extindere linii de tramvai cdtre zona metropolitand in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna Holboca si achizitia a doua tramvaie

P63. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna Tomesti si achizitia a doud tramvaie

P64. Extindere linii de tramvai catre zona metropolitana in vederea

cresterii accesibilitatii cu comuna Ciurea X
P101. Strategie logisticd urband/metropolitand lasi cu elaborarea unui
studiu de fundamentare
P102. Studiu pentru cresterea capacitatii de tranzit la nivelul zonei X X
urbane si periurbane.
P147. Sistem integrat cu mesaje variabile pentru management inteligent X X
al parcarilor publice
P153. Retea de semnalizare rutiera de tip variabil pentru coridoarele X
principale de transport. (primul coridor cu benzi reversibile)
P162. Proiect pilot — 15” Min City - Zona de mobilitate cu accesibilitate X
catre toate punctele de interes in mai putin de 15 minute.
P163. Studiu pentru identificarea si justificarea necesitatii implementarii
unei zone cu emisii scazute (smart low emission zone) prin X
implementarea de masuri de limitare a accesului vehiculelor poluante
P168. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus local X
la Gara Ciurea
P169. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la X
Gara Piciorul Lupului
P170. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus local la X
Gara Holboca
P171. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara X
Cristesti
P173. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus Gara X
Letcani
P174. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara X
Potangeni
P175. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara X
Ungheni
P176. Amenajarea de zone/centre intermodale de tip Car-Bike-Bus la Gara X X

Socola/ Bdul. Socola

P83. Primul coridor de transport pentru autobuze autonome X
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P125. Cresterea accesibilitatii deplasarilor alternative prin amenajarea
de piste de biciclete in localitdtile Zonei Metropolitane lasi: Aroneanu,
Barnova, Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri,
Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, Popricani, Prisdcani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni, Valea Lupului,
Victoria, Horlesti, Romanesti, Tigdnasi si Voinesti
P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor principale din comunele Zonei
Metropolitane lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Costuleni,
Dobrovat, Goldiesti, Grajduri, Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti,
Movileni, Popricani, Prisacani, Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti,
Tutora, Ungheni, Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si
Voinesti

P127. Solutii alternative de transport public aerian/subteran X

P160. Crearea unui areal cu prioritate pentru persoanele care se
deplaseaza nemotorizat (pietoni si biciclisti): Cartier Tatarasi — Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu prioritate pentru pietoni (si biciclisti) in
Piata Independentei integrat cu proiectul Parcari colective in zona X X
centrala: pe Bdul. Independentei, in Piata Independetei

P183. Citizen Innovation Platform X

P69. Extinderea si modernizarea depourilor din municipiul lasi — Depou
Dacia

P70. Relocare depouri pentru tramvaie, autobuze si troleibuze din
zonele centrale pe locatia fostelor platforme industriale etapa 1

P75. Modernizarea sistemului de alimentare cu energie electrica a
tramvaielor — retele contact - inclusiv statii de redresare Th Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea sistemului de alimentare cu energie
electrica a transportului public

P80. Extinderea terminalului international de transport pasageri X X

P119. Extindere parcari biciclete in zona pietelor agroalimentare cu solutii
de siguranta (CCTV, control access, etc)

P149. Semnalizare rutiera verticala statica de orientare in Municipiul lasi

P77. Sporirea accesibilitatii cu transportul public a cartierului si Garii
Socola

P78. Asigurarea conectarii Spitalului Regional cu reteaua de transport
public

P91. Achizitie software simulare transport public local X X

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu multifuntional de recreere, spot si
invatare activa a regulilor de conduita in trafic pentru tinerii biciclisti

P150. Sistematizarea, reorganizarea parcarilor colective in zona centrala

P13. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Alexandru cel Bun - Galata:
Legatura Centura usoara Sud - Str.Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea conectivitatii cartierelor Aparatorii Patriei —
Alexandru cel Bun: Legatura noua Era Shopping Park — Bdul. Dacia
P15. Imbunatatirea conectivitatii retelei de transport public si a
cartierelor Pacurari - Alexandru cel Bun: Pasaj rutier si cu linie de tramvai X
ntre str. Canta - str. Stramosilor
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P139. Proiect integrat de crestere a accesibilitatii pentru persoanele cu X

dizabilitati in toate zonele urbane ale orasului.

P156. Inventarierea si propunerea de masuri de refacere a tuturor
strazilor, in vederea respectarii Normativului 51/2012 privind accesul X
persoanelor cu dizabilitati

P11. Reparatii capitale infrastructura pasaj superior Socola

P12. Reparatii capitale infrastructura Pasaj Superior Alexandru cel Bun

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de atasare a bicicletelor pentru

rutele de tip periurban. X X
P135. Parcari supraterane/supraetajate colective in cartiere
P65. Extindere transport public electric catre Aeroportul lasi. X
P67. Reabilitare linii tramvai Pod Ros — Anastasie Panu si BCU — Triumf X
(inclusiv Rond)
P68. Reabilitare linii tramvai BCU — Triumf (inclusiv Rond) X
P10. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate de X X

fenomenele hidrometeorologice periculoase

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea
P28. Reabilitare sos. Barnova/ DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 - Spital Sanatoriul Barnova
P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita — DN24
P32. Reabilitare DJ248B Budesti-Hadambu

P33. Modernizarea drumului judetean Prisacani-Costuleni
P34. Reabilitare DC21A: DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249 Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28 - Tomesti - Chiperesti - Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ 248B intre DJ282 si DN24-DN24C - Zona
Metropolitana

P38. Reabilitare DJ249D: Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D: Prisdcani-Mdcaresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si modernizarea infr. interjud. DJ 248A, DJ246 si
DJ28o lasi-Dagata

P41. Reabilitare si extindere la 4 benzi DN 28 lasi - Tomesti, Tronson
Tomesti
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P42. Modernizare str. Paun/ DJ248D

P134. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului X
,,mobilitate alternativa”

P17. Reabilitarea si modernizarea str. Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str. Trei Fantani
P19. Reabilitare Sosea Bucium
P20. Reabilitare str. Visan
P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat- Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar de 20 strdzi din Municipiul lasi (Strada
Nicolae Istrati, Strada Dr. Nicolae Vicol, Aleea Copou, Strada Dumitrascu
Cantacuzino, Strada Alexandru Vlahuta, Strada Th.Vascauteanu, Strada

Victor Babes, Strada Titu Maiorescu, Strada Pojarniciei, Strada Turcu,

Strada George Cosbuc, Varianta Sos. Rediu, Soseaua Munteni, Strada

Lupitei, Strada Simion Barnutiu, Strada Albinet, Strada Hotin, Strada
Sofia Nadejde, Strada lon Roata)

P43. Programe modernizare/extindere strazi in zona metropolitana
(comunele Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna, Costuleni, Dobrovat,
Golaiesti, Grajduri, Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti, Movileni, X
Popricani, Prisacani, Rediu, Schitu Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora,
Ungheni, Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti, Tiganasi si
Voinesti)

P44. Amenajare drumuri de exploatatie agricola in zona metropolitana
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— 9. PLANUL DE ACTIUNE

In tabelele urm3toare sunt specificate proiectele
corespunzatoare Planului de actiune aferent Scenariului 3 pe
urmdtoarele categorii:

INTERVENTII MAJORE
ASUPRA RETELEI
STRADALE

TRANSPORT
PUBLIC

©

TRANSPORT
DE MARFA

MIJLOACE ALTERNATIVE DE
MOBILITATE (DEPLASARI CU
BICICLETA, MERSUL PE JOS SI

PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA)

PLANUL DE
ACTIUNE

MANAGEMENTUL TRAFICULUI 00000000

(STATIONAREA, SIGURANTA iN TRAFIC,

SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT,

SIGNALISTICA, PROTECTIA IMPOTRIVA
ZGOMOTULUI/SONORA)

ZONE CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE
PROTEJATE, ZONE LOGISTICE, POLI
OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE
DE TRAFIC, ZONE INTERMODALE - GARI,
AEROGARI, ETC.)

STRUCTURA INTERMODALA SI
OPERATIUNI URBANISTICE ASPECTE

NECESARE INSTITUTIONALE

In tabele este prezentat si justificat impactul proiectelor din punct de vedere al mobilitatii durabile, fiind specificate, de
asemenea, sursa de finantare si incadrarea Tn obiectivele specifice ale POR 2021-2027, dupa caz.
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9.1. INTERVENTII
MAJORE ASUPRA RETELEI
STRADALE

Tab. 9.1. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra retelei
stradale.

incadrareain
obiectivele
specifice ale PR
2021-2027

Proiect Sursa de finantare

P1.Modernizare trama stradald Proiectul contribuie la cresterea sigurantei
si realizare pasaj subteran  deplasarilor sia accesibilitdtii la reteaua

plus relocarea modurilor de de transport rutier, precum sila reducerea Credite IFN, Buget NU
transport prin pasajul subteran  timpilor de deplasare, cu efecte benefice Local, Alte surse
propus in zona strazilor asupravolumelor de trafic si vitezei medii
Anastasie Panu si strada Palat de circulatie.
. idi raficului . __—
Zizn inl:_clelzjrlizc?ciraea Pocﬁu I:ous: P14Proiectul contribuie la cresterea
cu Solai Bahlui Mal Drept si sigurantei deplasarilor si a accesibilitatii la
P Pt reteaua de transport rutier, precum sila
Bd. Prof D Mangeron prin .4 cerea timpilor de deplasare, cu efecte Buget local NU
doua pasaje supraterane sau .
S benefice asupra volumelor de trafic si
subterane unidirectionale . . . . . ’
U o singura banda vitezei medii de circulatie.
P3.P i narm . o N
% od (?m beto N atcu Proiectul contribuie la la reducerea timpilor
doua benzi carosabile amplasat
N . de deplasare, cu efecte benefice asupra
intre str. Sarmisegetusa - volumelor de trafic si vitezei medii de Buget local NU
Zimbru si strada Alexandru . "
B3rbat circulatie.
g i ton armat . e L
CI:4 Z(’z:judtr;:zei c?arosabile Proiectul contribuie la la reducerea timpilor
P - . de deplasare, cu efecte benefice asupra
amplasatin prelungirea Bd volumelor de trafic si vitezei medii de Buget local NU
Dacia si str. Erou Capitan Aurel . .
lonescu circulatie.
P Coreie liraeadi Proiectul contribuie la la reducerea timpilor
RN S lasar f nefice asupra
denivelata in vederea fluidizarii de deplasare, cu efecte benefice asup Buget Local NU

volumelor de trafic si vitezei medii de

traficului din zona Bucium . .
circulatie.



Proiect

P6. Construirea unui pasaj
denivelat in zona cdii ferate pe
soseaua lasi-Tomesti

P7. Construirea unui pasaj
denivelat in zona cdii ferate
care sa asigure conexiunea

strazilor Manta Rosie si
Cronicar Mustea

P8. Construirea unei treceri la
nivel cu calea ferata care sa
asigure conexiunea intre Strada
Trei Fantani si Calea Chisinaului,
respectiv cu Strada Bucium

P9. Reglementarea unei noi
straziin zona Visan care sa
lege UAT Comunca Barnova de
Soseaua Bucium cu descarcare
fntre Family Market Bucium si
Spitalul Socola, reglementata la
o trama stradald de minim 12 m.

P10.Reabilitarea si
modernizarea infrastructurii
rutiere afectate de fenomenele
hidrometeorologice
periculoase

P11. Reparatii capitale
infrastructura pasaj superior
Socola

Sursa de finantare

Proiectul contribuie la la reducerea timpilor
de deplasare, cu efecte benefice asupra
volumelor de trafic si vitezei medii de
circulatie.

Buget Local

Proiectul contribuie la la reducerea timpilor
de deplasare, cu efecte benefice asupra
volumelor de trafic si vitezei medii de
circulatie.

Buget Local

Proiectul contribuie la la reducerea timpilor
de deplasare, cu efecte benefice asupra
volumelor de trafic si vitezei medii de
circulatie.

Buget Local

Proiectul contribuie la la reducerea timpilor
de deplasare, cu efecte benefice asupra
volumelor de trafic si vitezei medii de
circulatie.

Buget Local

Proiectul contribuie la cresterea
accesibilitatii si sigurantei deplasarilor,
precum si la cresterea calitatii vietii
locuitorilor

PNIAS ,Buget local,
Alte surse de finantare

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea sigurantei
circulatiei si reducerea duratelor
de calatorie, ceea ce va conduce la
fmbunatatirea conditiilor de mediu si a
calitatii vietii cetatenilor.

PNIAS, Buget national,
Buget local, credite IFI

incadrareain
obiectivele
specifice ale PR
2021-2027

NU

NU

NU

NU

NU

NU



Proiect

Impact

Sursa de finantare

incadrareain
obiectivele
specifice ale PR
2021-2027

P12. Reparatii capitale
infrastructurd Pasaj Superior
Alexandru cel Bun

P13. Imbunatatirea
conectivitatii cartierelor
Alexandru cel Bun - Galata:
Legatura Centura usoara Sud -
Str.Sarmisegetuza

P14. Imbunatatirea
conectivitatii cartierelor
Aparatorii Patriei — Alexandru
cel Bun: Legatura noua Era
Shopping Park — Bdul. Dacia

P15. Imbun3tatirea
conectivitatii retelei de
transport public si a cartierelor
Pacurari - Alexandru cel Bun:
Pasaj rutier si cu linie de
tramvai intre str. Canta - str.
Stramosilor

P16. Imbun3tatirea
accesibilitatii Aeroportului
International lasi prin
reabilitarea/ infiintarea
drumurilor de acces

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea sigurantei
circulatiei, ceea ce va conduce la
imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor.

Proiectul contribuie la cresterea
accesibilitatii la reteaua de transport rutier,
inclusiv pentru modurile alternative de
deplasare, precum si la reducerea duratelor
de deplasare, cu efecte benefice reducerii
emisiilor GES si imbunatatirii parametrilor
aferenti mobilitatii urbane durabile

Proiectul contribuie la cresterea
accesibilitatii la reteaua de transport rutier,
inclusiv pentru modurile alternative de
deplasare, precum si la reducerea duratelor
de deplasare, cu efecte benefice reducerii
emisiilor GES si imbunatatirii parametrilor
aferenti mobilitatii urbane durabile

Proiectul contribuie la cresterea
accesibilitatii la reteaua de transport rutier,
inclusiv pentru modurile alternative de
deplasare, precum si la reducerea duratelor
de deplasare, cu efecte benefice reducerii
emisiilor GES si imbunatatirii parametrilor
aferenti mobilitatii urbane durabile

Proiectul conduce la cresterea accesibilitatii
la un punct important de atragere
a deplasarilor, respectiv Aeroportul
International lasi.

Buget local

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, alte

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, alte surse

PR-NE Prioritatea 4,
buget national, buget
parteneriat CJ, buget

local

Buget Local, alte surse

NU

Axa Prioritara 4 —
Nord-Est — O regiune
cu o mobilitate
urbana mai durabila

Axa Prioritara 4 —
Nord-Est - O regiune
cu o mobilitate
urbana mai durabila

Axa Prioritara 4 —
Nord-Est - O regiune
cu o mobilitate
urbana mai durabila

NU



Impact

Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P17. Reabilitarea si modernizarea str.

Fermei

P18. Reabilitarea si modernizarea str.

Trei Fantani

P19. Reabilitare Sosea Bucium

P20. Reabilitare str. Visan

Proiectul conduce la cresterea
accesibilitatii la un punct
important de atragere
a deplasarilor, respectiv
Aeroportul International lasi.

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere si asigurarea
starii tehnice corespunzatoare
a strazilor este o mdsura care
trebuie implementata continuu,
datorita necesitatii realizarii de
lucrari periodice de Intretinere.
Proiectul conduce la sporirea
capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie
si laimbunatatirea gradului
de confort si siguranta a
utilizatorilor, facilitand totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele
de interventie.

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere si asigurarea
starii tehnice corespunzatoare
a strazilor este o mdsura care
trebuie implementata continuu,
datorita necesitatii realizarii de
lucrari periodice de intretinere.
Proiectul conduce la sporirea
capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie
si laTmbunatatirea gradului
de confort si siguranta a
utilizatorilor, facilitand totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele
de interventie.

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere si asigurarea
starii tehnice corespunzatoare
a strazilor este o masurd care
trebuie implementata continuu,
datoritd necesitatii realizarii de
lucrari periodice de Tntretinere.
Proiectul conduce la sporirea
capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie
si laimbunatatirea gradului
de confort si siguranta a
utilizatorilor, facilitand totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele
de interventie.

Buget local, credite, IFI

PNDL, buget national,
buget local

Buget Local

Buget local, credite IFI,
Alte surse

NU

NU

NU

NU



Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P21. Modernizare str. Ursulea

P22. Reabilitare str. Alexandru Barbat-
Cicoarei

P23. Reabilitarea unui numar
de 20 strazi din Municipiul lasi
(Strada Nicolae Istrati, Strada
Dr. Nicolae Vicol, Aleea Copou,
Strada Dumitrascu Cantacuzino,
Strada Alexandru Vlahuta, Strada
Th.Vascauteanu, Strada Victor
Babes, Strada Titu Maiorescu, Strada
Pojarniciei, Strada Turcu, Strada
George Cosbuc, Varianta Sos. Rediu,
Soseaua Munteni, Strada Lupitei,
Strada Simion Barnutiu, Strada
Albinet, Strada Hotin, Strada Sofia
Nadejde, Strada lon Roata)

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere si asigurarea
starii tehnice corespunzatoare
a strazilor este o mdsura care
trebuie implementata continuu,
datoritd necesitatii realizarii de
lucrari periodice de intretinere.
Proiectul conduce la sporirea
capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie
si laTmbunatatirea gradului
de confort si siguranta a
utilizatorilor, facilitand totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele
de interventie.

Buget local

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere si asigurarea
starii tehnice corespunzatoare
a strazilor este o masurd care
trebuie implementata continuu,
datoritd necesitatii realizarii de
lucrari periodice de Intretinere.
Proiectul conduce la sporirea
capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie
si laimbunatatirea gradului
de confort si siguranta a
utilizatorilor, facilitand totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele
de interventie.

PNI Anghel Saligny,
buget national, buget
local, credite IFI

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere si asigurarea
starii tehnice corespunzatoare
a strazilor este o mdsura care
trebuie implementata continuu,
datoritd necesitatii realizarii de
lucrari periodice de intretinere.
Proiectul conduce la sporirea
capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie
si laimbunatatirea gradului
de confort si siguranta a
utilizatorilor, facilitdnd totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele
de interventie.

PNIAS, Buget Local

NU

NU

NU



Proiect

Impact

Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P24. Reabilitare sos. lasi — Voinesti
- DJ148A, prin largire la 2 benzi pe
sens pana la intersectia cu Centura
lasi, in vederea asigurarii unei benzi
dedicate transportului public

P25. Reabilitarea infrastructurii
stradale E583, largire la 2 benzi
pe sens in vederea asigurarii unei
benzi dedicate transportului public,
reabilitarea retelei de canalizare
ape pluviale si amenajarea de statii
de transport public

P26. Reabilitare Sos. lasi-Hlincea

P27. Reabilitare DJ248 prin largire
pentru asigurarea unei benzi
dedicate transportului public, pana
la intersectia cu Centura lasi

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii
si conexiunii cu ZMI. Proiectul
conduce la cresterea eficientei si
atractivitatii transportului public,
prin asigurarea benzii dedicate,
precum si la sporirea capacitatii
de circulatie, a vitezei medii de
circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si sigurantd a
utilizatorilor, facilitand totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii
si conexiunii cu ZMI. Proiectul
conduce la cresterea eficientei si
atractivitatii transportului public,
prin asigurarea benzii dedicate,
precum si la sporirea capacitatii
de circulatie, a vitezei medii de
circulatie si laimbunatatirea
gradului de confort si sigurantd a
utilizatorilor, facilitdnd totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii
rutiere contribuie la cresterea
accesibilitatii si conexiunii
cu ZMlI. Proiectul conduce la
sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si
la imbunatatirea gradului de
confort si siguranta a utilizatorilor,
facilitand totodatd integrarea cu
viitoarele proiecte de mobilitate
urbana a caror locatie se suprapune
cu zonele de interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii
si conexiunii cu ZMI. Proiectul
conduce la cresterea eficientei si
atractivitatii transportului public,
prin asigurarea benzii dedicate,
precum si la sporirea capacitatii
de circulatie, a vitezei medii de
circulatie si laimbunatatirea
gradului de confort si sigurantd a
utilizatorilor, facilitand totodata
integrarea cu viitoarele proiecte
de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Credite IFl, Buget
local, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFl, Buget
local, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFI, Buget
local, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFl, Buget
local, Buget Consiliul
Judetean lasi

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila



Proiect

Impact

Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

P28. Reabilitare sos. Barnova/
DJ 247A

P29. Reabilitare DC51: DJ248 —
Spital Sanatoriul Barnova

P30. Reabilitare DJ248C: Ciurea-
Lunca Cetatuii

P31. Reabilitare DC54: Hilita —
DN24

P32. Reabilitare DJ248B Budesti-
Hadambu

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la
fmbunatatirea gradului de confort si
sigurantad a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie sila
fmbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie sila
fmbundtatirea gradului de confort si
sigurantad a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la
fmbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urbana a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Credite IFl, Buget
local, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFl, Buget
Consiliul Judetean lasi

Credite IFl, PR-NE
Prioritatea 5, Buget
Consiliul Judetean lasi

Credite IFl, Buget
Consiliul Judetean lasi

Credite IFl, Buget
Consiliul Judetean lasi

2021-2027

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila



Proiect

Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P33. Modernizarea drumului
judetean Prisacani-Costuleni

P34. Reabilitare DC21A:
DJ280E - Rediu - DJ 282

P35. Modernizare DJ 249
Sculeni - Frasuleni - Sendreni

P36. Reabilitare DJ249E: DN28
- Tomesti - Chiperesti - Tutora

P37. AXA 3 - Reabilitare DJ
248B intre DJ282 si DN24-
DN24C - Zona Metropolitana

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie sila
fmbunatatirea gradului de confort si
sigurantad a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodatd integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie sila
fmbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodatd integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce
la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie sila
fmbunatatirea gradului de confort si
sigurantad a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Credite IFl, Buget
Consiliul Judetean lasi

Credite IFl, Buget
Consiliul Judetean lasi

Credite IFl, Buget
local, Fonduri
guvernamentale, PR-
NE Prioritatea 5, Alte
surse, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFl, Buget
local, Fonduri
guvernamentale, PR-
NE Prioritatea 5, Alte
surse, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFI, Buget
local, Fonduri
guvernamentale, PR-
NE Prioritatea 5, Alte
surse, Buget Consiliul
Judetean lasi

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila



Proiect

Impact

Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P38. Reabilitare DJ249D:
Tutora - Moreni (DC34)

P39. Reabilitare DJ249D:
Prisacani-Macdresti-Grozesti

P40. AXA 2 - Reabilitarea si
modernizarea infr. interjud.
DJ 248A, DJ246 si DJ280 lasi-
Dagata

P41. Reabilitare si extindere la
4 benzi DN 28 lasi - Tomesti,
Tronson Tomesti

P42. Modernizare str. Paun/
DJ248D

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce

la sporirea capacitatii de circulatie,

a vitezei medii de circulatie sila
fmbunatatirea gradului de confort si
sigurantd a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce

la sporirea capacitatii de circulatie,

a vitezei medii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodatd integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce

la sporirea capacitatii de circulatie,

a vitezei medii de circulatie sila
fmbunatatirea gradului de confort si
sigurantd a utilizatorilor, facilitand
totodata integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce

la sporirea capacitatii de circulatie,

a vitezei medii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si
siguranta a utilizatorilor, facilitand
totodatd integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Reabilitarea infrastructurii rutiere
contribuie la cresterea accesibilitatii si
conexiunii cu ZMI. Proiectul conduce

la sporirea capacitatii de circulatie,

a vitezei medii de circulatie sila
fmbunatatirea gradului de confort si
sigurantd a utilizatorilor, facilitand
totodatd integrarea cu viitoarele
proiecte de mobilitate urband a caror
locatie se suprapune cu zonele de
interventie.

Credite IFl, Buget
local, Fonduri
guvernamentale, PR-
NE Prioritatea 5, Alte
surse, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFl, Buget
local, Fonduri
guvernamentale, PR-
NE Prioritatea 5, Alte
surse, Buget Consiliul
Judetean lasi

Credite IFl, Buget
local, Fonduri
guvernamentale, PR-
NE Prioritatea 5, Alte
surse, Buget Consiliul
Judetean lasi

POT, Buget CJ, Buget
national, credite IFI

Buget local, Buget CJ

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila



incadrareain
. Sursa de obiectivele
Proiect q
finantare specifice ale PR
2021-2027
P43. Programe modernizare/

extindere strazi in zona
metropolitana (comunele
Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat,
Golaiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti,

Reabilitarea infrastructurii rutiere contribuie

Axa Prioritara
la cresterea accesibilitatii in interiorul ZMl,

PNIAS, Buget

5 — Nord-Est —
. . . ; local, Buget . .
dar si la cresterea sigurantei si confortului . O regiune mai
o L 2 ’ ’ <o national -
Movileni, Popricani, Prisacani, deplasarilor. ’ accesibila
Rediu, Schitu Duca, Scanteia,
Tomesti, Tutora, Ungheni,
Valea Lupului, Victoria, Horlesti,
Romanesti, Tigdnasi si Voinesti)
. . Reabilitarea infrastructurii rutiere contribuie Axa Prioritara
P44. Amenajare drumuri de ety . Buget local,
. I la cresterea accesibilitatii in interiorul ZMl, : 5 — Nord-Est —
exploatatie agricold Tn zona N Lo ; credite IFI, Alte . .
’ o s dar si la cresterea sigurantei si confortului O regiune mai
metropolitand ’ ’ < surse .
deplasarilor. accesibila
Prin realizarea variantei ocolitoare se
asigura evitarea patrunderii traficului greu in
. . interiorul municipiului, cu beneficii in ceea ce Axa Prioritara
P45. Varianta de ocolire a . . D POT, PR-NE
s . priveste nivelul emisiilor GES. De asemenea, - 5 — Nord-Est —
Municipiului lasi — etapa | - Varianta N . . Prioritatea 5, . ;
T proiectul va conduce la cresterea eficientei . O regiune mai
Sud Obiect 3 - trafic greu . - . Buget national T
economice pentru operatorii de marfa sila ’ accesibila
cresterea accesibilitatii pentru vehiculele care

P46. Varianta de ocolire a
Municipiului lasi — etapa | - Varianta

tranziteaza zona.

Prin realizarea variantei ocolitoare se asigura
evitarea patrunderii in interiorul municipiului
a vehiculelor in tranzit, cu beneficii in ceea ce

. . . POT, PR-NE
priveste nivelul emisiilor GES. De asemenea, :

Axa Prioritara

. 5 — Nord-Est —
. . . Prioritatea 5, . .
. proiectul va conduce la cresterea eficientei . O regiune mai
Sud Obiect 4 — trafic usor . " < Buget national T
’ economice pentru operatorii de marfa si la ’ accesibila
cresterea accesibilitatii pentru vehiculele care

P47. Infiintarea centurii usoare de
ocolire a Municipiului lasi

tranziteaza zona.

Prin realizarea centurii usoare de ocolire
se asigura evitarea patrunderii n interiorul
municipiului a vehiculelor in tranzit,
cu beneficii in ceea ce priveste nivelul
emisiilor GES. De asemenea, proiectul va
conduce la cresterea eficientei economice
pentru operatorii de marfa si la cresterea

PR-NE Prioritatea
5, POT, buget
national, credite
IFl, Buget local

Axa Prioritara
5 — Nord-Est —

O regiune mai

accesibila
accesibilitatii pentru vehiculele care
tranziteaza zona.
Proiectul conduce la cresterea accesibilitatii
n cadrul regiunii si la r{ivel national fin POT, Buget
P48. Drum Trans Regio lasi-Vaslui . adruires P ; oprn national, Buget NU
imbunatatirea conectivitatii la reteaua rutiera ’
’ - ’ local, Alte surse
secundard
I < Proiectul conduce la cresterea accesibilitatii
P49. Autostrada A7: Ploiesti - Buzau A e . L POT, Buget
. < N in cadrul regiunii si la nivel national, prin .
- Focsani - Bacau - Pascani - Suceava . LT P < national, Buget NU
’ . realizarea conexiunii cu reteaua primara de ’
- Siret ’ local, Alte surse
transport
Proiectul conduce la cresterea accesibilitatii  POT, POIM Axa 2 -
P50. Autostrada A8 (autostrada n cadrul regiunii si la nivel national, prin Obiectivul specific NU
Unirii) Pagcani-lagi-Ungheni realizarea conexiunii cu reteaua primara de

2.1, Buget local,

transport Alte surse



Asa cum se observa, proiectele prezentate in cadrul In ceea ce priveste ultimul tip de interventie, prin

acestui capitol includ mai multe tipuri de interventii: includerea acestor proiecte in Planul de Mobilitate Urbana
o o Durabila al Polului de Crestere lasi se asigura corespondenta cu
O Cresterea conectivitatii la nivelul municipiului investitiile prevazute in Planul Investitional pentru dezvoltarea

infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030, in
care este realizata o prioritizare a investitiilor si o actualizare
a strategiei de implementare a Master Planului General de
Transport al Romaniei.

in acest sens, pentru exemplificare, sunt prezentate

——O Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere, ~ hartile proiectelor de pe reteaua rutiera primard si secundara,
atat la nivelul Municipiului lasi, cat si al Zonei —Precumsitipul de finantare avutin vedere.
Metropolitane

——0O Reorganizarea circulatiei si fluidizarea traficului in
vederea cresterii conectivitdtii retelei de transport
rutier, prinamenajarea de pasaje, poduri, intersectii
denivelate

——0O Cresterea conectivitdtii cu reteaua rutierd primard
si secundard de transport

Fig. 9.1. Harta proiectelor de pe reteaua primara si tipul de finantare
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Tab. 9.2. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport public.

incadrareain
obiectivele specifice

Proiect Sursa de finantare

ale PR

P51. Sistem e-ticketing pentru
imbundtatirea mobilitatii in zona
metropolitana lasi

P52. Digitalizare obiective in cadrul
proiectului Modernizare Depou Dacia
(tramvaie, troleibuze si Autobuze
electrice) plus zona de acces
depou - pod peste paraul Rediu,
Strada Stramosilor si Rond Dacia
Municipiului lasi (Obiective 1-11)

P53. Sisteme de avertizare si asistenta
anti-coliziune pentru conducatorii de
vehicule dedicate transportului public
(tramvaie) din Municipiul lasi (Loturile

1-4)

P54. Sisteme de avertizare si asistentd

anti-coliziune pentru conducatorii de

vehicule dedicate transportului public
din Municipiul lasi

P55. Achizitie mijloace de transport
public - tramvaie 22 m, lasi

P56. Achizitie mijloace de transport
public - autobuze electrice 12 m deal,
Brasov, lasi, Sibiu, Slatina, Suceava

P57. Achizitie mijloace de transport
public — autobuze electrice 10 m deal,
lasi, CJ Neamt, Tg. Mures

P58. Innoirea parcului de vehicule
destinat transportului public pe sine

(75)

P59. Innoirea parcului de vehicule
destinat transportului public cu
vehicule cu emisii reduse de carbon

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

POR 2014 - 2020; buget
local; credite IFI

PNRR - C10, PR-NE
Prioritatea 4, Buget
local, PPP, credite IFI,
Alte surse

PNRR - C10, PR-NE
Prioritatea 4, Buget
local, PPP, credite IFI,
Alte surse

PNRR - C10, PR-NE
Prioritatea 4, Buget
local, PPP, credite IFI,
Alte surse

PNRR - C10, PR-NE
Prioritatea 4, Buget
local, PPP, credite IFI,
alte surse

POR 2014 - 2020; buget
local; credite IFI

PNRR - C10, PR-NE
Prioritatea 4, Buget
local, PPP, credite IFI,
alte surse

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare, credite IFI

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare, fonduri
private, credite IFI

2021-2027

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul



P60. Extindere infrastructura de
tramvaiin ZMI (intrare DJ 248)
pentru imbunatatirea accesibilitatii
cu transportul public si reducerea
emisiilor de carbon

P61. Extinderea liniei de tramvai
in zona de vest a municipiului lasi
in vederea sporirii accesibilitatii
municipiului cu zona comerciala vest
si cu comuna Valea Lupului

P62. Extindere linii de tramvai cdtre
zona metropolitand in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna
Holboca si achizitia a doua tramvaie

P63. Extindere linii de tramvai catre
zona metropolitand in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna
Tomesti si achizitia a doud tramvaie

P64. Extindere linii de tramvai catre
zona metropolitand in vederea
cresterii accesibilitatii cu comuna
Ciurea

P65. Extindere transport public
electric catre Aeroportul lasi

P66. Extinderea transportului terestru
cu trenul metropolitan

P67. Reabilitare linii tramvai Pod
Ros — Anastasie Panu si BCU — Triumf
(inclusiv Rond)

Proiectul conduce la cresterea
accesibilitatii cu transportul
public, prin extinderea
infrastructurii specifice acestui
mod de transport nepoluant,
cu efect direct asupra reducerii
emisiilor GES

Proiectul conduce la cresterea
accesibilitatii cu transportul

public si la 0 mai buna conexiune

cu ZMlI, prin extinderea
infrastructurii specifice acestui
mod de transport nepoluant,
cu efect direct asupra reducerii
emisiilor GES

Proiectul conduce la cresterea
accesibilitatii cu transportul

public sila 0 mai buna conexiune

cu ZMl, prin extinderea
infrastructurii specifice acestui
mod de transport nepoluant,
cu efect direct asupra reducerii
emisiilor GES

Proiectul conduce la cresterea
accesibilitatii cu transportul

public sila o mai buna conexiune

cu ZMlI, prin extinderea
infrastructurii specifice acestui
mod de transport nepoluant,
cu efect direct asupra reducerii
emisiilor GES

Proiectul conduce la cresterea
accesibilitatii cu transportul

public sila o mai buna conexiune

cu ZMl, prin extinderea
infrastructurii specifice acestui
mod de transport nepoluant,
cu efect direct asupra reducerii
emisiilor GES

Proiectul conduce la cresterea
accesibilitatii pentru un punct
important de atragere/generare
a deplasarilor, respectiv
Aeroportul lasi, cu efect asupra
reducerii emisiilor GES

Proiectul conduce in mod direct
la cresterea accesiblitatii sila o
mai buna conexiune cu ZMl, cu
efect asupra cresterii calitatii
vietii locuitorilor si reducerii
emisiilor GES

Proiectul are un impact
pozitiv asupra parametrilor
de mobilitate urbana durabila
prin cresterea sigurantei si

atractivitatii transportului public

PR-NE Prioritatea 4, PT,
Buget local, Alte surse
de finantare; credite IFI

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, credite IFl,
Alte surse

PR-NE Prioritatea 4, PT,
Buget local, Alte surse
de finantare; credite IFI

PR-NE Prioritatea 4, PT,
Buget local, Alte surse
de finantare; credite IFI

PR-NE Prioritatea 4, PT,
Buget local, Alte surse
de finantare; credite IFI

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

PPP, PR-NE Prioritatea
4, PT, Alte surse

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cuo
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cuo
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

P68. Reabilitare linii tramvai BCU -
Triumf (inclusiv Rond)

P69. Extinderea si modernizarea
depourilor din municipiul lasi — Depou
Dacia

P70. Relocare depouri pentru
tramvaie, autobuze si troleibuze din
zonele centrale pe locatia fostelor

platforme industriale etapa 1

P71. Achizitie tramvaie noi

P72. Achizitie autobuze scolare/
microbuze pentru trasee existente si
extindere trasee

P73. Achizitie de autobuze/microbuze
noi

P74. Retea de troleibuze si achizitie
mijloace de transport cu autonomie
extinsa

P75. Modernizarea sistemului de
alimentare cu energie electricd a
tramvaielor — retele contact — inclusiv
statii de redresare in Zona Dancu

P76. Modernizarea si optimizarea
sistemului de alimentare cu energie
electrica a transportului public

P77. Sporirea accesibilitatii cu
transportul public a cartierului si Garii
Socola

Proiectul are un impact
pozitiv asupra parametrilor
de mobilitate urbana durabila
prin cresterea sigurantei si
atractivitatii transportului public

Proiectul are un impact
pozitiv asupra parametrilor de
mobilitate urbana durabila prin

cresterea eficientei serviciului de
transport public

Proiectul are un impact
pozitiv asupra parametrilor de
mobilitate urband durabild prin

cresterea eficientei serviciului de
transport public

Proiectul conduce la cresterea
eficientei serviciului de transport
public, dar si la cresterea
sigurantei si atractivitatii
deplasarilor cu tramvaiul

Proiectul conduce la reducerea
numadrului de deplasari cu
vehiculul propriu pentru scopul
educatie, cu impact pozitiv
asupra reducerii emisiilor GES
Proiectul conduce la cresterea
eficientei serviciului de transport
public, dar si la cresterea
sigurantei si atractivitatii
deplasarilor cu transportul public
Proiectul conduce la cresterea
eficientei serviciului de transport
public, dar si la cresterea
sigurantei si atractivitatii
deplasarilor cu transportul public
Proiectul are un impact
pozitiv asupra parametrilor de
mobilitate urband durabild prin
cresterea eficientei serviciului de
transport public

Proiectul are un impact
pozitiv asupra parametrilor de
mobilitate urbana durabila prin

cresterea eficientei serviciului de
transport public

Proiectul are un impact
pozitiv asupra parametrilor
de mobilitate urbana durabila
prin cresterea accesibilitatii cu
transportul public in puncte
importante de atragere/
generare a deplasdrilor

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare, credite IFl

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

PNRR, PR-NE Prioritatea
4, Buget local, PPP,
credite IFI, alte surse

AFM, PNRR, PR-NE
Prioritatea 4, buget
national, buget
parteneriat CJ, buget
local

PNRR, PR Prioritatea
4, Buget local, PPP,
credite IFI, alte surse

PNRR, PR-NE Prioritatea
4, Buget Local, Alte
surse

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, alte surse

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare, PPP,
credite IFI

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, credite IFl,
Alte surse

2021-2027

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cuo
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

P78. Asigurarea conectarii
Spitalului Regional cu reteaua de
transport public

P79. Cresterea accesibilitatii
Aeroportului International lasi
prin crearea unui coridor dedicat
de transport public

P8o. Extinderea terminalului
international de transport
pasageri

P81. Modernizarea transportului
public integrat si accesibil
la nivelul Zonei Urbane
Metropolitane (statii de transport
public, vehicule de transport
public, etc)

P82. Cresterea accesibilitatii
pentru utilizatorii deplasdrilor
cu transportul public prin
amenajarea puncte de oprire,
cai de acces si parcdri pentru
deservirea trenului metropolitan
pe directiile: Gara de Nord -
Letcani, Gara de Nord - Piciorul
Lupului (Ciurea), Gara de Nord —
Ungheni

Proiectul are un impact pozitiv
asupra parametrilor de mobilitate
urbana durabila prin cresterea
accesibilitatii cu transportul public
in puncte importante de atragere/
generare a deplasarilor

Proiectul are un impact pozitiv
asupra parametrilor de mobilitate
urbana durabila prin cresterea
accesibilitatii cu transportul public
n puncte importante de atragere/
generare a deplasarilor

Proiectul are un impact pozitiv
asupra parametrilor de mobilitate
urbana durabila prin cresterea
accesibilitatii si confortului
deplasarilor cu avionul

Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
durabile prin cresterea gradului
de accesibilitate si atractivitatii
transportului public la nivelul
Zonei Metropolitane lasi. Prin
atragerea unui numdr mai mare
de cetdteni cdtre acest mod de
transport, proiectul contribuie la
reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul propriu si, implicit,
la reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de noxe. De
asemenea, proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in
circulatie si al gradului de exploatare
al retelei de transport.

Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
durabile prin cresterea gradului
de accesibilitate si atractivitatii
transportului public la nivelul
Zonei Metropolitane lasi. Prin
atragerea unui numar mai mare
de cetdteni cdtre acest mod de
transport, proiectul contribuie la
reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul propriu si, implicit,
la reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de noxe. De
asemenea, proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in
circulatie si al gradului de exploatare
al retelei de transport.

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

PR-NE Prioritatea 4,
buget national, buget
parteneriat CJ, buget

local

PR-NE Prioritatea 4,
buget national, buget
parteneriat CJ, buget

local

PNRR, PR-NE Prioritatea

4, Buget local, PPP,
credite IFI, alte surse

PR-NE Prioritatea 4,
PNRR, Buget local,

Alte surse de finantare;

credite IFI

2021-2027

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Impact

Sursa de finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P83. Primul coridor de transport
pentru autobuze autonome

P84. Extinderea retelei de statii
inteligente de transport public

P85. Auditarea si reabilitarea statiilor
de transport public in comun de
pe raza Municipiului lasi si a Zonei
Urbane Metropolitane

P86. Sistem inovativ de taxare pentru
mijloacele de transport in comun
-pilot

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii

durabile, conducand la

reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd, la cresterea
vitezei medii de circulatie
si laTmbunatatirea gradului
de confort si siguranta a
utilizatorilor, implicit la cresterea
atractivitatii si accesibilitatii
transportului public.
Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice

ale mobilitatii durabile

prin cresterea gradului de
accesibilitate si atractivitatii
transportului public. Prin
atragerea unui numar mai mare
de cetdteni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la
reducerea numarului de calatorii
cu autovehiculul propriu si,
implicit, la reducerea consumului
de combustibil si a emisiilor de
noxe. De asemenea, proiectul va
avea ca efect cresterea nivelului
de eficientad in circulatie si al
gradului de exploatare al retelei
de transport.

Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice
ale mobilitatii durabile
prin cresterea gradului de
accesibilitate si atractivitatii
transportului public. Prin
atragerea unui numar mai mare
de cetdteni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la
reducerea numarului de calatorii
cu autovehiculul propriu si,
implicit, la reducerea consumului
de combustibil si a emisiilor de
noxe. De asemenea, proiectul va
avea ca efect cresterea nivelului
de eficientd in circulatie si al
gradului de exploatare al retelei
de transport.

Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale
mobilitatii durabile prin cresterea
accesibilitatii si atractivitatii
transportului public.

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, alte surse

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, alte surse

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cuo
mobilitate urbana mai
durabila



Impact

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

Sursa de finantare

P87. Sistem inteligent de
managementul transportului public
pentru migrarea catre conceptul
MaaS

P88. Mobylasi - platforma de ride
sharing cu microbuze electrice pentru
promovarea solutiilor de transport in
comun pentu elevi si studenti intr-un

concept de tip MaaS

P89. Aplicatie de mobilitate pentru
integrarea tuturor formelor de
transport la nivel urban si periurban

P9go. Infiintarea si dotarea flotei a unui
sistem de tip DRT pentru asigurarea
transportului public |a cerereain
cartiere cu populatie scazuta (inclusiv
sistem de management al flotei si
software de optimizare rute)

P91. Achizitie software simulare
transport public local

P92. Strategie privind prioritizarea
transportului public cu autobuzul si
de implementare a benzilor dedicate

Proiectul contribuie la cresterea

accesibilitatii, atractivitatii si

eficientei transportului public, cu

efecte asupra cresterii modale
a acestui mod de deplasare
in defavoarea deplasarilor
cu vehiculul personal. De
asemenea, proiectul va facilita
integrarea transportului public
cu celelalte sisteme inteligente
de transport implementate

Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale
mobilitatii durabile prin
reducerea numarului de calatorii
cu autovehiculul propriu cu
scopul educatie si, implicit,
reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de
noxe. De asemenea, proiectul va
avea ca efect cresterea nivelului
de eficientad in circulatie si al
gradului de exploatare al retelei
de transport.

Proiectul are ca efect cresterea
eficientei sistemului de
transport prin promovarea
intermodalitdtii, in special
intre modurile de deplasare
alternative, la nivel urban si
periurban.

Proiectul contribuie la

indeplinirea obiectivelor privind
mobilitatea urbana durabila prin

cresterea eficientei serviciului
de transport public, dar si prin
cresterea accesibilitatii si a
nivelului de satisfacere a cererii
de transport public

Proiectul contribuie la

indeplinirea obiectivelor privind
mobilitatea urbana durabila prin
cresterea eficientei serviciului de
transport public, cu efect asupra

cresterii modale a acestui mod
de deplasare.

Proiectul contribuie la

indeplinirea obiectivelor privind

mobilitatea urbana durabila
prin cresterea atractivitatii
si sigurantei deplasarilor cu
transportul, cu efect asupra

cresterii modale a acestui mod

de deplasare.

2021-2027

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PNRR, PR-NE Prioritatea
4, Buget Local, Alte
surse

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PNRR, PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE Prioritatea 4,
Buget local, Alte surse
de finantare

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, PPP,
credite IFI, alte surse



incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

Proiect Impact Sursa de finantare

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor privind
ili a ila o Axa Prioritara 4 — Nord-
mqbl itatea urbana dl.JI'.avbl.o.':l PR-NE Prioritate 4, Xa rlorltarfa\ 4 — Nord
prin cresterea atractivitatii Est - O regiune cu o
.. T o Buget local, PPP, - . .
si sigurantei deplasarilor cu ; mobilitate urband mai
D : credite IFI, alte surse -
transportul, cu efect asupra durabila
cresterii modale a acestui mod
de deplasare.

P93. Strategie de implementare a
liniillor dedicate transportului public
pe sine (tramvai)

Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor privind
mobilitatea urbana durabila - Axa Prioritara 4 — Nord-
O. ey PR-NE Prioritatea 4, ° . 4 ©
prin cresterea atractivitatii Est — O regiune cu o
. T B Buget local, Alte surse - —
si sigurantei deplasarilor cu mobilitate urband mai
’ ’ de finantare "
transportul, cu efect asupra ’ durabila
cresterii modale a acestui mod
de deplasare.

P94. Metodologie si proceduri de
implementare a liniilor dedicate
transportului public

Proiectele privind transportul public incluse in Planul
de actiune al Scenariului 3 se axeaza pe urmdtoarele tipuri
principale de interventii:

Dezvoltarea infrastructurii de transport public prin
achizitia de mijloace de transport public moderne
si nepoluante

Dezvoltarea infrastructurii de transport public prin
extinderea liniilor de tramvai, precum si a altor linii
de transport, astfel incat sd se asigure o mai bund
conectivitate cu principalele puncte de interes si cu
cartierele municipiului

Implementarea de sisteme inteligente de transport
si a altor elemente ,,smart”, care sd asigure o
utilizare eficientd si sigurd a transportului public

Realizarea de strategii care sd traseze procedurile
si mecanismele ce pot fi aplicate pentru cresterea
eficientei transportului public: benzi dedicate,
prioritizare etc

Modernizarea transportului public la nivelul Zonei
Metropolitane lasi si cresterea conexiunii dintre
comune si Municipiul lasi



Tab. 9.3. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport de marfa.

Proiect

Sursa de
finantare

incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

P9s5. Identificare si amenajare zone
de parcare pentru vehiculele de
transport marfa in proximitatea

soselei de centura est

P96. Hub intermodal zonal
transport marfa

P97. Elaborare strategie de
distributie a marfurilor, pentru
minimizarea impactului asupra
traficului general si reducerea

emisiilor GES

P98. Amenajare zona de parcare
pentru vehiculele de transport
marfa in zona Piata Nicolina

P99. Amenajare statii pentru
autovehicule destinate
transportului public de marfuri de
mica capacitate

P100. Implementarea de sisteme
inteligente de cantarire in miscare
la intrarile Tn municipiu, pe arterele

dedicate traficului greu

P101. Strategie logistica urband/
metropolitana lasi cu elaborarea
unui studiu de fundamentare

P102. Studiu pentru cresterea
capacitatii de tranzit la nivelul
zonei urbane si periurbane.

P103. Studiu de fezabilitate pentru
“Eliminarea traficului greu urban
prin crearea statiilor de transfer

marfa

P104. Regulament distributie
marfuri in oras pentru vehiculele
sub 3,5 tone si peste 3,5 tone

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
in interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
n interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
in interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
n interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
in interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
n interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
in interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
traficului de tranzit, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
in interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la reducerea
circulatiei vehiculelor de transport marfa
n interiorul orasului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

PR-NE Prioritatea
4 &5, Buget local,
Alte surse de
finantare

PR-NE Prioritatea
5, alte surse

Buget local, Alte
surse de finantare

Buget local

Buget local

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare

Buget local

Buget local, Alte
surse de finantare

Buget local

Buget national,
buget parteneriat
CJ, buget local

2021-2027

Axa Prioritara 4 - Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila
Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

Axa Prioritara 5 — Nord-
Est — O regiune mai
accesibila

NU

NU

NU

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

NU

NU

NU

NU



Proiectele propuse pentru acest sector incluse fin
Planul de actiune al Scenariului 3 se axeaza pe urmdtoarele
tipuri principale de interventii:

Amenajarea de parcdri pentru vehiculele de
transport marfd, n vederea reducerii circulatiei
acestora in interiorul municipiului

Amengdjarea de spatii de ncdrcare/descdrcare
pentru vehiculele de marfd

Reglementarea  si  verificarea respectdrii
regulamentelor in ceea ce priveste tranzitul
vehiculelor grele

Elaborarea de studii/strategii care sd ofere solutii de
limitare a impactului negativ al transportului urban
de madrfuri, fdrd sd descurajeze mediul economic la
nivel local.



9.4. MIJLOACE ALTERNATIVE
DE MOBILITATE (DEPLASARI CU

BICICLETA, MERSUL PE JOS SI

PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA)

Tab. 9.4. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de mobilitate.

Proiect

P105. Sistem alternativ de
mobilitate urbana utilizand
statii automate de inchiriere a
bicicletelor - lasi Velocity

P106. e-Move — Statii de
reincarcare pentru vehicule
electrice in Municipiul lasi

P107. Realizarea Master Planului
pentru circulatia bicicletelor si
proiectare, taxe, avize pentru

amenajare piste de biciclete pe

arterele municipiului lasi

P108. Pista biciclete axa Nord-Sud a
Municipiul lasi

P109. Cresterea atractivitatii,
accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu bicicleta prin
interventii bazate pe Masterplanul
de dezvoltare a mobilitatii
alternative

P110. Amenajarea unui pasaj
suprateran pietonal si pentru
biciclete la Gara lasi

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice deplasarilor cu
bicicleta. Prin extinderea infrastructurii
pentru deplasarea cu bicicleta se va
creste accesibilitatea si gradul de
atractivitate pentru acest mod de
deplasare alternativ, cu efecte benefice
asupra calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice deplasarilor cu
bicicleta. Prin extinderea infrastructurii
pentru deplasarea cu bicicleta se va
creste accesibilitatea si gradul de
atractivitate pentru acest mod de
deplasare alternativ, cu efecte benefice
asupra calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta si pietonale,
facilitand totodata schimbul intermodal
in zona Garii lasi

Sursa de
finantare

POR 2014-2020,
buget local

Administratia
Fondului pentru
Mediu; buget local

Buget local

PNRR - C10, PR-
NE Prioritatea 4,
Buget local, PPP,

credite IFI, Alte

surse

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare;

credite IFI

incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 - Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Proiect

Impact

Sursa de
finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

P111. Amenajarea unui pasaj
suprateran pietonal si pentru
biciclete intre strada Carpati si

Piata Nicolina

P112. Amenajarea unui pasaj
suprateran pietonal si pentru
biciclete- Pasarela Pacurari

P113. Reabilitarea pasajului pietonal
de la Gara Nicolina

P114. Extinderea/ imbundtatirea
accesului pietonal si cu bicicleta
catre Zona de agrement Ciric

P115. Bike to School lasi — Cresterea
sigurantei pistelor de biciclete
pentru incurajarea utilizarii
acestora de elevi si studenti.
(delimitari fizice, cctv, senzori)

P116. BICISCHOOL lasi — Spatiu
multifuntional de recreere, spot
sifnvatare activa a regulilor de
conduita n trafic pentru tinerii
biciclisti

P117. Retea de parcdri pentru
biciclete in zona spatiilor
comerciale, parcuri, Universitati/
facultati, spatii administrative si
agrement

P118. Parcari dedicate de biciclete

in zona pietelor agroalimentare cu

solutii de siguranta (CCTV, control
access, etc)

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta si pietonale,
cu efecte benefice asupra cresterii
accesibilitatii si sigurantei acestor
moduri de deplasare
Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasdrile cu bicicleta si pietonale,
cu efecte benefice asupra cresterii
accesibilitatii si sigurantei acestor
moduri de deplasare
Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea
atractivitatii si sigurantei deplasarilor
pietonale
Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasdrile cu bicicleta si pietonale,
cu efecte benefice asupra cresterii
accesibilitatii si sigurantei acestor
moduri de deplasare

Proiectul contribuie la Tndeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea
accesibilitatii si sigurantei deplasdrilor cu
bicicleta

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea sigurantei
deplasarilor cu bicicleta

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta in zonele de
origine/atragere a deplasdrilor

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta in zonele de
origine/atragere a deplasdrilor, precum
si prin cresterea sigurantei acestui mod
de deplasare

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare;

credite IFI

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, alte
surse

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare;

credite IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4, PPP, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

2021-2027

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Proiect

Impact

Sursa de
finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

P119. Extindere parcari biciclete Tn
zona pietelor agroalimentare cu
solutii de siguranta (CCTV, control
access, etc)

P120. Amenajarea de zone de tip
»shared space” cu reglementari
pentru prioritizarea mobilitatii
alternative

P121. Proiect pilot- Prima zona din
Municipiul lasi cu emisii zero de
carbon - “Zero Emission Zone”

P122. Retea de statii de incarcare
lente/rapide pentru vehicule
electrice

P123. Sistem intermodal de
transport BUS-BIKE si extinderea
sistemului de bike sharing Velo City

P124. Extindere pietonal Zona
Centrala

P125. Cresterea accesibilitatii
deplasarilor alternative prin
amenajarea de piste de biciclete
n localitatile Zonei Metropolitane
lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea,
Comarna, Costuleni, Dobrovat,
Golaiesti, Grajduri, Holboca,
Letcani, Miroslava, Mogosesti,
Movileni, Popricani, Prisacani,
Rediu, Schitu Duca, Scanteia,
Tomesti, Tutora, Ungheni,
Valea Lupului, Victoria, Horlesti,
Romanesti, Tiganasi si Voinesti

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta in zonele de
origine/atragere a deplasarilor

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasdrile cu bicicleta si pietonale,
cu efecte benefice asupra cresterii
accesibilitatii si sigurantei acestor
moduri de deplasare
Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin promovarea
reducerii emisiilor GES la nivelul
Municipiului lasi
Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin promovarea
electromobilitatii, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES la nivelul
Municipiului lasi
Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea
atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor
cu bicicleta si prin facilitarea
schimburilor intermodale

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea
atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor pietonale

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice deplasdrilor cu
bicicleta la nivelul localitatilor din Zona
Metropolitana lasi. Prin extinderea
infrastructurii pentru deplasarea cu
bicicleta se va creste accesibilitatea si
gradul de atractivitate pentru acest
mod de deplasare alternativ, cu efecte
benefice asupra calitdtii mediului si
sanatatii cetatenilor

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PNRR, Buget local

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse de
finantare; credite
IFI

PR-NE Prioritatea
4 & 7, PNRR, Buget
local, Alte surse de

finantare; credite

IFI

PR-NE Prioritatea
4, AFM, PNRR,
Buget local, Alte
surse de finantare;
credite IFI

2021-2027

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Sursa de

finantare

incadrareain
obiectivele
specifice ale PR
2021-2027

P126. Modernizarea aleilor si trotuarelor
principale din comunele Zonei Metropolitane
lasi: Aroneanu, Barnova, Ciurea, Comarna,
Costuleni, Dobrovat, Goldiesti, Grajduri,
Holboca, Letcani, Miroslava, Mogosesti,
Movileni, Popricani, Prisacani, Rediu, Schitu
Duca, Scanteia, Tomesti, Tutora, Ungheni,
Valea Lupului, Victoria, Horlesti, Romanesti,
Tiganasi si Voinesti

P127. Solutii alternative de transport public
aerian/subteran

P128. Solutii de micromobilitate si
e-mobilitate

P129. Centru de monitorizarea si
implementare a masurilor de reducerea a
emisiilor GES - IASI for 55%

P130. Centrul municipal de promovare a
mobilitatii alternative

P131. Sistem municipal inteligent de
monitorizare a retelei de piste de biciclete (
bike counting, rute preferate, bike parking,

zone de conflic in trafic, etc. )

P132. Dotarea autobuzelor cu solutii de
atasare a bicicletelor pentru rutele de tip
periurban.

P133. Dotare parcuri cu parcari pentru
biciclete (Mobilier urban stradal)

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea
atractivitatii, accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor pietonale la nivelul
localitatilor din Zona Metropolitand lasi

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin propunerea de

solutii alternative de transport public,
cu efecte benefice asupra calitdtii
mediului si sanatatii cetatenilor

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii

urbane durabile prin promovarea

micromobilitatii si e-mobilitatii, cu efect
direct asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii

urbane durabile prin promovarea

masurilor de reducere a emisiilor GES,
precum si prin monitorizarea efectului
acestora

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin promovarea
mobilitatii alternative, cu efect direct
asupra cresterii cotelor modale ale
acestor moduri de deplasare

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin cresterea
atractivitatii si sigurantei deplasarilor
cu bicicleta, cu efect direct asupra
cresterii cotei modale a acestui mod de
deplasare

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin promovarea
intermodalitatii intre deplasarile cu
bicicleta si cele cu transportul public

Proiectul contribuie la Tndeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta Tn zonele de
origine/atragere a deplasdrilor, precum
si prin cresterea sigurantei acestui mod
de deplasare

Bugete locale,
alte surse de
finantare

Buget local,
Alte surse

PR-NE
Prioritatea 4,
PPP/fonduri
private, PNRR,
alte surse

PR-NE
Prioritatea 4,
PNRR, Buget

local, Alte surse
de finantare;
credite IFI

PR-NE
Prioritatea 2 &
4, PNRR, Buget
local, Alte surse
de finantare;
credite IFI

PR-NE
Prioritatea 4,
PNRR, Buget

local, Alte surse
de finantare;
credite IFI

Buget local,
Alte surse de
finantare

PR-NE
Prioritatea 4,
PNRR, Buget

local, Alte surse

de finantare;
credite IFI

NU

NU

Axa Prioritara
4 — Nord-Est - O
regiune cu o
mobilitate urbana
mai durabila

Axa Prioritara
4 — Nord-Est- 0O
regiune cu o
mobilitate urbana
mai durabila

Axa Prioritara
4 — Nord-Est - O
regiune cu o
mobilitate urbana
mai durabila

Axa Prioritara
4 — Nord-Est- 0O
regiune cu o
mobilitate urbana
mai durabila

NU

Axa Prioritara
4 — Nord-Est- 0O
regiune cu o
mobilitate urbana
mai durabila



incadrareain
Sursa de obiectivele

Proi i
olect finantare specifice ale PR

2021-2027

PR-NE

Proiectul contribuie la indeplinirea PR Axa Prioritara
P134. Derularea de campanii pentru obiectivelor strategice ale mobilitatii PNRR Buge'; 4 —Nord-Est-0
constientizarea conceptului ,,mobilitate urbane durabile prin promovarea local A,Ite curse regiune cu o
alternativa” mobilitatii alternative, cu efect direct ; mobilitate urbana

de finantare;

credite IFI mai durabila

asupra reducerii emisiilor GES

Proiectele privind mijloacele alternative de mobilitate
incluse in Planul de actiune al Scenariului 3 se axeaza pe
urmatoarele tipuri principale de interventii:

——0O Extinderea  infrastructurii  specifice  pentru
deplasdrile cu bicicleta si pietonale, care sd conducd
la cresterea accesibilitdtii si atractivitdtii acestor
moduri de deplasare, dar si la cresterea sigurantei
acestora prin implementarea de sisteme inteligente
de transport

——0O Promovarea deplasdrilor utilizand mobilitatea
alternativd

In proiectarea si implementarea proiectelor vor fi
avute Tn vedere mdsurile propuse prin Master Planul pentru
circulatia bicicletelor.



9.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI
(STATIONAREA, SIGURANTA IN TRAFIC,

SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT,
SIGNALISTICA, PROTECTIA IMPOTRIVA
ZGOMOTULUI/SONORA)

Tab. 9.5. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.

Proiect

P135. Parcari supraterane/
supraetajate colective Tn cartiere

P136. Parcare ecologicd cu zero
emisii de carbon

P137. Amenajarea de parcari
subterane verzi

P138. Parcari de tip park&ride in
punctele de intrare in Municipiul
lasi

P139. Proiect integrat de crestere a

accesibilitatii pentru persoanele cu

dizabilitati in toate zonele urbane
ale orasului.

P140. Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - ITS/
alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/
local)

P141. Retea de treceri de pietoni
inteligente (cu senzori de
prezenta, supraveghere video,
cresterea intensitatii luminoase,
avertizare timpurie etc.)

Proiectul contribuie la Tndeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin identificarea posibilitatii de crestere
a numarului de parcari. Amenajarea de
parcari publice va conduce la reducerea
numarului de vehicule parcate pe
arterele de circulatie principale si,
implicit, la cresterea capacitatii acestora,
cu efecte asupra calitdtii mediului si a
vietii cetatenilor.

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin promovarea utilizarii vehiculelor
nepoluante, cu efect direct asupra
reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin reducerea numadrului de vehicule
parcate pe arterele de circulatie
principale si, implicit, la cresterea
capacitatii acestora, cu efecte asupra
calitatii mediului si a vietii cetdtenilor,
inclusiv prin aplicarea conceptului de
parcare verde.

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin promovarea intermodalitatii
si reduceri volumelor de trafic din
interiorul municipiului, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES.

Proiectul contribuie la cresterea
accesibilitatii infrastructurii rutiere
pentru persoanele cu dizabilitati.

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin cresterea sigurantei deplasarilor si

reducerea congestiilor de trafic, cu efect
direct asupra reducerii emisiilor GES.

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin cresterea sigurantei deplasdrilor
pietonale, cu efect asupra incurajdrii si
cresterii cotei modale a acestui mod de
deplasare.

Sursd de
finantare

Buget local, PPP

Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, alte
surse

Buget local, Alte
surse de finantare

Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare

incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

NU

NU

NU

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

NU

NU

Axa Prioritard 4 — Nord-
Est — O regiune cuo
mobilitate urbana mai
durabila



Proiect

Sursa de

I t
mpac finantare

incadrareain
obiectivele specifice

ale PR
2021-2027

P142. Implementarea conceptului
de trafic real adaptiv, includerea
componentei de prioritizare
a transportului public local si
mobilitatii alternative

P143. Extinderea sistemului de
management al traficului prin
integrarea de noi intersectii
semaforizate cu functionare
in regim adaptiv si sistem de
comunicatii

P144. Sistem inteligent de calmare
a traficului si crestere a sigurantei
(retragerea automata a ,,bumper”
in cazul respectarii vitezei legale)

P145. Extinderea sistemului de
impunere a reglementdrilor de
circulatie in vederea cresterii
sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile
nepoluante de mobilitate (camere
video inteligente de detectie a
trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare,
depasire viteza legala)

P146. Sistem municipal integrat de
management al parcarilor publice
si de resedinta

P147. Sistem integrat cu mesaje
variabile pentru management
inteligent al parcarilor publice

P148. MasterPlan de
resistematizare a intregii retele de
infrastructura rutiera

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin cresterea sigurantei deplasarilor
pentru toate modurile de transport,
inclusiv pentru biciclisti si pietoni, dar si
prin cresterea atractivitatii modurilor de
deplasare alternative, datorita reducerii
duratelor de deplasare. Prin aceasta,
proiectul va conduce la cresterea
cotei modale a modurilor de deplasare
alternative, in detrimentul deplasarilor
cu vehiculul personal

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse

de finantare, PPP,

credite IFI

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin cresterea sigurantei deplasarilor
pentru toate modurile de transport,
inclusiv pentru biciclisti si pietoni, dar si
prin cresterea atractivitatii modurilor de
deplasare alternative, datorita reducerii
duratelor de deplasare. Prin aceasta,
proiectul va conduce la cresterea
cotei modale a modurilor de deplasare
alternative, in detrimentul deplasarilor
cu vehiculul personal

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse

de finantare, PPP,

credite IFI

Proiectul conduce la cresterea sigurantei
deplasarilor pietonale si, implicit, la
cresterea atractivitdtii si confortului

acestora.

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin descurajarea deplasarilor cu
vehiculul personal si cresterea sigurantei
pentru modurile de deplasare alternative

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, PNRR, alte
surse

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin eficientizarea si cresterea gradului

de utilizare al infrastructurii de
parcare, inclusiv prin reducerea duratei
deplasarilor pentru identificarea unui loc
de parcare liber

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare,

PPP, credite IFI

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin eficientizarea si cresterea gradului

de utilizare al infrastructurii de
parcare, inclusiv prin reducerea duratei
deplasarilor pentru identificarea unuiloc
de parcare liber

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, PNRR, alte
surse

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin eficientizarea utilizarii infrastructurii
rutiere, cu efect direct asupra reducerii
emisiilor GES

Buget local, Alte
surse de finantare

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

NU



Proiect

Impact

Sursa de
finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P149. Semnalizare rutiera verticala
statica de orientare in Municipiul
lasi

P150. Sistematizarea,
reorganizarea parcarilor colective
in zona centrala

P151. Aplicatie de tip V2X
pentru conecatarea vehiculelor
lainfrastructura activa si
managementul traficului

P152. lasi traffic map - harta
interactiva in timp real cu
informatii din trafic si planificarea
rutelor

P153. Retea de semnalizare rutiera
de tip variabil pentru coridoarele
principale de transport. (primul
coridor cu benzi reversibile)

P154. Sistem integrat de taxare
a intrarii autoturismelor in zona
centrala a mun. lasi

P155. Platforma digitald de
simulare a conditiilor de trafic
in cazul unor investitii. (apa-
canal/rezidential/comercial/
infrastructura)

P156. Inventarierea si propunerea
de masuri de refacere a tuturor
strazilor, in vederea respectdrii

Normativului 51/2012 privind
accesul persoanelor cu dizabilitati

P157. Auditarea trecerilor de
pietoni din punct de vedere al
sigurantei si propunerea de masuri
pentru reorganizarea acestora,
daca este cazul

P158. Implementarea zonelor Slow
Streets in zonele rezidentiale siTn
apropierea scolilor

Proiectul contribuie la indeplinirea

obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin cresterea sigurantei deplasarilor cu

toate modurile de transport

Proiectul contribuie la indeplinirea

obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin eficientizarea si cresterea gradului

de utilizare al infrastructurii de

parcare, inclusiv prin reducerea duratei
deplasarilor pentru identificarea unuiloc

de parcare liber

Proiectul conduce la indeplinirea

obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin reducerea congestiilor de trafic si,

implicit, reducerea emisiilo GES

Proiectul conduce la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane
durabile prin cresterea accesibilitatii
si atractivitatii deplasarilor, in special
ale celor prin utilizarea modurilor de
deplasare alternative

Proiectul conduce la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane
durabile prin cresterea accesibilitatii
si atractivitatii deplasarilor, in special
ale celor prin utilizarea modurilor de
deplasare alternative

Proiectul conduce la indeplinirea

obiectivelor mobilitatii urbane durabile

prin descurajarea deplasarilor cu
vehiculul personal in zona centrald a
municipiului, cu efect direct asupra
reducerii emisiilor GES

Proiectul conduce la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane
durabile prin asigurarea posibilitatii
de eficientizare a utilizarii capacitatii
infrastructurii rutiere, cu efect direct
asupra reducerii emisiilor GES

Proiectul contribuie la cresterea
accesibilitatii infrastructurii rutiere
pentru persoanele cu dizabilitati.

Proiectul contribuie la cresterea

accesibilitatii si sigurantei deplasarilor

pietonale, cu efect direct asupra

cresterii cotei modale a acestui mod de

deplasare.

Proiectul conduce la cresterea sigurantei
deplasarilor pietonale si la descurajarea

deplasarilor cu vehiculul personal in
zonele rezidentiale si in apropierea
scolilor.

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, alte
surse

Buget local, PPP,
Alte surse de
finantare

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse

de finantare, PPP,

credite IFI

PR-NE Prioritatea 2
& 4, PNRR, Buget
local, Alte surse
de finantare, PPP,
credite IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse

de finantare, PPP,

credite IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse

de finantare, PPP,

credite IFI

PR-NE Prioritatea
4, PNRR, Buget
local, Alte surse

de finantare, PPP,

credite IFI

Buget local, Alte
surse de finantare

Buget local, Alte
surse de finantare

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, Alte
surse de finantare

NU

NU

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

NU

NU

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Proiectele privind managementul traficului incluse Tn
Planul de actiune al Scenariului 3 se axeaza pe urmdtoarele
tipuri principale de interventii:

—o

)

!

Extinderea sistemului de management adaptiv
al traficului, cu accent pe functiondlitatea de
prioritizare a transportului public

Asigurarea semnalizdrii rutiere corespunzatodre,
pentru cresterea sigurantei deplasdrilor

Implementarea de sisteme inteligente de transport
si a altor mdsuri pentru cresterea sigurantei si
accesibilitdtii deplasdrilor pietonale

Implementarea de mdsuri pentru reglementarea
deplasdrilor cu vehiculul personal, inclusiv pentru
descurajarea  utilizdrii acestora si facilitarea
comutdrii cdtre modurile de deplasare alternative

Dezvoltarea infrastructurii  de  parcare  si
implementarea managementului parcdrilor, pentru
cresterea eficientei utilizdrii acestora si asigurarea
respectdrii regulamentului de parcare de la nivelul
municipiului

Implementarea de elemente smart, care sd conducd
la facilitarea obtinerii de informatii in timp real
asupra conditiilor de circulatie si de optimizare a
deplasdrilor



9.6. ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE
PROTEJATE, ZONE LOGISTICE, POLI

OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE
DE TRAFIC, ZONE INTERMODALE -
GARI, AEROGARI ETC.)

Tab. 9.6. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Zone cu nivel ridicat de complexitate.

© © © 0 00000000000 00000000000000000000000000 0 00

Proiect

Impact

Sursa de
finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR
2021-2027

P159. Extinderea zonelor de tip
shared space cu prioritate pentru
pietoni (si biciclisti) in zona
centrald a Municipiului lasi

P160. Crearea unui areal cu
prioritate pentru persoanele care
se deplaseaza nemotorizat (pietoni
si biciclisti): Cartier Tatarasi —
Ciurchi

P161. Extinderea arealului cu
prioritate pentru pietoni (si
biciclisti) in Piata Independentei
integrat cu proiectul Parcari
colective in zona centrala: pe
Bdul. Independentei, in Piata
Independetei
P162. Proiect pilot — 15”” Min City -
Zona de mobilitate cu accesibilitate
catre toate punctele de interes in
mai putin de 15 minute.

P163. Studiu pentru identificarea
si justificarea necesitatii
implementarii unei zone cu emisii
scazute (smart low emission zone)
prin implementarea de masuri de
limitare a accesului vehiculelor
poluante

Proiectele privind

zonele

Proiectul contribuie laindeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin extinderea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta si pietonale, cu
efect asupra reducerii emisiilor de gaze
cu efect de sera in arealele respective.

Proiectul contribuie landeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin extinderea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta si pietonale, cu
efect asupra reducerii emisiilor de gaze
cu efect de serd in arealele respective.

Proiectul contribuie laindeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin extinderea infrastructurii pentru
deplasarile cu bicicleta si pietonale, cu
efect asupra reducerii emisiilor de gaze
cu efect de sera in arealele respective.

Proiectul contribuie la cresterea
accesibilitatii deplasarilor, Tn special
prin utilizarea modurilor de deplasare
alternative

Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile
prin extinderea infrastructurii pentru
deplasarile nepoluante si descurajarea
deplasarilor cu vehiculul personal, cu
efect asupra reducerii emisiilor de gaze
cu efect de sera in arealele respective.

cu nivel ridicat de

complexitate incluse in Planul de actiune al Scenariului 3 se
axeaza pe dezvoltareasiextindereaarealelor pentrudeplasarile
pietonale si cu bicicleta, precum si pe cresterea conectivitatii la

nivelul municipiului.

PR-NE Prioritatea
4, PPP[fonduri
private, alte surse
(axa55si6)

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse
(axa5si6)

PR-NE Prioritatea
4, PPP[fonduri
private, alte surse
(axa55si6)

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse
(axa5si6)

Buget local, Alte
surse de finantare

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

NU



9.7. STRUCTURA

INTERMODALA SI OPERATIUNI
URBANISTICE NECESARE

Tab. 9.7. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodald si operatiuni

urbanistice necesare.

e e e o000 00 e e 0000000000 e e 00 00

Proiect

Sursa de
finantare

incadrarea in
obiectivele specifice
ale PR

P164. Promovarea intermodalitatii
si cresterea accesibilitatii
la transportul feroviar prin
reabilitarea infrastructurii rutiere
de acces la statiile de cale ferata si
asigurarea unei legaturi functionale
cu transportul public local

P165. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
zona Rond CUG I

P166. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Rond Canta/ Rond Dacia

P167. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus in
zona Pietei Virgil Sahleanu

P168. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus
local la Gara Ciurea

P169. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Piciorul Lupului

P170. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus
local la Gara Holboca

P171. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Cristesti

P172. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Rond Dancu/ Calea Dacilor

Proiectul contribuie la cresterea cotei
modale de transportului public in

realizarea conexiunii intre comunele din

ZMI si Municipiul lasi, cu efect asupra
reducerii deplasarilor cu vehiculul
personal si, implicit, asupra reducerii
emisiilor GES

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitdtii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, alte
surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP[fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP[fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP[fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

2021-2027

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cuo
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Proiect

Impact

Sursa de
finantare

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

P173. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus
Gara Letcani

P174. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Potangeni

P175. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Ungheni

P176. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Gara Socola/ Bdul. Socola

P177. Amenajarea de zone/centre
intermodale de tip Car-Bike-Bus la
Rond Copou

P178. Centru intermodal de
transport in proximitatea
aeroportului International lasi

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii si favorizarea
deplasarilor alternative, in defavoarea
deplasarilor cu vehiculul personal in
interiorul municipiului

Proiectul contribuie la realizarea
unui transport public modern si la
cresterea atractivitatii si gradului de
accesibilitate al cetdtenilor la acest mod
de transport, prin crearea unui centru
intermodal de transport in proximitatea
aeroportului, conducand prin aceasta
atat la cresterea mobilitatii, cat sila
reducerea consumului de combustibil
si a emisiilor de CO2. In acest scop,
realizarea unei statii intermodale care sa
asigure comutarea cetdtenilor, implicand
urmatoarele moduri de transport:
vehicul personal / transport public urban
[ transport public interurban / biciclete,
va conduce la reducerea gradului de
utilizare a vehiculelor personale de
catre persoanele implicate in deplasari
intrajudetene; adoptarea unor solutii
cu impact atat asupra imbunatatirii
conditiilor de mediu, cresterea
mobilitatii, dar si cu impact economic,
prin cresterea numdrului de pasageri.

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea
4, PPP/fonduri
private, alte surse

PR-NE Prioritatea

4, buget national,

buget parteneriat
CJ, buget local

2021-2027

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila



Proiect

Impact

Incadrareain
obiectivele specifice
ale PR

Sursa de
finantare

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii, implicand urmatoarele
moduri de transport: vehicul personal
| transport public urban / transport
public interurban / biciclete, ceea ce
va conduce la reducerea gradului
de utilizare a vehiculelor personale
cu impact atat asupra imbunatatirii
conditiilor de mediu, cresterea
mobilitatii, dar si cu impact economic,
prin cresterea numarului de pasageri.

P179. Centru Intermodal de
Transport lasi,,CITI Nord”

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii, implicand urmatoarele
moduri de transport: vehicul personal
| transport public urban / transport
public interurban / biciclete, ceea ce
va conduce la reducerea gradului
de utilizare a vehiculelor personale
cu impact atat asupra imbunatatirii
conditiilor de mediu, cresterea
mobilitatii, dar si cu impact economic,
prin cresterea numadrului de pasageri.

P180. Centru Intermodal de
Transport lasi,,CITI Sud”

Proiectul contribuie la promovarea
intermodalitatii, implicand urmatoarele
moduri de transport: vehicul personal
| transport public urban / transport
public interurban / biciclete, ceea ce
va conduce la reducerea gradului
de utilizare a vehiculelor personale
cu impact atat asupra imbunatatirii
conditiilor de mediu, cresterea
mobilitatii, dar si cu impact economic,
prin cresterea numarului de pasageri.

P181. Centru/terminal intermodal in
zona garii

Proiectul va contribui la prioritizarea
transportului public si a solutiilor
alternative de mobilitate, Tn detrimentul
autoturismului propriu, aducand astfel
beneficii in ceea ce priveste indicatorii de
mobilitate urbana durabila

P182. Centru Operational de
Management Integrat al mobilitatii
urbane

Proiectul va contribui la dezvoltarea
infrastructurii de transport si la cresterea
gradului de utilizare a acesteia, aducand

astfel beneficii in ceea ce priveste
indicatorii de mobilitate urbana durabila

P183. Citizen Innovation Platform

Proiectul va contribui la cresterea
mobilitatii la nivelul Municipiului lasi, prin
promovarea in principal a deplasarilor
alternative, contribuind astfel la
reducerea emisiilor GES

P184. lasi Mobility

2021-2027

PR-NE 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare,
PPP, fonduri
private, credite IFI

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare,
PPP, fonduri
private, credite IFI

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE 2021-2027,
Buget local, Alte
surse de finantare,
PPP, fonduri
private, credite IFI

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE Prioritatea 2

& 4, PNRR, Buget

local, Alte surse de
finantare

Axa Prioritarad 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

PR-NE Prioritatea
4, Buget local, alte
surse

PNRR, PR-NE
Prioritatea 4,
Buget national,
Buget local

Axa Prioritara 4 — Nord-
Est — O regiune cu o
mobilitate urbana mai
durabila

Proiectele privind structura intermodald incluse in Planul de actiune al Scenariului 3 se axeazad pe amenajarea de zone/
centre intermodale de tip Car-Bike-Bus Tn punctele de acces in municipiu si din garile din ZMl, astfel incat sa se asigure reducerea
deplasarilor cu vehiculul, precum si realizarea de centre intermodale de transport. De asemenea, vor fi implementate proiecte

care sd asigure promovarea si implementarea conceptului de ,,smart mobility”, in scopul imbunatatirii parametrilor de mobilitate
urbana durabila la nivelul municipiului si al comunelor din ZMI.



9.8. ASPECTE

CE
INSTITUTIONALE

Tab. 9.8. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale.

© © 0 0 00 0000000000000 00000000000000000000000 0 00

incadrareain
Sursa de obiectivele specifice
finantare ale PR
2021-2027

Proiect

Proiectul contribuie la indeplinirea

P185. I i s TR ;
5, [DEAREIRE) L obiectivelor mobilitatii urbane durabile

compartiment avand Buget local, Alte

A o rin asigurarea unei deruldri optime NU
responsabilitati de monitorizare a pr! & < art op surse de finantare
. T a implementarii PMUD si obtinerea ’
implementarii PMUD .. P
beneficiilor preconizate
P186. Adaptarea Regulamentului . N .
prarea Reguamentuu! Proiectul contribuie la indeplinirea
de parcare la nivelul Municipiului - e .
L . . obiectivelor mobilitatii urbane durabile
lasi in conformitate cu prevederile ’ Buget local NU

prin asigurarea unei utilizari eficiente a

legislative si de mobili in . .
egislative si de mobilitate infrastructurii de parcare.

vigoare



PARTEA 3.
MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII
PLANULUI DE
MOBILITATE
URBANA




256



PARTEA 3

Procedura de evaluare a implementarii Planului de
Mobilitate Urband Durabila pentru Polul de crestere lasi trebuie
sa contind elemente care sd permitd masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor
strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt
urmatoarele:

Cresterea accesibilitatii cetdtenilor la zonele de
interes prin:

Extinderea gradului de acoperire al transportului
public

Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de
biciclete

Imbundtatirea calitdtii mediului prin:

¢

Reducerea congestiilor de trafic
Reducerea poludrii atmosferice si fonice datorate
procesului de transport

Cresterea gradului de utilizare al modurilor de
transport alternative (bicicletd, mersul pe jos) sia
transportului public

Promovarea electromobilitdtii

10. STABILIREA PROGEDURII DE
EVALUARE A IMPLEMENTARII
PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA DURABILA

Cresterea sigurantei si securitatii cetdtenilor,
prin:

Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto,
prin asigurarea semnalizdrii dinamice si statice
corespunzdtoadre

Aplicarea de mdsuri care conduc la cresterea
sigurantei biciclistilor si pietonilor

Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului
public

Reducerea numdrului de accidente datorate
procesului de transport

Cresterea eficientei economice a sistemului de
transport, prin:

Eficientizarea transportului public prin reducerea
costurilor de operare

Cresterea numdrului de utilizatori ai transportului
public

Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

Reducerea impactului transportului  asupra
zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic
si cresterea capacitdtii retelei rutiere

Asigurarea de parcdri rezidentiale si publice

Extinderea zonelor destinate modurilor de
transport alternative.
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Monitorizarea implementdrii PMUD este realizata prin
urmatoarele actiuni, care se vor desfasura periodic:

Evaluarea indicatorilor de rezultat si a
corespondentei acestora cu indicatorii estimati.

Adaptarea implementdrii, Tn scopul ajustdrii
ritmului de implementare si, dacd este cazul, a
madsurilor si proiectelor propuse, in functie de
rezultatele evaluate periodic.

Mentinerea sprijinului politic

Adaptareaimplementdrii si a prioritdtilor stabilite,
in functie de sursele de finantare identificate

Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale
ale diferitelor mdsuri si a efectelor acestora

Actudlizarea periodicd a modelului de transport,
prin:

Colectarea datelor de intrare reprezentative si
actuadlizarea in consecintd a bazei de date din
modelul de transport

Calibrarea modelului de transport pe baza
noilor date colectate

Extragerea din modelul de transport a
rezultatelor necesare pentru evaluarea stadiului
implementdrii proiectelor din Planul de actiune
al PMUD

Evaluarea periodicd a riscurilor, in scopul
identificdrii in timp util a acestora si adoptdrii
de mdsuri pentru evitarea/ameliorarea efectelor
riscurilor identificate

In concluzie, evaluarea PMUD va fi realizatd prin
urmarirea periodicd aindicatorilor de performanta si a criteriilor
de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de
transport prin implementarea Planului de mobilitate. Tn acest
scop, este necesara colectarea de date siintroducerea acestora
n modelul de transport, respectiv actualizarea acestuia astfel
fncat sa corespunda Tn permanenta cu situatia reala existenta,
urmata de extragerea datelor necesare pentru cuantificarea
indicatorilor de rezultat.

In tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de
rezultat, respectiv datele ce trebuie colectate, Tn scopul
evaludrii gradului de indeplinire a obiectivelor strategice. In
tabel au fost prevdzuti inclusiv indicatorii specifici sistemelor
inteligente de transport, specificati in Strategia Nationald
privind Sistemele Inteligente de Transport pentru perioada
2022-2030.
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Tab. 10.1. Metodologia de monitorizare si evaluare a rezultatelor implementarii
Planului de mobilitate urbana durabild al Polului de crestere lasi

Metoda

Obiectiv strategic

Indicatori de rezultat / date colectate

Extinderea gradului de acoperire al
transportului public

Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de

biciclete
Cresterea accesibilitatii
cetatenilor la zonele de
interes
Facilitati pentru persoanele cu mobilitate
redusa

Implementarea de sisteme inteligente de
transport pentru cresterea accesibilitatii la
sistemul de transport

Reducerea congestiilor de trafic

Reducerea poluarii atmosferice si fonice
datorate procesului de transport

Imbunatatirea calitatii

o Reducerea cantitatii de energie consumata
mediului ’

Cresterea gradului de utilizare al modurilor

de transport alternative (bicicletd, mersul pe

jos) si a transportului public

Promovarea electromobilitatii

Totalul populatiei care locuieste la o distantd de
maxim 400 metri de o statie de transport Th comun
Numarul de statii de transport Th comun

Lungime piste de biciclete
Lungime zone pietonale

Numar vehicule transport public cu facilitati pentru
accesul persoanelor cu mobilitate redusa
Numarul de masuri realizate pentru cresterea
accesului persoanelor cu mobilitate redusa

Timpul mediu de cdlatorie catre puncte de interes
Timpul mediu de deplasare cu transportul public sau
privat

Durata medie de calatorie
Lungimea coloanelor de vehicule

Factori de mediu (emisii CO2, CO, NOx, VOC, poluare
fonica etc.)

Media anuald a energiei consumate pe fiecare
categorie de vehicul

Numar utilizatori ai transportului public
Numar deplasari cu bicicleta
Numar deplasari prin mersul pe jos pentru
transportul public

Numar statii Tncdrcare
Numar vehicule electrice/hibride
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Obiectiv strategic

Indicatori de rezultat / date colectate

Cresterea sigurantei pentru conducatorii
auto prin asigurarea semnalizdrii dinamice si
statice corespunzatoare

Aplicarea de masuri care conduc la cresterea
sigurantei biciclistilor si pietonilor

Cresterea sigurantei utilizatorilor

Cresterea sigurantei si transportului public

securitatii cetatenilor

Reducerea numarului de accidente datorate
procesului de transport

Implementarea de sisteme inteligente
de transport dedicate cresterii sigurantei
circulatiei

Eficientizarea transportului public prin
reducerea costurilor de operare si
mentenanta

Cresterea eficientei
economice a sistemului
de transport

Cresterea numarului de utilizatori ai
transportului public

Implementarea de sisteme inteligente de
transport in vederea cresterii eficientei
economice a sistemului de transport

260

Numdr organizari noi de circulatie
Numar zone in care s-a asigurat semnalizarea
dinamica si statica

Numdr semnalizari statice si dinamice dedicate
sigurantei biciclistilor
Numar treceri pietonale amenajate (inclusiv
pasarele)

Numar statii dotate cu camere video de
supraveghere

Numadr accidente cu rdniti grav/decedati

Numadrul de incidente detectate de sistemele
inteligente de transport
Numarul de situatii periculoare detectate de
sistemele inteligente de transport
Numarul de mesaje de avertizare transmise de
sistemele inteligente de transport
Reducerea timpului de interventie in caz de accident

Numar componente ale sistemelor inteligente de
transport implementate, in scopul eficientizarii
transportului public (sistem ticketing, sistem
monitorizare transport public etc.)

Numar kilometri cai rutiere locale reabilitate sau nou
realizate, pe traseele de transport public
Viteza comerciala medie de deplasare a vehiculelor
de transport public

Numadr utilizatori ai transportului public
Ponderea modala a cdlatoriilor cu transportul public

Viteza medie de deplasare
Intarzierea, calculata cu ajutorul modelului de
transport sau la nivelul automatelor de trafic sau al
altor echipamente specifice sistemelor inteligente
de transport
Costurile publice pentru transport
Costurile private pentru transport
Valoarea combustibilului economisit



Obiectiv strategic Indicatori de rezultat / date colectate

Reducerea impactului transportului asupra
zonelor locuite, prin reducerea volumelor de
trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

Volume trafic
Nivelul de serviciu al nodurilor retelei

Numar kilometri cai rutiere locale reabilitate sau nou
realizate, inclusiv facilitati asociate (strazi, trotuare,
Reabilitarea/extinderea retelei rutiere piste biciclete), altele decat cele aflate pe traseele
de transport public

Cresterea calitatii vietii Amenajare trotuare
cetdtenilor

Numarul de locuri de parcare rezidentiald
Asigurarea de parcari rezidentiale si publice Numarul de locuri de parcare publica
Numadrul de parcari park-and-ride

Extinderea zonelor destinate modurilor de Lungimea pistelor de biciclete
transport alternative Lungimea zonelor pietonale

Evaluarea stadiului implementarii Planului de actiune
va fi realizatd prin determinarea corespondentei dintre
momentele diferitelor etape de implementare a proiectelor
incluse n portofoliul de proiecte cu termenele estimate in
PMUD. in cadrul evaludrii respective vor fi incluse si aspecte
privind compararea dintre costurile estimate si cele reale,
precum si gradul de atragere a fondurilor nerambursabile, din
diversele surse identificate Tn cadrul documentului strategic.

Pentru monitorizarea si respectarea Planului de
actiune este foarte importantd colaborarea, coordonarea si
comunicarea intre departamentele si compartimentele de
specialitate din cadrul fiecarei unitati teritorial-administrative
din cadrul polului de crestere, astfel incat monitorizarea
implementarii sa beneficieze in timp util de toate informatiile
referitoare la stadiul proiectelor implementate sau fn
pregatire, facand posibile interventiile necesare, in cazul in
care se considera ca modul de desfasurare al procesului de
implementare poate genera perturbariin atingerea obiectivelor
sifn coordonarea cu alte proiecte din cadrul Planului de actiune.
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PARTEA  cu MONITORIZAREA

Tn vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana ——® Identificarea surselor de finantare disponibile
Durabild al Polului de crestere lasi se propune infiintarea unei
structuri de implementare si monitorizare. Responsabilititile —® Actualizarea programelor de investitii si actiuni
acestui departament se vor axa pe monitorizarea implementarii pe termen scurt, mediu si lung, in functie de
Planului de Mobilitate Urbana Durabil3, respectiv a proiectelor/ evolutia factorilor socio-economicidin municipiu

masurilor propuse, conform procedurii de evaluare prezentate
n capitolul anterior.

Din structura respectivd vor face parte cel putin
reprezentanti ai administratiei publice locale si ai actorilor o
cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre care:

——® Asigurarea cooperdrii cu institutii la nivel
regional si national

Informarea si implicarea cetdtenilor in realizarea
actiunilor si proiectelor

——0O UAT Municipiul lasi, prin directiile de specialitate ——® Colectarea periodicd a opiniei cetdtenilor asupra
. efectelor implementdrii mdsurilor si proiectelor
~——0O UAT-urile comunelor componente ale ZMI . f ? mp ! urtior st proi ©
incluse in PMUD
——0O Politia Municipiului lasi
—0O Inspectoratul Judetean de Politie Rutierd ——O Departamentul de planificare a transporturilor:

——O Reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului ——® Monitorizarea indicatorilor de progres pentru

——O Reprezentanti ai operatorilor de transport estimarea  evolutiei  atingerii  obiectivelor
' stabilite prin PMUD

——0O Aeroportul International lasi
——® (olectarea datelor necesare pentru evaluarea

——0O Alte entitdti relevante implementdrii PMUD si actualizarea modelului
de transport

Activitatile principale ale structurii de monitorizare a ——=® Actualizarea modelului de transport si testarea
implementarii PMUD sunt: proiectelor ce vor fi implementate, cu ajutorul
acestuia

——0O La nivelul autoritdtilor locale (Primdria Municipiului
lasi, primdriile comunelor componente ale ZM):
——0O Politia Municipiului lasi, reprezentanti ai Agentiei de
——= Implementarea  PMUD:  introducerea  in Protectia a Mediului, reprezentanti ai operatorilor
programele de investitii anuale/multianuadle a de transport:
proiectelor prevdzute in PMUD, monitorizarea

pregdtirii proiectelor si a achizitiilor necesare, ® Andliza efectelor implementdrii PMUD

monitorizarea  progresului  implementdrii Fumni de date rel . . |
proiectelor, monitorizarea fondurilor bugetare 'u(;mz:re'c; (ej ate !rte ivan € pentru evdluared
necesare indicatorilor de rezulta

———® Asigurarea bunei gestiuni a procesului de —® Furnizarea datelor necesare pentru actualizarea
implementare modelului de transport

———0 Revizuirea periodicd a stadiului PMUD

——® Verificarea evolutiei atingerii obiectivelor
stabilite prin PMUD n baza indicatorilor de
progres

——0 Readlizarea ajustdrilor necesare n Planul de
actiune, In functie de evolutia in procesul de
implementare
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